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Предисловие редактора 


История малых торпедных кораблей — 
минных и торпедных катеров, а также мино- 
носок — насчитывает более 100 лет. Она на- 
чалась в 60-ые годы ХХ века во время граж- 
данской войны в СИДА, и завершилась в 70-ые 
годы ХХ века, когда окончательно прекрати- 
лось строительство торпедных катеров. В 
ней много интересных страниц. Но, как это 
ни странно, серьезных работ по этой теме 
очень мало, всего три-четыре книги немец- 
ких и английских авторов. На русском языке 
таковых вообще нет, если не считать брошю- 
ру А. Кузьмина, изданную 60 лет назад. 

Предлагаемая книга не является научным 
исследованием. Составители и редактор, не 
имевшие доступа ни к отечественным архив- 
ным документам, ни к зарубежным моногра- 
фиям, могли написать лишь популярный ис- 
торический очерк. Однако для первого зна- 
комства с историей минных катеров, мино- 
носок, торпедных и ракетно-торпедных ка- 
теров его вполне достаточно. Здесь дана ха- 
рактеристика главных этапов развития клас- 
са малых торпедных кораблей, представле- 
ны все основные их типы, упомянуты наибо- 
лее значительные боевые успехи. Основное 
внимание составители и редактор уделили 
торпедным катерам. При этом впервые уда- 
лось рассмотреть все типы советских тор- 
педных катеров. 


« [офпедои — ИЛИ!» 


Работа над книгой выглядела следующим 
образом. Составители собрали значитель- 
ную часть фактического материала и рисун- 
ков.Источником того и другого им послужи- 
ли отдельные выпуски «морской коллекции» 
журнала «Моделист-конструктор», а также 
ряд книг. 

Редактор сделал следующее: исходный 
текст частично заменил либо дополнил дру- 
гими материалами; текст первоисточников 
разбил на смысловые блоки и скомпоновал 
их в другой последовательности; исправил 
фактические ошибки; изменил литератур- 
ный стиль первоисточников; сделал необхо- 
димые выводы из рассмотренных фактов; 
дал ряд определений; значительно допол- 
нил иллюстрации. 

Насколько удачным получился резуль- 
тат — судить читателям. 


Минск, 31 января 1999г. 


Мнинные катера ГЛАВА 1 


Глава 1 
Минные катера 





Идея активного использования мины против кораб- 
ля, первым воплощением которой стали мипные кате- 
ра, имеет более чем двухвековую историю. В 1776 г, 
когда Соединенные Штаты Америки отстаивали свою 
независимость от Великобритании, американец Дэ- 
вид Бушнелл предпринял рискованную попытку взо- 
рвать из-под воды английский фрегат «Игл» (Еафе, 
«Орел»). Для доставки подрывного заряда к месту 
якорной стоянки фрегата Бушнелл намеревался ис- 
пользовать свое недавнее изобретение, крохотную од- 
номестную подводную лодку « Гартл» ('ГагЦе, «Черепа- 
ха»). Однако усилия талантливого изобретателя не да- 
ли результатов. Подорвать фрегат миной, которая 
представляла собой бочонок с порохом, не удалось из- 
за трудности ее крепления к медной обшивке подвод- 
ной части кориуса «Орла». 

Ряд аналогичных экспериментов убедил конструк- 
торов в том, что подводная лодка с человеческими му- 
скулами в качестве двигателя очень илохо подходит на 
роль носителя «активной» мины. Лучше исиользовать 
силу пара. Первым попытался сделать это русский ге- 
нерал Гизенгаузен. Опытный образец его парового ка- 
тера с минным вооружением был построен на Никола- 
евской верфи во время Крымской войны 1855—56 гг. 
Но принять участие в боевых действиях катеру Гизен- 
гаузена не довелось: ио причине невысокой мореход- 
ности корабль затонул во время исиытаний. 

Боевым крещением для паровых минных катеров — 
нового, только зарождающегося класса малых воен- 
ных кораблей — стала гражданская война в США 
(1861—65 гг.), преподавшая всему миру немало уроков 
противоборства на море. 

17 февраля 1864 года был подорван миной и зато- 
нул корвет «Хаусатоник» (Нойзж{о!лс) водоизмещени- 
ем 1964 тонны, один из лучших боевых кораблей Се- 
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верных Штатов. Подводная лодка южан «Ханли» 
(«Нищеу»; водоизмещение 2 тонны; размеры 12 х | х 
1,2 м.; экипаж 9 человск, 8 из которых вращали ручной 
привод винта) подвела шестовую мину к борту корве- 
та, который не имел брони ниже ватерлинии. Коман- 
дование флота северян решило нанести врагу ответ- 
ный удар тем же оружием, намереваясь использовать 
для транспортировки мины небольшой паровой бар- 
кас. Мина выдвигалась вперед от его корпуса на шес- 
те, который установили в носовой части маленького 
корабля. Свободное крепление шеста должно было за- 
щитить корпус катера от повреждений в момент взры- 
ва. А чтобы удар мины пришелся в подводную часть ко- 
рабля противника, шест, выступавший наружу при- 
мерно на 6 метров, расположили наклонно вниз. 

В ночьс 27 на 28 октября 1864 г. оборудованный та- 
ким образом баркас под командованием лейтенанта 
Кушинга скрытно ироник в устье реки Роанок и, до- 
стигнув рейда Плимута, атаковал броненосец южан 
«Албемарл» (Аретае). Защитный бон из бревен, ко- 
торый окружал броненосец, серьезно осложнял опе- 
рацию. Кушингу удалось разъединить бревна, вилот- 
ную приблизиться к неприятелю и ударить шестовой 
миной в борт вражеского корабля, который через счи- 
танные минуты после взрыва почти полностью скрыл- 
ся под водой. Вместе с «Албемарлом» затонул и увле- 
ченный водоворотом минный катер — командир не ус- 
пел отвести его на безопасное расстояние. 

Разумеется, потеря катера меркла на фоне достиг- 
нутого усиеха, который стал прологом к новым побе- 
дам северян над рабовладельцами-южанами (Флот 
Конфедерации Южных Штатов, проигравших войну, 
лишился в общей сложности иятидесяти боевых ко- 
раблей, 40 из которых погибли от якорных, 
буксируемых, плавающих и шестовых мин. 

Потоиление «Албемарла» и десятки других успеш- 
ных операций обоих противоборствующих флотов 
убедительно доказали: минное оружие — реальная и, 
пожалуй, единственная угроза большим надводным 
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Рис. Г. Минный баркас леитенанта Кушинга, США, 1864г. 


кораблям, чья мощная броня была в то время практи- 
чески неуязвима для судовой артиллерии самого круп- 
ного калибра. Казалось очевидным и то, что в качест- 
ве носителя такого оружия следует использовать ма- 
ленький быстроходный катер, способный незаметно 
подойти на близкое расстояние к неприятельскому ко- 
раблю. Тем не менее, концепция минного катера — ис- 
требителя броненосцев получила всеобщее призна- 
ние лишь спустя несколько лет после успешной вылаз- 
ки Кушинга. А до тех пор флоты некоторых государств 
пополнялись пароходами довольно значительного во- 
доизмещения, вооруженными одной или несколькими 
шестовыми минами. 

Наиример, германский флот в самом конце 1860-х 
гг. ввел в строй минные иароходы «Риваль» и «Зефир» 





Рис. 2. Броненосец флота Конфедерации Южных Штатов «Албе 
марл». Размеры 46,4 х 10,4 х 2, / метров, вооружение - 2 
орудия. 205 мм. 
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с колесным движителем. Однако в силу своей низкой 
скорости (не более 5 узлов) и значительных размере- 
ний эти корабли не представляли опасности для более 
быстроходных броненосцев. Напротив, при встрече с 
ними они сами становились удобной мишенью для 
мощного противника. 

Признав ошибочность идеи минных пароходов, 
германское морское ведомство в 1870 г. первым в Ёв- 
ропе включило в кораблестроительную программу 
страны серию из шести минных катеров, оснащенных 
двумя шестовыми минами каждый. Оказалось, однако, 
что и они не имеют никаких шансов преуспеть в реше- 
нии данной задачи. Скорость менее 8 узлов не позво- 
ляла этим катерам перехватывать крупные боевые ко- 
рабли. Например, датский броненосец «Данмарк», 
спущенный на воду еще в 1864 г. (водоизмещение 4820 
тонн, вооружение — 24 тяжелых орудия), развивал ско- 
рость 8,5 узлов. Французский броненосец «Магента», 
построенный в 1861 г. (водоизмещение 68350 тонн, во- 
оружение 54 пушки калибра 162 мм) давал ход 13 уз- 
лов. Гаковы были даже устаревшие корабли основных 
противников тогдашней [ермании — Франции и 
Дании. Пришлось немцам все шесть катеров переобо- 
рудовать в минные заградители. 





Рис. 2. Немецкие миицые катера. №№ 1-5: верфь «Дервиент» 
(Данииг), водоизмещение З4 тонны, скорость 9 узлов, 
размеры 20,3 х 3,3 м. №№ 4-6: верфь «Вальтиен» 


(Бремен), 24 топы, 7,7 узлов, 14,6х 3,22 м. 
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МИННЫЕ КАТЕРА | 
АНГЛИЙСКОЙ ПОСТРОЙКИ 


(иыт американцев и ошибку немцев полностью 
учел англичанин Джон И. Торникрофт (ТВогпусгой; 
1343—1928). Он понял, что для успеха в боевых дейст- 
виях минные корабли должны быть небольшими, 
верткими, а главное — очень быстрыми. Создание 
именно таких судов английский кораблестроитель сде- 
лал целью своей жизни. Но сначала ему надо было 
громко заявить о себе. Поэтому Торникрофт строил 
одно за другим скоростные паровые суда для богачей, 
увлекавшихся водным спортом. В этом молодой конст- 
руктор весьма преуспел. В 1872 г. его прогулочный ка- 
тер «Наутилус» сумел обогнать гоночные гребные 
восьмерки на [емзе. Газеты всей Европы широко осве- 
щали этот случай: впервые паровое судно смогло опе- 
редить гонщиков-гребцов. Затем он построил катер 
«Ариэль», развивший 12,5 узла и, наконец, «Миран- 
ду», достигшую невероятной для начала 70-х годов ско- 
рости 16 узлов (1 узел — 1,852 км/ час). Реклама, как из- 
вестно, лучший двигатель торговли. Вскоре верфь 
Торникрофта, расположенная в городке Чизвик на 
Темзе, получила заказ от флота Норвегии на минный 
катер водоизмещением 15 тонн. 

Основной задачей, которую поставил перед ПШорни- 
крофтом заказчик, являлось именно увеличение ско- 
рости. Британский кораблестроитель успешно спра- 
вился с ней, в целом сохранив конструкцию обычного 
парового катера. Секрет высоких скоростных харак- 
теристик корабля (средняя скорость — 12,5 узлов, мак- 
симальная — 14,97 узлов, т.е. 23,15—27,72 км/час) 
крылся в легком корцусе с тонкой стальной обшивкой 
и мощной энергетической установке (паровая машина 
двойного расширения тина «компаунд»). Для облегчс- 
ния двигателя Торникрофт высверлил шатуны паро- 
вой машины. Кроме того, несколько вытянутый силу- 
эт корпуса и заостренные обводы носовой части кате- 
ра снижали сопротивление воды его движению. В 
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1874 г. готовый минный катер был передан заказчику 
и получил имя «Рапи» (Карр), что на норвежском язы- 
ке означает «Быстрый». 

Итак, начало было положено. Успех с катером 
«Рапп» повлек за собой новые заграничные заказы. В 
1874—75 гг. на основе его проекта фирма Д. Торни- 
крофта построила 7 очень похожих минных катеров: 
для Австро-Венгрии (№ 1), Дании (№ 1), Швеции 
(«Спринг»), Франции (№№ Биб) и России («Сулин» и 
«Шутка»). Хотя эти катера не имели никаких техниче- 





Рис. 4. Норвежский минный катер «Ратт», Торникрофт, 18732 
Водоизмещение (полное) 15 тону, размеры 17,34 х 2,28 х 
х (), 9 метров, ИМ 90 л.с., скорость 14, 97 узлов, вооружение 
2 шестовые милеы. 


ских новшеств в сравнении с прототипом, Торни- 
крофт полностью оправдал ожидания заказчиков, за- 
ставив их двигаться еще быстрее. Благодаря установке 
паровых машин мощностью 180—190 л.с. (против 90 
л.с. на «Рапи»), новые корабли развивали скорость 
16—13 узлов. 

В середине 70-х гг. впервые заявил о ссбе мощный 
(в будущем) конкурент Д. Торникрофта — английский 
конструктор Э. Ярроу (1842—1952). Его фирма поста- 
вила флоту Аргентины серию из четырех минных ка- 
теров водоизмещением в 1] тонн каждый. Минные ка- 
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Рис. >. Австрииский минный катер № 1, Тофиикрофт, 1875г. Во- 
доизмещение (полное) 1> пони, размеры 20,37 х 2,6 х (0,9 
метров, ПМ 190 л.с., скорость 16 узлов, вооружение 2 шес- 
товые мины. 


тера фирмы «Ярроу» (Уаггом) не уступали «Раии» по 
основным техническим характеристикам, а посему 
пользовались неплохим спросом за границей: кроме 
Аргентины, их приобрели США, Франция, Нидерлан- 
ды, Греция. Однако до 1878 г — именно тогда Ярроу 
получил первый официальный заказ британского пра- 
вительства — продукция этой фирмы оставалась как 
бы в тени «Торникрофт». 


В 1875 г. флот Франции тоже заказал «Торникроф- 
ту» два минных катера — точные копии австро-венгер- 
ского варианта «Рапп». Но, отдавая дань моде, фран- 
цузские адмиралы пожелали воочию убедиться в бое- 
способности заграничной новинки. Чины француз- 
ского морского министерства опасались, что взрыв 
шестовой мины будет неизбежно уничтожать не толь- 
ко корабль противника, но и атакующий катер, как это 
случилось с баркасом лейтенанта Кушинга. Проверить 
степень опасности взрыва для экипажа катера пред- 
стояло в ходе учебных маневров, для которых фран- 
цузская сторона пожертвовала старым кораблем «Бай- 
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онезе» (Французы и англичане не знали, что серией 
испытаний, проведенных русским адмиралом [.И. Бу- 
таковым на Балтике еще в 1862 г. было установлено, 
что взрыв подводного заряда, укрепленного на шесте 
длиной 6—8 метров, никаких вредных последствий 
для атакующего корабля не влечет). 

Испытания катера «Горникрофт» с шестовой ми- 
ной состоялись в марте 1877 года. Предпринятая им 
атака, о которой сообщила лондонская «Гаймс» от 13 
марта, развеяла сомнения иностранных заказчиков. 
Развив предельную скорость, катер вплотную подо- 
шел к своей жертве и на полном ходу ударил «Байоне- 
зе» шестом в правый борт ниже ватерлинии. Отдача 
заставила катер отскочить на безопасное расстояние 
от противника (около 15 метров) до того, как «Байо- 
незе» пошел ко дну. Гаким образом Торникрофт дока- 
зал, что при правильном выборе силы удара можно из- 
бежать гибели катера в момент атаки. 

Оставалось выяснить, сумеет ли катер подойти до- 
статочно близко к противнику в реальной боевой об- 
становке, находясь под обстрелом артиллерии неири- 
ятельского броненосца. Опыт применения минных 
катеров во время русско-турецкой войны 1877—178 гг 
дал утвердительный ответ и на этот вопрос. 





Рис. 6. Минный катер № 3, Швеция, 18792. 
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После удачных испытаний французами проект 
„Рани» стал настолько популярным, что его с некото- 
рыми изменепиями принялись копировать за рубе- 
жом. Подделки, однако, оказались хуже оригинала. 
Так, в 1878 г. в Швеции по заказу Норвегии построили 
минный катер «Ульвен», который внешне ничем не от- 
личался от катера орникрофта. Оказалось, что сход- 
ство было только внешнее. Шведский катер показал 
на испытаниях скорость всего лишь 10 узлов — на 
треть меньше, чем «Раии». Видимо, последователям 
британского конструктора не удалось добиться легко- 
сти конструкции, присущей всем катерам [орникроф- 
та. В борьбе за скорость им не помогла даже двухваль- 
ная паровая машина, которая в конце 70-х гг. была еще 
в диковинку, тем более — на катерах. А минные катера 
№№ 3—6 с двумя гребными винтами, созданные шведа- 
ми по собственному проекту, оказались еще тихоход- 
нее, чем «Ульвен». 


РУССКИЕ МИННЫЕ КАТЕРА 
В ВОИНЕ 1877—78 ГГ. 


Пока скандинавы экспериментировали, их восточ- 
ный сосед — Россия — успешно опробовал минное ору- 
жие в морских битвах. Инициатором оснащения паро- 
вых катеров шестовыми и буксируемыми минами стал 
лейтенант, впоследствии прославленный адмирал, 
Степан Осипович Макаров (1840—1904). 

В середине 1870-х гг. Черноморский флот России 
имел в своем составе всего 2 броненосца береговой 
обороны (так называемые «иоповки»), вступивших в 
строй в 1874 г. и несколько вооруженных пароходов. А 
турецкий флот насчитывал 15 броненосцев и монито- 
ров, несколько десятков вооруженных пароходов, ка- 
нонерских лодок и других кораблей. Гакая ситуация 
сложилась в результате поражения России в Крым- 
ской войне. Парижский мирный договор, действовав- 
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ший в 1856—71 гг, запрещал России иметь военный 
лот на Черном море. 

Макарову удалось убедить руководство морского ве- 
домства в том, что при фактическом отсутствии круп- 
ных боевых кораблей минные катера могут стать ре- 
альной силой, способной противостоять броненос- 
ной эскадре любого потенциального противника. Ин- 
сиектор минного отдела министерства контр-адмирал 
К.11. Пилкин признал проект Макарова «лучшим из су- 
ществующих, простым и не требующим особых при- 
способлений». Резолюция Пилкина на рапорт С.О. 
Макарова отражала основные достоинства проекта 
последнего: вооружение шестовыми и буксируемыми 
минами паровых катеров, снятых с больших кораб- 
лей, не требовало значительных усилий, времени и де- 
нежных средств. 

В декабре 1876 года лейтенант Макаров принял в 
свое командование пароход РОПиТ (Российского об- 
щества пароходства и торговли) «Великий князь Кон- 
стантин», намереваясь использовать его в качестве 
транспорта для 4-х минных катеров. Именно быстро- 
ходный корабль-база, способный доставлять катера к 
местам дислокации вражеских кораблей, являлся кра- 
еугольным камнем проекта Макарова. Такой способ 
доставки решал весь комплекс проблем, связанных с 
незначительной дальностью плавания и мореходнос- 
тью паровых катеров. 

Кроме того, 11 катеров составили Дунайский отряд 
(после начала военных действий к ним присоедини- 
лись еще 3). Русские минные катера не могли конкури- 
ровать с зарубежными аналогами специальной пост- 
ройки вроде «Раппа». Все они до начала войны были 
обычными паровыми деревянными шлюипками, ско- 
рость которых ограничивалась 5—6 узлами, поскольку 
мощность их машин не превышала пяти лошадиных 
сил (против 90 л.с. «Рапп»). Паровую машину, котел и 
экипаж катеров, действовавших на реке, защищали 
листы стали толщиной 1,6 мм и еще мешки с углем, 
подвешенные к длинным штангам вдоль бортов. Неко- 
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Рис. 9. Схема вооружения парохода «Великия князь Констат- 
тии» 140-фунтовыми корабельными шестовыми минами 
системы В.Т етрушевского. 


торые катера получили металлические козырьки в но- 
совой части, защищавшие внутреннее пространство 
от волн. Команда каждого катера состоял из пяти че- 
ловек: командира, его помощника, рулевого, механи- 
ка, минера. 

Переоборудование «Великого князя Константина», 
который вскоре должен был принять на борт минные 
катера «Минер», «Наварин», «Синоп» и «Чесма», заня- 
ло около четырех месяцев. Помимо катеров, «Вели- 
кий князь Константин» получил собственную артилле- 
рию и шестовые мины. Дополнительно предполага- 
лось установить на борту корабля-базы несколько уста- 





2290 Си 5675 


ы „ 
—— 
„ 
. 
„’ | 
#1 
„. 


2 Торпедой — пли! 


Рис. 10. Пафовой катер, подия- 
ты на шлюпбалках. 
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новок для метательных мин, но от этой идеи вскоре 
отказались. Начавшаяся через несколько месяцев вой- 
на подтвердила правильность решения Макарова: соб- 
ственное вооружение «Константина» бездействовало, 
вся тяжесть борьбы с противником легла на минные 
катера. 

Поскольку успех минной атаки всецело зависел от 
внезапности нападения и оперативности действий, 
«Великий князь Константин» получил ряд оригиналь- 
ных технических усовершенствований. Прежде всего, 
пароход оснастили специальными шлюибалками с па- 
ровыми лебедками конструкции Макарова, поднимав- 
шими на борт корабля-базы четыре минных катера с 
полным вооружением и командой всего за семь минут. 
После атаки противника эти маленькие кораблики не- 
минуемо должны были подвергнуться жестокому обст- 
релу неприятельской артиллерии. Их шансы на спасе- 
ние были тем выше, чем скорее они окажутся на борту 
своей плавбазы. Система Макарова позволяла прини- 
мать катера на пароход, не снижая его скорость менее 
6-и узлов. Кстати, для увеличения быстроты хода 
«Константина» его командир приказал укрепить на 
штевне специальную каплевидную наделку, которая 
придала пароходу некоторое сходство с древними су- 
дами-таранами, имевшими носовой бульб. [ем самым 
Макарову удалось снизить волновое сопротивление 
ходу корабля, скорость которого возросла на один 
узел и еще — намного опередить свое время (бульбовая 
форма носовой оконечности прочно вошла в практи- 
ку мирового кораблестроения только со второй поло- 
вины ХХ века!). 


Разработка надежной системы спуска катеров на во- 
ду и подъема на борт осложнялась различиями в их 
конструкции. Так, «Наварин» и «Минер» в недалеком 
прошлом были обыкновенными разъездными катера- 
ми, «Синоп» — гидрографическим катером. Особенно 
много хлопот доставил Макарову катер «Чесма», изго- 
товленный из тонких медных листов — даже легкий 
удар мог причинить ему значительные повреждения. 
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Рис. 11. Русский катер «Мина» с двумя 12-фунтовыми шестовы: 
ми мипами. 


Пришлось «Чесму» поднимать за котел, поддерживая 
снизу корпус изогнутой деревянной балкой. 

Не менее важным, чем отработка надежного спосо- 
ба подъема/ спуска, являлось форсирование подготов- 
ки машин катеров кавтономному плаванию. С. этой це- 
лью машины сначала прогревали паром из котлов па- 
рохода, а потом заправляли их кипятком. В результате 
время на подготовку энергетических установок кате- 
ров сократилось с двух часов до 15 минут. 

Чтобы обезопасить частые подъемы/ спуски и ипо- 
высить мореходность своих катеров, Макаров предло- 
жил укладывать 12-метровые минные шесты в специ- 
альные уключины вдоль бортов подобно веслам. С на- 
чалом атаки шест выдвигался наклонно вперед (так, 
чтобы мина находилась ниже поверхности воды) ио- 
средством целой системы рычагов. Для приведения 
шеста в боевое положение требовались усилия двух- 
трех человек. К. шестам крепились металлические кон- 
тейнеры с пороховыми зарядами. Эти заряды были 
трех типов: 8-фунтовые (3,2 кг), 15-фунтовые (около 6 
кг) и 60-фунтовые (24,6 кг) взрывчатки. Взрыв проис- 
ходил либо от удара мины в борт вражеского корабля 
(срабатывал взрыватель нажимного действия конст- 
рукции штабс-капитана Трумберга), либо он произво- 
дился электрическим импульсом от гальванической 
батареи. Чтобы подвести мину под ватерлинию вра- 
жеского корабля, катер должен был приблизиться к 
нему почти вплотную, на расстояние 4—5 метров. 
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Макаров не считал шестовые мины единственным 
вариантом вооружения своих катеров. К 1877 г. рос- 
сийский флот располагал, помимо легких взрывных 
устройств, еще и тяжелыми. К примеру, собственный 
вес мины системы В. Петрушевского с шестом превы- 
шал 180 килограмм, 58 кг из которых (140 фунтов} 
приходились на пороховой заряд. [акая мина предназ- 
началась для вооружения пароходов, фрегатов, броне- 
носцев. Об ее применении на легких паровых катерах 
не могло быть и речи. 





Рис. 15. Схема кфепления на катере шестовоч мины в боевом поло- 
жении 


Желая обеспечить свои катера по-настоящему мощ- 
ным оружием, Макаров разрабатал для них буксируе- 
мую «мину-крылатку». «Крылатку» с 48-килограммо- 
вым зарядом пороха катер доставлял к кораблю про- 
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тивника на длинном тросе. Свое образное название 
она получила за специальные крылья, которые отво- 
дили мину в сторону, не давая ей идти по следу катера 
(позже аналогичный принцип был использован для 
создании параван-трала). При длине буксира 35—40 
метров мина уклонялась на 30-40’ от диаметральной 
плоскости катера-носителя. Данное техническое ре- 
шение существенно отличало «крылатку» от прежних 
буксируемых мин, первые из которых — американско- 
го образца — появились десятилетием раньше. 


На плаву «крылатку» удерживал специальный буй, 
прикрепленный к буксирному тросу. Граектория дви- 
жения мины зависела от скорости катера и силы натя- 
жения буксировочного троса, поэтому вывод ее под 
днище неприятельского корабля требовал от моряков 
большого искусства. Зато теперь экипаж подвергался 
меньшей опасности, так как отпала необходимость 
подходить вплотную к вражескому борту. Испытания 
«крылатки» показали, что она способна преодолевать 
заградительные боны, не повреждает катер при взры- 
ве, и хотя маневрирование с ней достаточно сложно, 
оно все же проще, чем с прежними образцами букси- 
руемых мин. 


Изменение принципа транспортировки мины к ме- 
сту атаки породило новую конструкцию взрывателя. 
От контактного автоматического взрывателя при- 
шлось отказаться — зачастую он срабатывал прежде- 
временно, от случайных столкновений. Его сменил 
электрический запал, впервые установленный имен- 
но на «крылатках» Макарова. Сегодня можно спорить 
о технических преимуществах нового запала. С одной 
стороны, его использование повышало точность (а 
значит, и результативность) минного удара, с другой — 
осложняло боевую задачу минеров, которые «на гла- 
зок» выбирали момент для замыкания элсктрической 
цепи. Иными словами, электрический взрыватель ли- 
шал катерников права на ошибку. Определенные не- 
удобства минерам доставлял и длинный буксировоч- 
ный трос, который мог зацепиться за неожиданное 
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Рис. 14. Схема атаки вражеского корабля мипой-крылаткои: 
1. Катер подходит на траверз фок-мачтьы корабля. 
2. Катер огибает кофму. 3. Катер вышел па другой 
борт и начинает удаляться. Буксир не патямут и 
подведен. под днилие корабля. 4. Катер идет, на уда- 
ление. Мина движется с отклонением, от его курса и 
взрывается под днищем корабля от электрического 
затала. 
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препятствие, а иногда наматывался на гребной винт 
катера, лишая его хода. 

Из-за технических сложностей в использовании 
буксируемой мины первая ночная вылазка минных ка- 
теров, состоявшаяся уже через 6 дней после объявле- 
ния войны, 30 апреля 1877 г. на рейде Батума не имела 
успеха. Командиру «Чесмы» лейтенанту В.М. Зацарен- 
ному удалось подвести «крылатку» под машинное отде- 
ление стоявшего на рейде турецкого парохода. Одна- 
ко, несмотря на многократные попытки лейтенанта 
подорвать мину, ее электрический взрыватель так и не 
сработал, и всем четырем катерам, которые уже заме- 
тил противник, пришлось вернуться на корабль-базу. 


Зато следующая атака минных катеров на Дунае, 
спустя две недели после батумской неудачи, заверши- 
лась большим успехом. В ночь на 14 мая 1877 года из 
базы в Браилове в Мачинский рукав Дуная прорвалась 
четверка минных катеров — «Джигит», «Ксения», «Ца- 
ревич» и «Царевна», оснащенных шестовыми мина- 
ми. Целью их похода являлся турецкий монитор «Сей- 
фи», стоявший там на якоре под охраной броненос- 
ной канонерской лодки и вооруженного парохода. 

В 2 часа 30 минут ночи турецкие корабли были об- 
наружены. Перестроившись в две колонны во главе с 
«Царевичем» и «Ксенией», катера уменьшили ход для 
снижения шума машин и пошли на сближение. Пер- 
вым начал атаку катер «Царевич» под командованием 
лейтенанта В.Ф. Дубасова. Когда до монитора оста- 
лось не более 60 метров, турки наконец заметили ка- 
тер и попытались открыть по нему орудийный огонь, 
но все три попытки произвести выстрелы из пушек да- 
ли осечку. Пройдя на 4-узловой скорости последние 
метры, «Царевич» ударил «Сейфи» шестовой миной в 
левый борт, у самого ахтерштевня. Автоматический 
взрыватель Грумберга сработал безупречно. 

После взрыва мины турецкий монитор дал крен, но 
уходить под воду не спешил. Его команда вела по кате- 
рам интенсивный ружейный огонь, пушки тоже смог- 
ли наконец произвести два выстрела. Атаку продол- 
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Рис. 15. Схема атаки катера «Чесма» на уейиде Батума 
— = 
20 аптфеля 1877г. 
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жил катер «Ксения» под командованием лейтенанта 
А.11. Шестакова, сменивший «Царевича», почти пол- 
постью залитого водой, обрушившейся на него в мо- 
мент взрыва. Удар «Ксении» был хорошо продуман: 
взрыв мины произошел под днищем в центральной ча- 
сти турецкого корабля, и «Сейфи» тут же отиравился 
на дно. 











|. 
| 


й 


Рис. 17. П одрыв кора бля шестовои мипоц. 


«Джигит» в это время получил пробоину в корме от 
осколка снаряда, а затем рядом с ним взорвался вто- 
рой снаряд, который иочти иолностью залил катер во- 
дой. Пришлось ириткнуть его к берегу, заделывать ды- 
ру и вычерпывать воду. Четвертый участник реида — 
катер «Царевна» — не смог под ожесточенным огнем 
двух оставшихся турецких кораблей приблизиться к 
ним на расстояние шеста. Катера легли на обратный 
курс в Браилов. Ни раненых, ни убитых среди их эки- 
пажей не было. 

Еще через две недели, 28 мая 1877 г., на рейде ру- 
мынского порта Сулин катера с «Константина» взры- 
вом мины-крылатки повредили турецкий броненосец 
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«Иклалие». 8 июня они потопили там бриг «Османие» 
и 3 небольших парохода. 

Утром того же дня на Дунае катер «Шутка» под ко- 
мандованием лейтенанта Н.И. Скрыдлова атаковал 
шестовой миной вооруженный турецкий пароход 
«Эрекли», пытавшийся помешать постановке русски- 
ми катерами минного заграждения у острова Мечка. 
Катер вышел на полном ходу из засады в зарослях ка- 





Рис. 15. Потопление турецкого мопитора «Сеифи» на Дунае но- 
ю 14 мая 19772. 


мыша, подошел к правому борту парохода и ударил его 
миной позади гребного колеса (пароход был не винто- 
вой, а колесный). Однако из-за повреждения взрыва- 
тель не сработал. [ем временем сильное течение при- 
жало катер к вражескому борту. Минный шест сломал- 
ся. Гурки опомнились и стали в упор расстреливать ка- 
тер из ружей и револьверов. Они ранили командира и 
одного матроса. [олько упершись руками в борт паро- 
хода, русские моряки смогли немного оттолкнуть 
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«Шутку» и дать задний ход. Затем они направились к 
румынскому берегу. Турки, напуганные атакой, тем 
временем срочно ушли в Рущук. Больше они в этот 
день на реке не показывались. 


В июле Макаров совершил три рейда в район про- 
лива Босфор, где потопил еще несколько турецких су- 
дов с грузами. 11 октября 1877 г. на рейде Сухума тре- 
мя минами-крылатками его катера тяжело повредили 
монитор «Ассари Шевкет». В это же время 2 других 
минных катера шестовыми минами серьезно повреди- 
ли на Дунае канонерскую лодку «Хивзи Рахман». 

Эффект этих девяти минных атак был огромным. 
Турки полностью отказались от попыток поддержи- 
вать огнем с кораблей свои войска и на Дунае, и на 
Кавказском побережье. К концу войны турецкие ко- 
рабли большей частью прятались в портах. При этом 
они в обязательном порядке окружали себя сплошным 
кольцом из связанных канатами бревен. С внешней 
стороны бонового заграждения курсировали гребные 
баркасы, до отказа набитые стрелками. Несколько раз 
русским катерникам ириходилось вступать с ними 
чуть ли не в рукопашные схватки. Гак предприимчи- 
вость одного офицера (Макарова), в сочетании с хра- 
бростью и настойчивостью всех моряков-минеров, 
свели к нулю огромное численное превосходство вра- 
жеского флота. 


СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ 
МИННЫХ КАТЕРОВ 


После русско-турецкой войны, иподтвердившей не- 
малые боевые возможности минных катеров, нача- 
лось их перевооружение с шестовых и буксируемых 
мин на метательные мины и торпеды. Одновременно 
делались попытки обеспечить катера более мощной и 
экономичной силовой установкой. 
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Например, в 1878 г. американская фирма братьев 
Херешоф предложила оригинальный проект катера с 
двумя шестовыми минами. 





Рис. 19. Минный катер фирмы «Херешоф», 1879 г. (3 единицы). 
Водоизмещение 7,2 тони, скофость 16 узлов, размеры 158,1 
х 2, 5х (),4 метров, вооружение 2 шестовые мины. 


Катера завода «Херешоф» (Негезвой) в Бристоле 
имели водоизмещение по 7,5 тонн. Главными их осо- 
бенностями были необычная компоновка силовой ус- 
тановки и котел трубчато-спиральной конструкции. 
Вода распределялась по всей длине спиральной трубы 
котла, благодаря чему для разведения паров требова- 
лось всего 8—109 минут. Вопреки общепринятой схеме 
размещения основных механизмов, конструкторы ус- 
тановили паровую машину впереди котла. Это застави- 
ло расположить гребной винт катера не в корме, а под 
днищем ближе к миделю. Гаким образом изобретате- 
ли рассчитывали укоротить валопровод, чтобы энер- 
гетическая установка катера оставалась достаточно 
компактной. Оригинальная конструкция топки, тре- 
бовавшая гораздо меньше угля, делала эту систему еще 
и экономичной. 

Несмотря на то, что максимальная скорость катера 
не была рекордной, только 16 узлов, его неординар- 
ность привлекла внимание британских технических 
экспертов. В декабре 1878 г английское Адмиралтей- 
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ство приобрело новинку, которая вошла в состав фло- 
та под номером 65. Однако катер № 63 оказался сколь 
оригинальным, столь и ненадежным. Из-за частых по- 
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Рис. 20. Минный катер «Дестроиер» фирмы «Херешоф», 1878 г. 


ломок котла и паровой машины он почти постоянно 
находился в ремонте. 

Не более завидная участь постигла другой минный 
катер фирмы «Херешоф», типа «Дестройер». Его при- 
обрело морское министерство России по рекоменда- 
ции вице-адмирала И.11. Лихачева, присутствовавшего 
на показе первого катера. Однако испытания этого ка- 
тера в Финском заливе в октябре 1880 года выявили 
столько неисправностей в его механизмах, и столь низ: 
кую мореходность, что русская сторона немедленно 
расторгла сделку, вернув катер изготовителю. 





Рис. 21. Испанский минный катер «Кастор», Ярроу, 1879 г 
(2 единицы). 
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В российском флоте получили признание отечест- 
венные катера типа «Меч», строившиеся с 1879 года 
по проекту С.О. Макарова. Минный катер «Меч» водо- 
измещением всего 5 тонн был изготовлен из тонкой 
стали и не имел киля, который успешно заменяло 
утолщение обшивки нижнего листа. Очень тонкие 
шиангоуты составляли контраст с довольно мощной 
конструкцией носовой оконечности, укрепленной до- 
полнительными горизонтальными связями. Прочный 
форштевень позволял катеру таранить сторожевые 
шлюики противника. Для повышения мореходности 
катер имел фальшборт и парусиновое прикрытие ме- 
ханизмов. Два руля — передний (под днищем), и балан- 
сирный позади винта — поворачивались одновремен- 
но. Катера типа «Меч» имели два варианта вооруже- 
ния — обычное шестовое, либо облегченную 3,35-мет- 
ровую торпеду Уайтхеда. Для России, где переход к 
торпедному оружию происходил долго и болезненно, 
такое решение являлось весьма прогрессивным. Цен- 
ность катера повышалась еще и тем, что его легко бы- 
ло поднять на корабль-базу вместе «с торпедой, людь- 
ми и готовыми парами». 

В 1877 г. завод Д.Ф. Берда в Санкт-Петербурге пост- 
роил первую русскую миноноску «Бычок» водоизме- 
щением 16 тонн. Однако по сути дела «Бычок» не был 
миноноской, хотя все его рабочие механизмы распо- 
лагались под палубой и невысокой (около полуметра} 
надстройкой. [ак классифицировать его не позволяет 
слишком малое водоизмещение и отсутствие торпед- 
ных аппаратов, которые заменяла пара шестовых мин. 
Это был типичный минный катер специальной пост- 
ройки. 

Проект оказался неудачным, и, несмотря на острую 
потребность воюющего русского флота в минных ка- 
терах, на воду спустили вссго два судна этого проекта. 
Самым существенным недостатком являлась невысо- 
кая скорость нового катера — она не превышала 11,5 
узлов, на 5,5 узла ниже контрактной. К тому же, как и 
все другие минные катера, «Бычок» обладал невысо- 
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22. Минный катер типа «Меч» (пфоект С.О. Макарова). 
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кой мореходностью и ограниченной живучестью (все- 
го одна водонепроницаемая переборка). 

Между тем, в 1879 году со стапелей верфи в Сиднее 
(Австралия) сошли два минных катера типа «Эше- 
рон», которые планировалось использовать в системе 
обороны круппейшего австралийского порта. По сво- 
ей конструкции они представляли собой увеличенный 
катер Торникрофта «Рапи». Имея то же водоизмеще- 





Рис. 25. Русский минный катер «Бычок», завод Берда, 1877 г. 
(2 единицы). Водоизмещение 16 тони; размеры 18,3 х 
х 2,2 х ()6/1,1 (носом/ кофмои) метров; ПМ типа ком- 
паунд 220) л.с.; скорость 11, > узлов; вооружение 2 шесто- 
вые мии. 


ние, что и «Бычок», эти суда развивали скорость 16 уз- 
лов, на один узел больше, чем планировалось Бердом, 
но так и не было им достигнуто. Вот что значило 80- 
сильное превосходство в мощности машины австра- 
лийского катера. 

Примечательно, что во многих странах минные ка- 
тера не выделяли в специальный класс боевых кораб- 
лей. В частности, английское Адмиралтейство класси- 
фицировало свои минные катера водоизмещением до 
16 тонн как миноносцы 2-го класса, а во Франции кате- 
ра такого же тоннажа именовали миноносцами 3-го 
класса. В России, [ермании, Австрии, Швеции разгра- 
ничительную линию между минными катерами и ми- 
ноносками береговой обороны официально вообще 
не проводили, хотя прекрасно видели различия в их 
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боевых возможностях. А вот итальянцы окрестили 
минными катерами все минные суда водоизмещением 
до 15 тонн. 

(. нашей точки зрения, к минным катерам относи- 
лись такие малые корабли, которые соответствовали 
следующим требованиям: а) имели водоизмещение, 
как правило, не более 16—18 тонн; 6) длина корпуса не 
превышала 18—20 метров; в) их можно было подни- 
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Рис. 24. Австралийский минный катер «Эшерон», 1879г. (2 еди- 
ницы). Водоизмещение 16 тонн, размеры 25,65 х 53, [1х 1,6 
(кормой) метров, ПМ 200 л.с., скорость 16 узлов, воору- 
жение 2 шестовые мины. 


мать на верхнюю палубу крупных военных кораблси; 
г) вооружение состояло из шестовых, буксируемых, 
метательных мин, либо (на катерах поздней иострой- 
ки) имелись малые ториеды; д) артиллерийское воору- 
жение отсутствовало, или было представлено 1—2 ми- 
тральезами либо одной пушкой калибра 1—1,4 дюйма 
(после 1880 года). 

Высокий спрос на минные катера сохранялся при- 
мерно до 1900 года: такие катера, вооруженные торпе- 
дами и метательными минами, вплоть до окончания 
русско-японской войны 1904—05 гг. являлись популяр- 
ным видом вооружения броненосцев, броненосных 
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крейсеров и минных транспортов. Поэтому англий- 
ские верфи в 80-ые и 90-ые годы осуществляли массо- 
вое строительство минных катеров (миноносцев 2-го 
класса) водоизмещением до 16 тонн, вооруженных 
ториедными аппаратами. 

Наибольших усиехов в строительстве миннных ка- 
теров для британского флота и на экспорт добилась 
фирма «Торникрофт». Так, в 1885—84 гг. она построи- 
ла для Италии серию 25-узловых катеров типа «Эутер- 





Рис. 2>. Итальянский минный катер «Эутерпте», орпикрофт, 
1983 г. (14 сдинии). Водоизмещение 14 тону; размеры 
19,2 х 2,2х 1,1 метров, ПМ тройного расширения 120 
л.с., скорость 25 узлов (46,3 км/час), вооружение: 2 ТА 
калибфа 322 мм, 2>-мм митральеза. 


пе» (Елиегре), вошедших в состав сил береговой обо- 
роны этой страны. Неподвижные торпедные аппара- 
ты катеров размещались в носу и заряжались с аппаре- 
лей за карапасным (выпуклым) шкафутом. 
Интересным образцом оказался минный катер 
«Гр—2», поставленный Торникрофтом для германско- 
го флота в 1884 г. На этот раз заказчик не требовал от 
знаменитой фирмы высокой скорости — всего 15,4 уз- 
лов, но в дополнение к носовым торпедным аппара- 
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Рис. 26. Вверху: 22 мм (1 дюймовая) митральеза Норденфелу- 
да; внизу 37 мм (1,4 дюимовая) пятистволъная ре 
волъверная пушка Гочкиса. 
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там встроенного типа, немцы попросили установить 
на катере митральезу Норденфельда. 

Это отвечало требованиям времени. С 1880—81 гг. 
скорострельные 37-мм револьверные пушки [очкиса и 
многоствольные 25-мм митральезы Норденфельда 
(митральеза — многоствольныая пушка, перезаряжав- 
шаяся вращением специальной рукоятки) начали уста- 
навливать на британских миноносках, а спустя пару 
лет на кораблях немецкой, французской и итальян- 
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Рис. 27. Немецкий минпиыи катер «Тй-2», Торникрофт, 1564 г. 
Водоизмещение 14,5 топи, размеры 19,2 х 2,2х 1,53 мет 
ров, ПМ 164 4. с., скофость 15,4 узлов. Воофужение: 2 ТА 


калибра 322 мм, 1 митральеза 22 мм, экипаж 6 человек. 


ской постройки. Одной из первых такой огневой уста- 
новкой вооружили английскую 28-тонную миноноску 
№ 19, сошедшую со стапелей в 13880 г. Но вот на минн- 
ных катерах того периода митральезу или пушку мож- 
но было увидеть нечасто. 

Разумеется, для себя Британия строила корабли не 
хуже, чем на экспорт. С 1879 по 1886 гг. «Торникрофт», 
выполняя заказ своего Адмиралтейства, спустил на во- 
ду 24 минных катера в двух почти одинаковых сериях 
(№№ 55—60 и №№ 61—78). Конструкция этих малых 
кораблей была хорошо отработанной — ничего лиш- 
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Рис. 28. Английский минный катер № 55, Торникрофть 1879г. (6 
единиц). Водоизмещение около 14 топи, размеры 17,1 х 
х 2,1 метров, ПМ 160 л.с., скорость 14, 7 узлов, воофужс 
ние 2 ТА 255 мм, экипаж 10 человек. 


него на верхней палубе, под которой скрыты рабочие 
механизмы; скорость более 17 узлов. На катерах вто- 
рой серии вместо двух бортовых ториедных апииара- 
тов в виде откидных рам устанавили палубные трубча- 
тые торпедные аппараты в носовой оконечности. 





Рис. 29. Англииский минный катер № 61, Тофникрофт, 18802 
(18 единиц). Водоизмещение около 12 тонн, размеры 
19,2х 2,2 метров, ИМ 170 л.с., скорость 17, 3 узлов, воофу- 


жение 2 ТА 325 мм, экипаж 10 человек. 
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Обладателем одной из самых больших серий мин- 
ных катеров с паровой машиной стала Россия. Удач- 
ную конструкцию разработала фирма «Крейтон», 
имевшая верфь в финском городе Або (нынешний 
Турку). 5-тонные катера «Крейтон» с одним торпед: 
ным аппаратом в носовой оконечности предназнача- 
лись для несения сторожевой и разведывательной 
служб. Ими вооружали эскадренные броненосцы и 
броненосные крейсера. 





Рис. 230. Русский минный катеф типа «Кфейтон», 18906 г. Водоиз- 
мещение > топн, размеры 10 х 2,12 х 0,> метров, ско- 
фость 11,2 узлов, воофужение ГТА 355 мм. 


Русско-японская война 1904—05 гг. стала серьезной 
проверкой возможностей этих маленьких кораблей. 
На закате парового «москитного» флота минные кате- 
ра, несмотря на свои недостатки, все же добились не- 
которых успехов. Наиболее серьезными из них оказа- 
лись два: а) потопление японского миноносца торпе- 
дой русского катера с броненосца «Победа» во время 
ночной атаки японцев в самом начале обороны Порт- 
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Артура и 6) повреждение в бухте [ахэ русских мино- 
носцев «Лейтенант Бураков» и «Боевой» ночью [1 ию- 
ля 1904 г. яионскими катерами с броненосцев «Мика- 
са» и «Фудзи». Так был закрыт счет боевым победам па- 
ровых минных катеров — класса кораблей, который 
огжил свое. 


Любопытно отметить, что именно во время русско- 
японской войны фирма Т1орникрофта построила не- 
сколько минных катеров типа «Дрэгонфлай» длиной 
40 футов, вооруженных одной 555-мм торпедой в от- 
кидном аииарате бортового сбрасывания и имевших в 
качестве двигателя бензиновый мотор. Во время ис- 
пытаний на Темзе эти катера развивали скорость до 20 
узлов (в море конечно меньше). Таким образом, «Дрэ- 
гонфлай» можно считать первым настоящим торпед- 
ным катером! Однако в тот иериод англичане не оце- 
нили ио достоинству перспективу использования дви- 
гателей внутренего сгорания на катерах с ториедным 
вооружением. Лорды Адмиралтейства были убежде- 
ны, что эпоха малых ториедных кораблеи ушла навсег- 
да. Ну, а позже и сам Д. Лорникрофт, всегда ставивший 
скорость своих судов выше всех остальных их качеств, 
килевым катерам иредночел гораздо более быстроход- 
ные реданные. Зато итальянский конструктор Атил- 
лио Бизио явно вдохновлялся этим детищем знамени- 
того англичанина. Все его катера МАЗ (МАС) имели 
киль, торпедные апиараты бортового сбрасывания, 
бензиновые моторы, отличались приемлемой море- 
ходностью и... низкой для данного класса кораблей 
скоростью. 

Характерные черты будущих ториедных катеров А. 
Бизио типа «МАС» хорошо видны в построенном в 
1906 г. фирмой «ФИАТ» по его проекту моторном мин- 
ном катере «Фиат Муггиано». Этот катер водоизмеще- 
нием 8,4 тонны имел ту же длину (12,25 метров), что и 
«Дрэгонфлай», но был несколько шире, и нес гораздо 
более сильное вооружение (две 355-мм торпеды, одна 
37-мм иушка и два пулемета). Однако существенно про- 
игрывал в скорости. Бензиновый мотор мощностью 
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80 л.с. позволял ему развивать всего лишь 16 узлов. 
(Вообще создание мощных высокооборотных двига- 
телей являлось главным техническим условием созда- 
ния торпедных катеров). 





Рис. 33. Итальянский моторный минный катер «Фиат Муггиа- 
но (1906 г.). Водоизмещение 8,4 тонны; размеры 12,25 х 
х 2, 7х 0,66 метров; 16 узлов; 2 торпеды 355 мм, 1 пуиг 
ка 37 мм, 2 пулемета. 


ТРАНСПОРТЫ МИННЫХ КАТЕРОВ 


Автономное исиользование минных катеров явля- 
лось невозможным вследствие крайне ограниченной 
дальности их плавания и низкой мореходности. Имен- 
но поэтому их считали, как правило, вспомогатель- 
ным вооружением крупных боевых кораблей. Но ино- 
гда строили специальные корабли-—транспорты кате- 
ров по образцу «Великого князя Константина». 

Англичане еще в 1878 г., под впечатлением ошелом- 
ляющих успехов С.О. Макарова, переоборудовали в 
плавбазу катеров торговое судно «екла» (водоизмеще- 
ние 6400 тонн, мощность ПМ 2260 л.с., скорость 11,7 
узлов). Их интерес к транспортам минных катеров не 
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ослабел и тогда, когда на смену шестовым и буксируе- 
мым минам пришли торпедные аппараты. Спустя две- 
надцать лет после успешной атаки русской «Чесмы» в 
состав британского флота вошел транспорт минных 
катеров «Вулкан». Этот корабль специальной пост- 
ройки с бронированной палубой был вооружен двад- 
цатью скорострельными орудиями, а также шестью 
торпедными аппаратами. Мощная силовая установка 
включала две паровые машины тройного расшире- 
ния. На своем борту «Вулкан» нес 6 одинаковых мин- 
ных катеров водоизмещением по 16 тонн каждый. В 





Рис. 34. Английский транспорт минных катеров «Вулкан», спу- 
щениый па воду в 1889 г. Водоизмещение 6705 тонм, 
размеры 113,6 х 17,6х 6, 7 метров, 2 ПМ х 6000 л.с., ско- 
фость 20 узлов, броня 64 - 127 мм, 5 пушек калибра 120 
мм, 12 пушек 76 мм, 6 ТА, 6 минных катеров. 


походе катера стояли на рострах, поднимавших их над 
палубой. Спуск катеров на воду и подъем на борт ко- 
рабля производили два грузовых крана изогнутой 
формы — конструкторы расположили их в области ми- 
деля корабля. Приводы кранов работали от вспомога- 
тельных паровых машин. «Вулкан», служивший плав- 
базой минных и торпедных катеров разных типов, 
прожил очень долгую для боевого корабля жизнь. Он 
пошел на слом лишь в 1955 году. 
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Отработка боевых задач английским транспортом 
катеров на маневрах 1893 г. в Ирландском проливе 
привлекла внимание военных наблюдателей из Фран- 
ции и Италии. Увидев «Вулкан» в действии, француз- 
ский флот обзавелся аналогичным транспортом 
«Фудр» (Еои4ге) специальной иостройки. Шо сравне- 
нию с «Вулканом» на «Фудре» уменьшили калибр ар- 
тиллерийских орудий (восемь 99-мм пушек) и сократи- 
ли их общее количество. Зато количество 14-тонных 
минных катеров, принимаемых на борт корабля, воз- 
росло до десяти. 

Эти катера имели размеры 20 х3х 1,1 метров — пре- 
дельные для подъема на борт. Паровая машина мощно- 
стью 210 л.с. позволяла им развивать скорость 20,5 уз- 
лов. Вооружение состояло из одной 380-мм торпеды. 
Катера перевозились по бокам центральной надстрой- 
ки транспорта на шлюибалках. Система быстрого раз- 
ведения паров на катерах в целом повторяла ту, кото- 
рая использовал Макаров на «Великом князе Констан- 
ТИН@». 

Французский минный транспорт строился два года 
и был спущен на воду в 1895 г. После окончания рус- 
ско-японской войны, убедившей всех, что паровые 
минные катера свое отжили, «Фудр» пережил множе- 
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Рис. 22. Французский транспорт минных катеров «Фуд», 1895 г. 
Водоизмещение 6196 тони, размеры 118, 7х 17,2х 7,2 ме 
тров, 2 ПМх 2720 л.с., скорость 20 узлов, 8 пушек 99 мм, 
6 пушек 6> мм, 10 минных катеров. 
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ство перестроек: был ремонтным кораблем, минным 
заградителем, авиатранспортом и даже гидроавианос- 
цсм. Его сдали на слом в 192] году. 

Транспорты минных катеров были и в других фло- 
тах, но как иравило не специальной постройки, а ие- 
реоборудованные из кораблей других классов. Наири- 
мер, итальянцы в 1880 г. спустили на воду необычный 
корабль «Италия» (водоизмещение 15900 тонн, размс- 
ры 124,7 х 22,5 х 8,7 метров, скорость 17,8 узлов, 4 
пушки калибра 431 мм). Он считался и броненосцем 
(хотя не имел брони), и крейсером, и войсковым 
транспортом. Как бы там ни было, в его кормовой ча- 
сти был установлен мощный кран с большим выносом 
стрелы для спуска на воду и подъема 6-ти или 8-ми 
имевшихся на борту минных катеров. 

Немцы в 1891—92 гг. вооружили 4—6 минными кате- 
рами крейсер второго класса «райф» (водоизмеще- 
ние 2265 тонн, размеры 102,6 х 9, /х 4,3 метров, 2 пуш- 
ки 105 мм). Таким же образом были переоборудованы 
некоторые корабли других флотов. 
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Боковая проекция (1 - гребной винт, 2 - киль, 3 - воздушный 
резерву, 4 - отсек двигателя, > - отсек 


гидростата, 6 - заряд ВВ, 7 - удафник). 





Вид сверху (Г - задний вертикальный руль, 2 - задние рули 
глубины, 3-— место мотора, 4 - передние рули глубины, 
5 — место заряда, 6 —- горизонтальные плавники, 7 - 
баллон со сжатым воздухом, 8 — киль, 9 — ограждение 
гребного винта). 


Рис. 36. Тофрпеда Ушитхеда обфазиа 1868 года: калибр 322 мм, 
длина 3,23 м, масса торпеды 150 кг, масса заряда ВВ 
18 кг, поршневый двигатель на сжатом воздухе, 
скорость 6 узлов, дальность хода 200 метров. 
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Глава 2 


ПОЯВЛЕНИЕ ТОРПЕДЫ 
ИЕЕ ПЕРВЫИ УСПЕХ 


Первые попытки создания мины с собственным 
двигателем, который обеспечивал бы ее движение к 
цели, предпринял в начале 1860-х гг. фрегатен-капи- 
тан австрийского флота Иоганн Луппис. Все они ока- 
зались безуспешными. Причина неудач Лупписа кры- 
лась в неправильном выборе типа двигателя. Для запу- 
ска своей мины австрийский офицер пытался исполь- 
зовать пружинный механизм, напоминавший часовой. 
В 1864 г. Луппис предложил английскому инженеру Ро- 
берту Уайтхеду, главному управляющему механически- 
ми заводами в Фиуме (ныне хорватский город Риека), 
заняться дальнейшей реализацией его идеи самодви- 
жущегося подводного снаряда Два года упорной рабо- 
ты над проектом привели англичанина к созданию 
торпеды (от латинского (огре4о тагКе — электричес- 
кий скат). Главными его новшествами стали два: ис- 
пользование для движения торпеды вместо пружины 
силы сжатого воздуха и обеспечение ее хода на опре- 
деленной глубине с помощью гидростата. 

Первая торпеда Уайтхеда имела сигарообразный 
металлический корпус длиной 3,55 м и диаметром 35,5 
см, в головной части которого находился 18-килограм- 
мовый пороховой заряд. Двухцилиндровый пневмати- 
ческий мотор, вращавший винт в хвостовой части 
торпеды, приводился в движение воздухом, находив- 
шимся в специальном резервуаре под давлением 25 ат- 
мосфер. Дальность хода самодвижущейся мины со- 
ставляла 200 метров, скорость — 6 узлов. 
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В октябре 1866 г. в Фиуме состоялись испытания 
экспериментального образца нового оружия. Они по- 
терпели неудачу, завершившись потерей опытной тор- 
педы, траектория хода которой значительно расходи- 
лась с расчетной. Плавучий снаряд легко отклонялся 
от заданного курса, а глубина его хода колебалась в 
пределах до 8 метров. Несмотря на столь серьезные 
недостатки, техническая комиссия австрийского фло- 
та признала самодвижущуюся мину Уайтхеда пригод- 
НОЙ — «после некоторой доработки» — для использова- 
ния в военных целях. 
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Рис. 37. Устройство для испытаний первых торпед Упитхеда. 


На эксперименты, которые должны были сделать 
ториеду по-настоящему боеспособной, Уайтхед потра- 
тил еще несколько лет. Благодаря гидростатическому 
аппарату, ему удалось достичь приемлемой точности 
хода по глубине (у торпеды образца 1868 г. она состав- 
ляла плюс — минус 0,6 метра). Гидростат измерял угол 
дифферента торпеды с помощью специального маят- 
ника, отклонение которого автоматически передава- 
лось на рули подводного снаряда. 
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А чтобы торпеда не отклонялась в сторону от задан- 
ного курса, Уайтхед установил на ней два соосных 
гребных винта, вращавшихся в противоположные 
стороны. 
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Рис. 36. Приниипиаьная схема гидростата. 


Целесообразность применения нового оружия 
больше не стояла под вопросом. В начале 1870-х гг. за- 
вод в Фиуме наладил серийный выпуск самодвижущих- 
СЯ МИН. 

Почти одновременно с Уайтхедом создавали собст- 
венные оригинальные конструкции торпедного ору- 
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Рис. 39. «Секфет» Уцитхеда: соединение гидфостата с маятником 
(балансифом) и горизонтальными фулями (Т - эластич- 
ная тяга; 2 — балансир гидростатической тяги; > — крю- 
чок; Чи 5 - вертикальные тяги; 6 и 7 - рулевые коромыс- 
ло и вилка; д, 9, 10 - составные части фулевои тяги). 
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жия и другие изобретатели — англичанин Бреннан, не- 
мец Шварцкопф, американец Хоуэлл, русский Алек- 
сандровский. Кстати, русский конструктор добился 
первых положительных результатов даже раньше Ро- 
берта Уайтхеда. Еще в 1865 г. он имел действующий об- 
разец ‘торпеды, изготовленный кустарным способом. 
Этот неуправляемый снаряд веретенообразной фор- 
мы можно было применять против кораблей, неио- 
движно стоявших на якоре. 

Александровский предложил сделать резервуар для 
сжатого воздуха съемным, справедливо полагая, что 





Рис. 40. Торпеда И.Ф. Александровского (1872 г.): а) вид сбоку; 6) 
вид сверх). Диаметр 61 см, длина 610 см, скорость 8 уз- 
лов, дальность хода 300 метров. 


такую ториеду проще хранить в походе. Приоритет в 
создании простейшего гидростатического аппарата 
также принадлежит русскому изобретателю. В качест- 
ве сенсора гидростата Александровский использовал 
подвижный диск с пружиной, поджатие которой вы- 
водило торпеду на нужную глубину. 

Однако Россия так и не стала родиной боеспособно- 
го торпедного оружия. Причиной, очевидно, явилась 
косность чиновников российского морского ведомст- 
ва, возглавляемого в то время адмиралом Н.К. Краббе. 
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Проект Александровского они признали «преждевре- 
менным», а самого изобретателя уволили с флота. Че- 
рез три года, уже после появления торпеды Уайтхеда, 
к русскому проекту вернулись вторично. Александров- 
скому «разрешили» изготовить торпеду на свои сред: 
ства, обещая в случае успеха возместить затраты. Од- 
нако из-за бюрократических проволочек новый обра- 
зец торпеды Александровского увидел свет только в 
1874 г. Он стал достойной альтернативой фиумскому 
изобретению. Так, скорость русской самодвижущейся 
мины была на 2 узла больше, чем первой торпеды 
Уайтхеда. Все же чиновники решили, что лучше ку- 
пить необходимое количество технически более со- 
вершенной торпеды Уайтхеда. Они выплатили Алек- 
сандровскому 5 тысячи рублей, а Уайтхеду заказали 
торпеды на сумму в один миллион тогдашних рублей 
(250 штук)! 

Американский адмирал А. Хоуэлл предложил свой 
вариант торпеды несколько позже Александровского 
и Уайтхеда — в 1870 г. Первая торпеда Хоуэлла с инер- 
ционным двигателем имела небольшую дальность дей- 
ствия, всего 182 метра. В качестве инерционного эле- 
мента американец использовал маховик весом 60 кг, 
посаженный на вал внутри корпуса торпеды. За мину- 
ту до пуска маховику от внешнего источника (паровой 
или электрической машины} сообщался мощный 
внешний импульс, обеспечивавший его вращение с ча- 
стотой 10 тысяч оборотов в минуту. Вращательный мо- 
мент от маховика, расположенного перпендикулярно 
по отношению к продольной оси торпеды, через две 
конические шестерни передавался на гребные винты 
торпеды. Поскольку скорость вращения маховика ио- 
сле запуска постепенно падала, Хоуэлл установил спе- 
циальный регулятор, который автоматически увели- 
чивал шаг гребных валов. Это позволяло торпеде со- 
хранять постоянную скорость. 

После ряда усовершенствований торпеда Хоуэлла 
достигла вполне приемлемых характеристик: диаметр 
56 см, длина 340 см, масса 235 кг, заряд ВВ 45 кг, даль- 


(5х 
9 


«Тортедои - пли!» 





ность хода 500 метров с постоянной скоростью 15,6 уз- 
лов — и была принята на вооружение флотами США, 
Франции и Бразилии. За счет гироскопического эф- 
фекта от вращения маховика она прекрасно держала 
заданный курс, была бесследной и стоила в два с поло- 
виной раза дешевле торпеды Уайтхеда. На сравнитель- 
ных испытаниях, проведенных ВМФ США, по движу- 





Рис. 41. Лортеда Хоуэлла образиа 1889 г. Диаметр 40 см, длина 
360 см, масса 250 кг, заряд ВВ 6> кг, скофость 29 узлов. 
далъпость хода 292 метра. 


щейся цели выпустили 250 торпед Хоуэлла и 250 — 
Уайтхеда. В первом случае отметили 98% попаданий, 
во втором — 37%! Но превосходство конструкции Хоу- 
элла сохранялось недолго — лишь до тех пор, пока 
Уайтхед не снабдил свои торпеды более мощными 
пневматическими двигателями конструкции англий- 
ского инженера Питера Брозерхуда. С ними он смог 
значительно увеличить скорость и дальность хода тор- 
педы (600 метров на 20 узлах и 1200 метров на 17 
узлах). 

Предлагались и другие альтернативные решения. 
Например, в начале 1880-х гг. французский генерал Ф. 
Бердан (конструктор одноименной винтовки) запа- 
тентовал оригинальную торпеду с газовой турбиной, 
работающей на твердом топливе. Однако низкий уро- 
вень технологий того времени не позволил довести 
этот интересный проект до стадии реализации. [аким 
образом, к началу ХХ столетия торпеда Уайтхеда не 
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имела ни одного достойного конкурента, который 
приближался бы к ней по техническим решениям и 
боевой мощи. 

К 1876 г. 355-мм торпеды Уайтхеда (длина 510 см) с 
356-килограммовым пороховым зарядом преодолевали 
дистанцию 2 кабельтова (370 метров) на 20 узловой 
скорости. Но еще задолго до того, как самодвижущая- 





Рис. 42. Трехиилиидровый пневматическим. двигатель П. Брозер- 
г 
худа, со «звездным» расположением цилиндров, в тофптеде 


Уцитхеда обфазиа 1816 г. 


ся мина стала реальной угрозой, она была принята на 
вооружение флотами ведущих морских держав. Пер- 
вой в этом списке конечно оказалась Австрия, начав- 


шая оснащать свои корабли торпедным оружием с 
1871 года. За ней последовали Англия и Франция 


(1872 г.), затем Германия и Италия (1873 г.), которым 
Уайтхед с согласия австрийского правительства про- 


дал патенты на свое изобретение. 
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В этих странах по его чертежам наладили собствен- 
ное производство самодвижущихся мин. В Англии за- 
дачу выпуска торпед возложили на Вулвичский арсе- 
нал, стоявший на берегах [емзы. В Германии, испытав 
австрийские образцы, не стали воспроизводить их 
один кодному. В 1874 г. на берлинском заводе «Шварц- 
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Рис. 43. Торпеда Узитхеда образиа 1876 г., принятая на воофуже- 
ние русского флота: 1 - хвостовая часть с винтами, 2 - 
кормовое отделение, 3 - машинное отделение, 4 -— фезерву- 
аф со сжатым воздухом, > -— гидфостат, 6 - заряд ВВ (пи- 
фоксилин), 7 - ударник. 


копф и К › начали сами производить самодвижущиеся 
мины — «вариации на тему» торпед Уайтхеда. Вскореу 
немцев появились торпеды собственной конструкции 
С-74 и С-76 сбронзовыми корпусами, которым не угро- 
жала коррозия. Торпеда Шварцкопфа С—76 образца 
1876 г. имела диаметр 35,5 см, длину 540 см, и на скоро- 
сти 26 узлов проходила 350 метров. 

Что же касается России, то она наладила производ- 
ство лицензионных торпед Уайтхеда лишь в 1884 го- 
ду — на Обуховском заводе, в мастерских Николаевско- 
го порта и на заводе [. Лесснера, а до тех пор закупала 
торпеды за рубежом. 

Кстати, Р. Уайтхед еще долго продавал свои смерто- 
носные изделия в разные страны. Например, статис- 
тика продаж его фирмы за 1881 год выглядела так: 

Великобритании - 224 тофпеды; 

Россим — 220 торпед; 

Франиим. — 218 торпед; 
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Германии - 203 торпеды, 

Дании - 53 тофпеды; 

Чили, Нофвегии, Швеции по 78 тофпед; 

Италим и Грецим по 70 тофтед; 

Пофтугалим — 20 тофпед; 

Аргентине и Бельгии по 40 торпед. 

Всего за год - 1262 тофпеды. 

Вопрос о том, как лучше использовать торпеды в 
бою, долгое время оставался открытым. Ими вооружа- 
ли боевые корабли различных классов — от переобору- 
дованных паровых катеров до броненосцев и фрега- 
тов. Но если попытка английского фрегата «Шах» 
(Зраб) атаковать торпедой перуанский монитор «Уас- 
кар» (Нчазсаг) в мае 1877 г. не имела успеха, то рус- 
ским морякам-катерникам торпеды Уайтхеда принес- 
ли крупную победу. 

14 января 1878 года торпедный удар с катеров «Чес- 
ма» и «Синоп» на рейде Батума отправил на дно турец- 
кий пароход «Интибах» водоизмещением 700 тонн. 
Этот корабль стал первой в истории морских войн 
жертвой самодвижущейся мины. 

Вот как это было. В ночь на 14 января «Великий 
князь Константин» в 4-х милях от Батума спустил на 
воду катера «Чесма» (командир лейтенант Зацарен- 
ный) и «Синоп» (командир лейтенант Шешинский). В 
своем рапорте морскому министру С.О. Макаров по- 
том сообщал: «Катера приблизились, не будучи заме- 
чены, на тридцать или сорок сажен (64—85 метров), 
пустили одновременно свои самодвижущиеся мины. 
Мина Зацаренного ударилась у грот-мачты, а мина Ше- 
шинского — немного правее. Обе взорвались одновре- 
менно. Слышен был сильный взрыв... Пароход лег на 
правую сторону и быстро пошел на дно с большей час- 
тью своего экипажа». 

Столь серьезному успеху предшествовала не менее 
серьезная техническая подготовка. В начале 1878 г. 
С.О. Макаров готовил своих катерников к рейду на Ба- 
тум — главную базу турецкой эскадры. Накануне этого 
события на борт «Великого князя Константина» до- 
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ставили первые торпеды Уайтхеда. Чтобы сделать воз- 
можным их использование, предстояло за короткий 
срок переоборудовать все четыре минных катера. 
Проработка различных вариантов решения этой зада- 
чи заняла у Макарова всего две недели. 

Первый вариант сводился к тому, чтобы буксиро- 
вать ториеду на небольшом плотике, который перед 
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Рис. Ч4Я. Схема установки пусковой трубы Оля торпеды Упитхеда 
обр. 1876г. под днищем катера «Чесма». 


выстрелом подтягивали к катеру и располагали вдоль 
его борта. Именно таким способом направили свою 
торпеду на «Интибах» минеры катера «Синоп». 

Для переоборудования «Чесмы» Макаров предло- 
жил более оригинальное решение. Под килем катера 
установили деревянную пусковую трубу для самодви- 
жущейся мины — прообраз первых торпедных аппара- 
тов. [руба эта крепилась к корпусу двумя металличес- 
кими полосами, шедшими по борту корабля до план- 
ширя. От преждевременного пуска торпеду удерживал 
специальный стопор. В момент выстрела срабатывал 
спусковой механизм, отпиралась спусковая собачка, и 
больше ничто не мешало собственному движению 
торпеды к цели. Поскольку переоборудованный таким 
образом катер сильно терял в скорости, сразу же по- 
сле пуска мины трубу-желоб сбрасывали на дно. 

Потопление «Интибаха» стало лучшим аргументом 
в пользу самодвижущихся мин. Однако по мере улуч- 
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шения технических характеристик торпед все острее 
ощущалась потребность в специальном классе кораб- 
лей — носителей этого оружия. 

Ими стали миноноски — большие, быстроходные 
(для той эпохи) паровые катера водоизмещением свы- 
ше 20 тонн, которые имели усовершенствованную 
конструкцию корпуса, паровые машины двойного или 





Рис. 42. Потопление парохода «Интибах» торпедами русских ка- 
теров в Батуме 14 января 1819 г. 


троиного расширения и один-два торпедных аипара- 
та рамочного или трубчатого типа. В отличие от мин- 
ных катеров, подъем миноносок на борт кораблей-баз 
не предусматривался. 
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СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ 
ТОРПЕДНОГО ОРУЖИЯ 


Обеспечение устойчивости курса торпеды долгое 
время составляло одну из главных проблем ее исполь- 
зования. С другой стороны, весьма привлекательной 
являлась возможность коррекции этого курса в зави- 
симости от характера движения корабля-цели. В этой 
связи делались многочисленные попытки управления 
торпедой по проводам. Первую проводную торпеду с 
электромотором создал в 1872 году американец Лэй 
(Тау). Его торпеда длиной 762 см имела высоту вместе 
с поплавком 91,4 см, и развивала скорость до 6 узлов. 
Кабель длиной 3700 метров разматывался со стацио- 
нарной катушки. Через него осуществлялось питание 
электромотора. Правда, торпеда Лэя не была управля- 
емой. Попытки ее применения перуанским флотом во 
время Чилийско-перуанской войны 1879—81 гг. оказа- 
лись безуспешными. 

В 1830 г. появилась ториеда Симса и Эдисона. Дли- 
на торпеды составляла 9 метров, масса заряда БВ рав- 
нялась 100 кг. У нее можно было через кабель длиной 
от 1,8 до 4 км не только приводить в действие электро- 
мотор, но и осуществлять повороты, а также регули- 
ровать скорость хода. В отличие от торпеды Лзя, 
здесь катушка с тонким кабелем находилась внутри 
ториеды. 1орпеда Симса-Эдисона была принята на во- 
оружение флота СА, но из-за малой надежности в 
эксплуатации и высокой стоимости довольно скоро от 
нее отказались. Еще позже появились торпеды конст- 
рукции Патрика и Норденфельда, представлявшие со- 
бой усовершенствованную торпеду Симса-Эдисона. 
Они уже не вызвали серьезного интереса морских спе- 
циалистов (однако сама идея была весьма перспектив- 
ной: после Второй Мировой войны торпеды, управля- 
емые по проводам, появились на вооружении многих 
флотов, в том числе советского, американского, 


французского и др.). 
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4) торпеда Симса и Эдисона: 1 - поплавок с визирными шты- 
рями,2 - заряд ВВ, 3 — барабан. с кабелем, 4 - электромотор, 
2 — рукав для кабеля и кабель. 
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6) торпеда Патфика: 1 - поплавок с визифами, 2 - руль курса, 
3 - кабель, 4 — электромотор, > - рулевая машиика, 6 — бара- 
бан, с кабелем, /-, 9 -— резервуаф с углекислотои, 9 - заряд ВВ. 





в) торпеда Нофденфельда: 1 - плавники с визирами, 2 - заряд 
ВВ, 3 - электфобатафеи, 4 - бафабаи с кабелем, 2 - электромо- 


тоф, 6 — рулевая машинка, 7 - кабель, 8 — руль. 


Рис. 46. Тофпеды, управляемые по проводам. 
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В 1896 году австрийский морской офицер Л. Обри 
разработал торпедный маховик-гироскоп с пружин- 
ным запуском. Такой гироскоп позволял точно удер- 
живать торпеду на курсе в течение 4 минут. Прибор 
Обри был немедленно внедрен Уайтхедом в массовое 
производство ториед на фиумском заводе, положив 
конец попыткам остальных изобретателей создать не- 
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Рис. 47. Прибор Обри, или торпедный гифоскот. 


Русские конструкторы тоже совершенствовали са- 
модвижущуюся мину. [2 


лк, в ториедах Уайтхеда русско- 
го образца 1898 г. была увеличена емкость воздушного 
резервуара, а давление в нем повышено до 100 атмо- 
сфер. В ударник был введен сиециальный предохрани- 
тель, который ставил взрыватель на боевой взвод 
лишь после прохождения торпедой определенной, за- 
ранее заданной дистанции. 

Благодаря гироскопу, гидростату, предохранителям 
и некоторым другим механизмам управление торпе- 
дой перестало быть «проблемой номер 1». Ее место за- 


няла другая — низкая скорость хода самодвижущейся 
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Рис. 48. Как работает 6 тортеде ее механический рулевой - ги- 
ро скоп. 


мины. В 1899 г. лейтенант русского флота И.И. Наза- 
ров придумал способ устранения и этого недостатка 
торпедного оружия, предложив использовать в конст- 
рукции двигателя подогревательный аппарат. Аппа- 
рат Назарова нагревал сжатый воздух перед подачей в 
цилиндры поршневой расширительной машины, за 
счет чего возрастала ее мощность, а значит, дальность 
и скорость хода. 
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Рис. 49. Торпеда Упитхеда обфазиа 1889г. Диаметр 40,6 см, дли: 
на 5()5 см, масса 515 кг, заряд ВВ ЭОкг, дальность 730 мс- 
тров на 30 узлах (1 - взрыватель, 2 - заряд ВВ, 2 - 
гидростат, 4 - фезефвуаф со сжатым воздухом, 2 - 
машинное отделение, 6 - валы, 7 - вертикальные рули, 
9 — соосные винты, 9 - горизонтальные рули). 
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Через год эту идею применила на практике амери- 
канская фирма «Блисс», однако первые опыты оказа- 
лись неудачными. Керосиновый подогреватель возду- 
ха оказался настолько взрывоопасным, что прибор 
Назарова побоялись устанавливать на торпеды. В на- 
чале века появились более надежные подогреватели 
конструкции фирмы «Армстронг», которые можно 
было использовать без риска. На испытаниях 1909 г. в 
Англии усовершенствованная торпеда Уайтхеда с по- 
догревательным аппаратом, работающим на кероси- 
не, прошла дистанцию 1000 м на скорости 43 узла, мак- 
симальная дальность ее хода (на меньшей скорости) 
возросла до 4 километров. 

Аппарат Назарова и другие усовершенствования в 
конструкции торпеды сделали ее грозным оружием, 


Совершенствование торпедного оружия 


Образец] Скорость Дальность Длина Диаметр Вес Вес 
торпеды | узлов метров метров см торпеды заряда 
КГ ВВ, кг 
1880 г. 21 366/21 уз. 4,72 38,1 336 32,8 
1886 г. 24,5 550/24,5 уз. 5,2 38, 1 400 41 
1893 г. 28,5 550 5,2 38,1 438 65,4 
1897 г. 28 914/25 уз. 5,2 38, 1 450 66 
1904г | 32 200/26 м 51 450 — 655 70 
1905г | 32 2000/27 а 52 450 — 636 90 
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Рис. 20. 1Тортеда Уитхеда русского обфазиа 1893г. (диаметр 38,1 
см, длина >18 см, масса 438 кг, заряд ВВ 65,4 кг, скорость 
хода 28,2 узлов (22, 89 км/час), дальность хода 550 мет: 
ров (эту дистанцию торпеда проходила за 38-39 


секунд). 


действенность которого подтвердилась во время рус- 
ско-японской войны 1904—05 гг. Из 58 погибших в 
этой войне кораблей более десяти были уничтожены 
самодвижущимися минами Уайтхеда. Правда, япон- 
ские миноносцы и катера выпустили по русским ко- 
раблям в десять раз больше торпед, чем русские 
выпустили по ним. 


ПЕРВЫЕ МИНОНОСКИ 


Под впечатлением, с одной стороны, успешных дей- 
ствий русских минных катеров в действиях против ту- 
рецких кораблей, а с другой — быстрого роста боевых 
возможностей торпедного оружия, возникла концеп- 
ция «москитного флота». Ее автором стал француз- 
ский адмирал Обэ, морской министр и глава так назы- 
ваемой «молодой школы» теоретиков морской войны. 
Согласно этой концепции, для обороны прибрежных 
вод необходимо иметь не броненосцы и канонерские 
лодки, а множество малых быстроходных миноносок. 
Атакуя одновременно с разных направлений, они пус- 
тят ко дну любую эскадру, состоящую из тихоходных 
неповоротливых броненосных кораблей. Эта доктри- 
на быстро приобрела много сторонников не только во 
Франции, но и в других странах. Особенно в тех, чьи 
ограниченные финансовые возможности не позволя- 
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ли иметь сильный броненосный флот. Таким образом, 
всем срочно понадобились миноноски. 

Первую истинную миноноску «Лайтнинг» (Га5Ъ- 
цише) построил Дж. Торникрофт по заказу оританско. 
го Адмиралтейства. Она сошла на воду в 1877 году. В 
силу значительных для парового катера размеров и 
водоизмещения миноноску отнесли к числу минонос- 
цев [ класса. Прототипом «Лайтнинга» была паровая 
яхта «Гитана» (Цыганка), о чем напоминала каюта-над- 
стройка в ее кормовой оконечности. На «Лайтнинге» 
установили локомотивный котел и двухцилиндровую 
поршневую машину, работавшую на один гребной 
винт. Благодаря легкому корпусу и сравнительно мощ- 
ной паросиловой установке (390 л.с.) миноноска Тор- 
никрофта развивала внушительную по тем временам 
скорость 18,75 узлов (34,72 км/час). 

Конструктивной особенностью «Лайтнинга» было 
то, что винт располагался позади руля. Сам руль тоже 
был необычным: гребной вал расчленял его на две ча- 
сти (одна находилась над валом, а другая — под ним). 
Первоначально «Лайтнинг» оснастили парой борто- 
вых ториедных аппаратов, запатентованных Торни- 
крофтом. Каждый из них представлял собой решетча- 
тую трубу, которая опускалась в воду с помощью специ- 
альных складных кронштейнов (эта конструкция на- 
поминала торпедный аппарат Макарова на катере 
«Чесма»). Торпеда после запуска ее двигателя покида- 
ла решетчатую трубу своим ходом. 

Нов 1879 году эти аппараты для подводного пуска 
торпед заменили одним носовым аппаратом трубчато- 
го типа, размещенным на палубе. Таким образом, ми- 
ноноска [орникрофта в техническом отношении со- 
вершила качественный скачок вперед. Иногда «Лайт- 
нинг» даже называют первым в истории торпедным 
катером, основываясь на его высокой для своего вре- 
мени скорости и торпедном вооружении. Но правиль- 
нее сказать, что «Лайтнинг» является лишь предшест- 
венником этого класса кораблей, поскольку при всех 
своих достоинствах он не имел (да и не мог иметь) по- 
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явившегося позже двигателя внутреннего сгорания — 
обязательного атрибута истинных торпедных кате- 
ров. Гораздо больше оснований для такого титула име- 
ет упоминавшийся на предыдущих страницах мотор- 
ный минный катер !орникрофта «Дрэгонфлай». 
Успешные испытания «Лайтнинга» послужили 
толчком к серийному строительству малых кораб- 





Рис. 21. Англииская миноноска «Лаитнииг», Торникрофт, 1877г. 
Водоизмещение 27 (полное 32,5) топы, размеры 25,62 х 
х 3, 3х 1,27 метров, ПМ 390 л.с., скорость 18, 75 узлов, 2 
рамочных (затем 1 трубчатый) ТА 355 мм, экипаж 15 
человек. 


лей — носителей торпед. В 1879 г. фирма «Торни- 
крофт» по заказу Адмиралтейства построила для бри- 
танского флота еще 11 миноносок такого же типа 
(№№ 2—12). По сравнению с прототипом они имели 
чуть больший тоннаж и длину корпуса, меньшую осад- 
ку, отличались выпуклой (карапасной) палубой и были 
лишены кормовой надстройки. Характерной особен- 
ностью первых миноносок Д. Торникрофта являлся 
заостренный форштевень-таран, который впоследст- 
вии перешел и на большие миноносцы «открытого мо- 
ря». Замена силовой установки на более мощную 
(425—469 л.с.) обеспечила рост скорости этих кораб- 
лей до 20 узлов. Самую высокую скорость — 21,75 уз- 
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ла — показала на испытаниях миноноска № 10. Мино- 
носки №№ 2—12 были вооружены палубным трубча- 
тым торпедным аппаратом. 

В 1878—79 гг. компания «Торникрофт» многократно 
тиражировала проект «Лайтнинга» для иностранных 
заказчиков. Она построила серию из 12 однотипных 
миноносок для Франции (№№ 8—19), по одной мино- 
носке для Дании («Хайен») и Австро-Венгрии (№ 2). 
Отдельного упоминания заслуживает голландская се- 
рия из 17 миноносок. Спуск на воду первого корабля 





Рис. 52. Английская миноноска № 2, Тофникфофт, 1819г. (11 еди- 
нии, №№ 2-12). Водоизмещение 28 тонн, размеры 
26,52 х 3,32 х 1,6 метров (носом 0,8 м), ПМ 469л.с., ско- 
фость 20 узлов, ГТА калибра 32> мм, экипаж 12 человек. 


этой серии водоизмещением 29 тонн состоялся на вер- 
фи Торникрофта в 1878 году. За четыре года (1878—81) 
по образцу прототипа построили еще пять единиц на 
английском заводе, и 1] — на голландском. В состав 
голландского флота эти малые корабли с одновальной 
паровой машиной вошли под №№ 4—20. Первоначаль- 
но миноноски имели на борту шестовые мины, но 
вскоре голландцы перевооружили их трубчатыми тор- 
педными аппаратами, установленными в носовой 
части. 
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Рис. >3. Голландская миноноска №4, Тофникрофт, 1879г. (17 еди- 
нии). Водоизмещение 29 тонн, размеры 24,6 х 3,15 х 1,6 
метров, ПМ 220 л.с., скофость 17-168 узлов, первоначаль- 
но 2 шестовые мины, затем 1 трубчатый ТА 355 мм. 


Дж. Торникрофт искал и другие конструкторские 
решения. Например, в 1878 г. он построил для италь- 
янского флота оригинальную 26-тонную миноноску 
«Ниббио» (№510), с торпедным аппаратом в виде 
трубы, установленной в носовой части наклонно к по- 
верхности воды. 
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Рис. 24. Итальянская минопоска «Ниббио», Тофникфофт, 1878 г. 
Водоизмещение 26 тонн, размеры 24, 3х 3,0 х 1,0 метров, 
ПМ тройного расшифения 220 л.с., скорость 16 узлов, 1 
ТА калибра 322 мм, 1 феволъверная пушка 22 мм, эки- 
паж 10 человек. 
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Успехи Торникрофта, который, казалось, исчерпал 
весь резерв скорости хода, донельзя облегчив корпус 
корабля за счет сверхтонкой (в среднем 2 мм) метал- 
лической обшивки и полых деталей машины, подстег- 
нули конкурентов. В конце 1878 года Э. Ярроу на заво- 
де в Попларе провел испытания новых гребных вин- 
тов собственной конструкции. Положительные ре 
зульгаты испытаний оказались весьма своевременны- 
ми — как раз в это время его компания выполняла пер- 
вый официальный заказ британского Адмиралтейства 





Рис. 25. Английская миноноска № 14, Ярроу, 1879г (5 единим, 
Ле№ 14-17). Водоизмещение 27,6 (полное 35) тонн, раз- 
меры 26,5 х 2,22 х 1,2 метров, ИМ 220 4. с., скорость 
21,93 узлов, вооружение ГТА 2322 мм (2 торпеды), эки- 
пож 5 человек. 


на строительство миноноски № 14 — первой в серии 
из пяти единиц улучшенного варианта «Лайтнинга». 
Тонкие лопасти винтов позволили миноноскам «Яр- 
роу» достичь почти 22-узловой максимальной скоро- 
сти, а запатентованная в 1879 г. оригинальная рулевая 
система — еще и невиданной ранее маневренности. 
Благодаря дополнительному управлению, которое 
обеспечивалось вторым выдвижным рулем, минонос- 
ки «Ярроу» имели малый радиус циркуляции (немно- 
гим более двух длин корпуса). Выдвижной руль был 
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смещен в носовую оконечность миноноски и крепил- 
ся к ее днищу. 

Одной из первых Ярроу оснастил двумя рулями ми- 
ноноску «Авволтойо» (Аууо[о1о) водоизмещением 25 
тонн, построенную им в том же 1879 году для итальян- 
ского флота. Чтобы сделать миноноску малозаметной 
в момент атаки, ее снабдили двумя поворачивающими- 
ся к горизонтальной плоскости паровыми трубами — 
свежее и неожиданное решение! При необходимости 
трубы откидывали в разные стороны от правого и ле- 
вого борта. 





Рис. 26. Италъянская миноноска «Авволтойо», Ярроу, 1879г. Во- 
доизмещение 2> тонн, размеры 26х 3, 3х 1, 3 метров, ПМ 
420 л.с., скорость 21,3 узла, 2 ТА калибра 322 мм, 1 пуш 
ка 22 мм. 


«Авволтойо» имела форштевень-таран и нестан- 
дартную компоновку. Котел миноноски размещался в 
корме, а вертикальная паровая машина тройного рас- 
ширения — ближе к носу корабля. Но при этом значи- 
тельно возросла длина гребного вала, что приводило к 
сильной вибрации корпуса корабля на полном ходу. 

Максимальная скорость «Авволтойо» находилась 
на уровне лучших тогдашних кораблей во многом бла- 
годаря использованию локомотивного котла. Котел 
этого типа позволял в 2—3 раза увеличить паросъем по 
сравнению с обычными цилиндрическими котлами. 
Особенно эффективным он оказывался для миноно- 
сок и миноносцев — легких кораблей с небольшим во- 
доизмещением и относительно мощной машиной, по- 
требляющей большое количество пара. Вместе с тем у 
локомотивных котлов имелись существенные недо- 
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статки: ограниченная агрегатная производительность 
и невысокая надежность. 

В отличие от миноносок типа «Лайтнинг», «Аввол- 
тойо» был вооружен не одним, а двумя торпедными 
аппаратами и 25-мм револьверной пушкой. Неподвиж- 
ные торпедные аппараты со слегка наклоненными 
вниз трубами были встроены в корпус корабля. Впос- 
ледствии встроенными ТА (как правило, по одному на 
корабль) англичане оснащали практически все свои 
миноноски, а Также миноносцы «открытого моря» 
вплоть до 1904 г. 

Наряду с «Авволтойо», фирма «Ярроу» выполнила 
ряд других зарубежных заказов — почти одновременно 
построила миноноску «Эспадарте» для португальско- 
го флота и по две миноноски для Австро-Венгрии и 
Франции (1878-1881 гг.). Эти корабли были выполне- 
ны в стиле, присущем всей продукции «Ярроу», одна- 
ко из-за спешки в проектировании и строительстве 
оказались тихоходными. Достаточно сказать, что 34- 
тонная миноноска № 33, которую в 1878 г. получил от 
«Ярроу» французский флот (размерения 27,4 мх 3,6 м 
х 1,7 м), развивала скорость всего 18 узлов — слишком 
мало для корабля, оснащенного машиной мощностью 
500 л.с. Кроме того, заказчиков смущала невысокая 
прочность корпусов, которая являлась «оборотной 
стороной медали» — максимального облегчения конст- 
рукции. Впрочем, к течи в заклепочных швах экипажи 
ярроуских миноносок скоро привыкли. 

Забегая вперед, скажем, что желание максимально 
облегчить корпус корабля в конце концов завело Яр- 
роу в тупик. Почти через двадцать лет после построй- 
ки № 355 морское министерство Франции заказало 
фирме «Ярроу» минный катер водоизмещением 9,5 
тонн и со скоростью 20,5 узлов для транспорта «Ла 
Фудр». При использовании стали в качестве основно- 
го строительного материала требования заказчика — 
малый тоннаж и предельно быстрый ход катера — ста- 
новились взаимоисключающими. Но поскольку отказ 
от заказа мог нанести серьезный ущерб престижу фир- 


Миноноски ГЛАВА 2 


мы, проектировщики решились пойти на кардиналь- 
ное облегчение катера. Замена стали на дорогостоя- 
щий сплав алюминия позволила катеру «Ярроу» до- 
стичь контрактной скорости. Однако радость заказчи- 
ков длилась недолго — до тех пор, пока корпус катера 
не начал разрушаться под воздействием забортной во- 
ды. Дни алюминиевого суденышка, влетевшего фран- 
цузам в копеечку, оказались сочтены. 

Впрочем, это было потом. Ну, ав 1880-ые годы Яр- 
роу удалось заметно пошатнуть лидерство Торникроф- 
та в скорости. Пытаясь наверстать упущенное, созда- 
тель знаменитого «Лайтнинга» тоже совершенствовал 
конструкцию своих миноносок. В первую очередь он 
отказался от установки сдвоенного руля позади винта. 
С начала 80-х годов Торникрофт снабжал свои мино- 
носки новыми рулевыми устройствами, очень напоми- 
нающими шлюпочные. Но этого казалось ему недоста- 
точным. 


В обстановке упорного соревнования с Ярроу он ре- 
шил применить на миноносках водометный движи- 
тель. Двухвековая история тщетных попыток создать 
мощный и в то же время экономичный водомет была 
хорошо известна Торникрофту. Но это не могло оста- 
новить изобретателя, который объяснял все предыду- 
щие неудачи изъянами прежних проектов. 

В 1882 году на верфях компании были построены 
два минных катера водоизмещением по 14,5 тонн каж- 
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Рис. 57. Схема устройства водометного движителя на корабле. 
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дый, с одинаковыми обводами и силовой установкой 
мощностью около 170 л.с. Отличие этих катеров со- 
стояло лишь в типе движителя: на одном из них уста- 
новили гребной винт, на другом — водомет усовершен- 
ствованной конструкции. Для отвода воды из рабоче- 
го органа водомета Торникрофт использовал пару 
труб, снабженных поворотными насадками. Привод 
насадок разворачивал их отверстиями вперед, когда 
миноноска шла задним ходом. Отливные трубы были 
короче, чем в прежних конструкциях, что должно бы- 
ло значительно сократить потери мощности на пре- 
одоление трения воды. В 1885 году оба эксперимен- 
тальных судна вступили в строй. Результаты их срав- 
нительных испытаний разочаровали конструктора. 
Максимальная скорость, которую удалось развить во- 
дометной миноноске, оказалась почти на треть ниже, 
чем у винтовой. О строительстве кораблей с водомет- 
ным движителем Горникрофт больше не помышлял. 


Форсированное строительство миноносок на заво- 
дах «1орникрофт», «Ярроу», «Уайт» и еще четырех-пя- 
ти более мелких судостроительных фирм в конце кон- 
цов дало неплохие результаты. К. 1886 году Англия 
имела 105 миноноски береговой обороны и еще 26 мо- 
реходных миноносцев. 


В этой связи необходимо указать признаки, позво- 
ляющие отличать миноноски, с одной стороны, от 
минных катеров, а с другой — от миноносцев «откры- 
того моря». Они сводятся к следующим особенностям: 
а) водоизмещение от 25—30 до 90—100 тонн (водоизме- 
щение миноносцев свыше 100 тонн); 6) длина корпуса 
от 25 до 40—42 метров; в} подъем краном или шлюп- 
балками на борт крупных кораблей невозможен; г) во- 
оружение 1—2 торпедных аппарата (на миноносцах 2— 
4 аппарата) и иногда 1—2 малокалиберные пушки; д) 
одна паровая машина, работающая на один винт (на 
миноносцах всегда две машины и два винта). 

Поскольку одну-единственную машину в случае по- 
ломки заменить было нечем и, к тому же, запас угля на 
миноносках всегда был невелик (максимум 10 тонн на 
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самых крупных), их обычно снабжали двумя — тремя 
мачтами и косыми парусами На учениях экипажи ми- 
ноносок в обязательном порядке отрабатывали такую 
задачу, как возвращение в свой порт под парусами. 


МИНОНОСКИ РОССИИ 


В 1877 году, когда началась война с Турцией, време- 
ни на серьезные эксперименты с кораблями — носите- 
лями минно-торпедного оружия у русских моряков не 
было. А потому за основу для массового строительства 
миноносок взяли проект фирмы «Ярроу» — несмотря 
на поддержку британским правительством турок, эта 
фирма согласилась предоставить морскому ведомству 
России необходимые комплекты чертежей. Их в спеш- 
ном порядке разослали на множество заводов — Бал- 
тийский, Невский, Ижорский, Берда, Бритнева и ряд 
других. В результате на российских верфях заложили 
сразу 82 миноноски типа «Дракон» — львиную долю из 
тех 109 кораблей данного класса, которыми к середи- 
не 1879 г. располагал российский флот (не считая мин- 
ных катеров «Бычок» и «Черепаха», тоже числивших- 
ся миноносками, но не являвшихся ими). Кроме того, 





Рис. 29. Миноноска тита «Дракон», проект фирмы Ярфоу, 
1878 г. (82 единицы). Водоизмещение 25 тонн, размеры 
21,9 х 2, /х 1, / метров, ПМ 220 л.с., скорость 13 узлов, 
дальность плавания около 100 милъ, воофужение: 2 шес- 
товые мины, или Г установка для метателъных мин. 
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три миноноски по образцу «Сулина», детища фирмы 
«орникрофт», должны были сойти с верфи судостро- 
ительного завода РОПиТ в Севастополе. 


Наряду с постройкой миноносок по иностранным 
проектам, вице-адмирал А.А. Попов-(1821-1898) орга- 
низовал строительство девяти миноносок «русского» 
типа: на Балтийском заводе в Санкт-Петербурге (6 еди- 
ниц) и на верфи Беллино-Фендерих в Одессе (3 едини- 
цы). Русские миноноски имели водоизмещение 23—25 
тонн, паровую машину мощностью 200—250 л.с. и ско- 
рость хода 13—14 узлов. Создавались они по чертежам 
И.П. Алымова, М.И. Кази, С.О. Макарова, К... Пилки- 
на. Кстати, знаменитая «струйная» система обводов 
корпуса для скоростных кораблей, автором которой 
является Алымов, впервые нашла применение именно 
на его «Касатке». Хотя эта миноноска и не показала на 
испытаниях выдающейся скорости из-за маломощной 
машины, система русского инженера оказалась весьма 
удачной и долгие годы успешно использовалась кораб- 
лестроителями многих стран. 


Самыми быстрыми и мореходными из миноносок 
многочисленной русской флотилии оказались 
одиннадцать кораблей типа «Лук», построенные в 
1878 г. на немецком заводе «Шихау» в Эльбинге. Они 





Рис. 60. Миноноска типа «Лук», проект и построика фифмы 
Шихау, 1878 г. (11 единиц). Водоизмещение 23 тонны, 
скорость 17 узлов, размеры 19, 9х 2,5х 0, 76/ 1,2 (носом/ 
кормой) метров, ПМ типа компаунд 220 л.с., дальность 
плавания 110 миль, воофужение: 2 метательные мины. 
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развивали скорость до 17 узлов, оставив позади не 
только алымовскую «Касатку», но и миноноску «Раке- 
та» конкурента Ф. Шихау — немецкой фирмы «Вулкан» 
из Штеттина, которая тоже продала два своих кораб- 
ля в Россию. 

В результате напряженных усилий 1878—79 гг. Рос- 
сийский флот вышел на первое место в мире по чис- 
ленности миноносок береговой обороны, причем со 
значительным количественным отрывом от осталь- 
ных морских держав. К сожалению, количество не 
равнялось качеству. Абсолютное большинство русских 
миноносок (86 из 109), вступивших в строй уже после 
окончания боевых действий (война завершилась к фе- 
вралю 1878 г.), не имело торпед Уайтхеда. Вместо них 
использовали «партизанское» оружие — шестовые ми- 
ны. Отчасти это объяснялось консерватизмом высше- 
го командования, отчасти — недостаточной мореход- 
ностью большинства построенных миноносок, что яв- 
лялось упущением проекта. Особенно плохи в этом от- 
ношении были миноноски «Щегленок», «Щука» и 
«Ящерица» постройки верфи РОПиГ[ в Севастополе. 

Стали искать приемлемые варианты замены шесто- 
вых и буксируемых мин на более эффективное ору- 
жие. На одних миноносках установили откидные ра- 
мочные торпедные аппараты. На других — носовые 
трубчатые для малых торпед. На третьих (таковых бы- 
ло больше всего) — метательные мины. Несмотря на 
сигарообразную форму металлического корпуса (дли- 
на около 2,3 м, диаметр 0,25 м) с начинкой из динами- 
та или пироксилина (вес заряда около 25 кг), мета- 
тельная мина имела больше общего с артиллерийским 
снарядом, нежели с торпедой Уайтхеда. Собственный 
двигатель у нее отсутствовал, ее выстреливали заря- 
дом пороха из специальной пусковой установки, похо- 
жей на торпедный аппарат, после чего мина шла к це- 
ли по инерции. 

Чтобы атака удалась, требовалось подойти к кораб- 
лю противника на расстояние около 40 метров. Таким 
образом, замена шестовых мин на метательные давала 
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Рис. 61. Схема внутреннего устфоиства миноносок типа «Дракон» (вверху) и «Лук» (внизу) 
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Рис. 62. Схема устроиства метательной мины и аппафата для ее 
пуска. 


некоторые преимущества: ведь шест не простирался 
далее 5—6 метров от борта вражеского корабля. В то 
же время легкая метательная установка (240 кг) не 
могла существенно снизить мореходность корабля и 
по существу являлась единственным приемлемым ва- 
риантом вооружения миноносок с малой остойчивос- 
тью. Зная это, можно понять, почему почти пять де- 
сятков русских миноносок получили метательные ус- 
тановки вместо популярных за рубежом торпедных 
аппаратов. Впрочем, среди миноносок с метательны- 
ми минами были и вполне мореходные суда — напри- 
мер, упомянутые выше миноноски немецкой построй- 
ки типа «Лук». 

Даже в 1900 г. — через 20 лет после окончания стро- 
ительства — только 57 русских миноносок из 106 нахо- 
дившихся в строю были оснащены торпедными аппа- 
ратами. На 49 так и остались установки для метатель- 
ных мин. 


РАЗВИТИЕ КЛАССА МИНОНОСОК 


С начала 1880-х гг. флоты всех стран Европы стали 
быстро пополняться миноносками типов «Торни- 
крофт» и «Ярроу», причем не только за счет заказов в 
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Англии. Корабли, построенные знаменитыми британ- 
скими фирмами, стали образцами для подражания во 
многих судостроительных компаниях. «Норман», 
«Форж и Шантье», «Клапаред» во Франции, «Вулкан», 
«Везер», «Шихау» в [ермании, «Ансальдо» в Италии, 
верфи в других странах тоже приступили к серийной 
постройке миноносок. 


Их собственные проекты поначалу не имели суще- 
ственных отличий от английских прототипов. Однако 
это длилось недолго. Вскоре появились миноноски 
вполне оригинальной конструкции. Таковы были, на- 
пример, датская «Свердфишен» (1881 г.), итальянские 
«Альдебаран» (1882 г.) и «Фатум» (1892 г.), немецкая 
типа «Везер» (1882 г.), французские № 130 (1885 г.) и 
«Бальни» (1886 г.), американская «Стилетто» (1886 г.), 
австрийская «Фламинго» (1886 г.), шведская «Агда» 
(1891 г.) и многие другие. При этом постоянное стрем- 
ление конструкторов обесиечить возможно большую 
скорость, дальность плавания и мореходность, разме- 
стить более мощное вооружение быстро повлекло за 
собой значительное увеличение габаритов и водоиз- 


мещения миноносок. 





Рис. 63. Датская миноноска «Свердфишен» (1581 г.). Водоизме- 
щение 49 тони, размеры 33,5 х 3,6 х 1,8 метров, ПМ 692 
л.с., скорость 20 узлов, 2 ТА 355 мм, 1 пушка 37 мм, эки- 
паж 14 человек. 
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Рис. 64. Итальянская миноноска «Альдебафан», (1962 г., серия 10 
единиц). Водоизмещение 39 топи, размеры 30,2 х 3,2 х 
1,6 метров, ПМ 430 л.с., скорость 21 узел, воофужение 2 
ТА 3255 мм, 1 пушка 25 мм, экипаж 10 человек. 





бафан». 





Рис. 66. Итальянская миноноска «Фатум» (1892 г.). Водоизмеще- 
ние 42 тонны, размеры 30,8 х 3,5 х 2,3 метров, ПМ 620 
л.с., скофость 19 узлов, воофужение 2 ТА 352 мм, 2 пушки 
25 мм, экипаж 11 человек. 
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‚ серия 6 единии). Водоизмещение 91 
9,8 узлов, 2 ТА 325 мм, одна 


тонна, размеры 32 х 3,6 х 2,3 метфов, ПМ 910 л.с., скофость 1 


феволъверная пушка 37 мм, экипаж 14 человек. 





Рис. 67. Немецкая миноноска типа «В», фирма Везер (1802 г. 
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Рис. 68. Французская миноноска № 130, Норман (1882 г., 12 еди- 
нии). Водоизмещение >23 тонны, размеры 34 х 3,2 х 2,1 


метров, ПМ 720 л.с., скофость 21 узел, 2 ТА 325 мм, 2 


пушки 25 мм, экипаж 16 человек. 





Рис. 69. Американская миноноска «Стилетто» (Херешоф, 1852 
г. ). Водоизмещение 31 тонна, размеры 27х 3,4 х 1,1 мет- 
ров, ПМ 5329 л.с., скорость 18,2 узлов, воофужение - 2 ТА 
для инериионных тофпед Хоуэлла, экипаж 2 человек. 





Рис. 1/0. Фрапиузская мимоноска «Бальни», Нофман (1896 &., се- 
рия 10 единиц). Водоизмещение 66 тонн, размеры 40,8 х 
3, 3х 2,> метров, ИМ двойного расширения 570 л.с., ско- 
рость 20 узлов, 2 ТА 352 мм, 2 револъверные пушки 10чки- 
са 37 мм, экипаж 22 человека. 
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Рис. 71. Русская миноноска «Або», Шихау (1886 г., серия 11 еди- 
нии). Водоизмещение 76,3 тонн, размеры 38,5 х 4, 5х 1,9 
метров; ИМ 900 л.с., скорость 20 узлов, дальность плава: 
ния 200 миль, 3 ТА калибра 322 мм, 2 пушки 37 мм, эки- 
паж 20 человек. 


Англичане тоже не сидели сложа руки. Например, в 
1880 году ГШорникрофт построил для русского флота 
миноноску «Батум» водоизмещением 43 тонны. Море- 
ходность этого миниатюрного корабля была такова, 
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Рис. 72. Австрийская миноноска «Фламинго» (1899 г., серия 20 
едичии). Водоизмещение 91,4 тонны, размеры 40 х 4,8 х 
1,0 метров, ИПМ троиного фасшифения 1000 л.с., ско- 
фость 19 узлов, дальность плавания 1200 миль, 2 ТА 325 
мм (сдвоенная вращающаяся установка) и 2 пушки 37 
мм. Экипаж 20 человек. 
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Рис. 73. Шведская миноноска «Агда» (1899Т2г., 2 единицы). 


что «Батум» в условиях почти непрерывных штормов 
своим ходом пришел из Англии в Черное море. Этот 
факт произвел настолько сильное впечатление, что 
буквально все морские державы немедленно стали 
строить миноноски «по типу «Батум». 


«Батум», а вернее Торникрофт, ошеломил не только 
иностранцев, но и лордов британского Адмиралтейст- 
ва. Фирме заказали 2 миноноски «по типу «Батум» для 
отечественного флота. Ими стали №№ 2] и 22 водоиз- 
мещением 6353 тонны, вступившие в строй в 1884 г. По 





Рис. 74. Русская миноноска «Батум». Тофникрофт, 1880 г. Водо- 
измещение 43 (полное 48) тонн, размеры 29,4 х 3,4 х 1,9 
метфов, ПМ 200 л.с., скорость 125,22 узлов, дальность 
плавания 300 миль, 2 ТА 355 мм, 1 пушка 37 мм. Эки- 


паж 12 человек. 
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сравнению с предыдущими английскими кораблями 
данного класса водоизмещение увеличилось сразу в 
два раза! 

Миноноски хорошо показали себя на испытаниях, 
благодаря чему Торникрофт в следующем году полу- 
чил заказ еще на 17 миноносок (№№ 25 — 41) по «улуч- 
шенному проекту миноноски № 21». Улучшения заклю- 
чались в следующем: водоизмещение возросло еще на 
5 тонн, длина увеличилась на 4 метра, тогда как шири- 
на и осадка остались практически прежними, постави- 
ли менее мощную, зато более экономичную машину 





Рис. 72. Английская миноноска № 21. Торникрофт, 1884 г. Водо- 
измещение 63 тонны, размеры 34,4 х 3,8 х 1,7 метров, 
ИМ 736 л.с., скорость 20 узлов, 2 ТА 355 мм, 1 пушка 37 
мм, экипаж 15 человек. 


(670 л.с.). Интересно то, что благодаря удачным (бо- 
лее «острым») обводам корпуса скорость осталась 
прежней — 20 узлов. А вот вооружение удалось усилить 
весьма значительно: 4 торпедных аппарата вместо 2-х 
и три револьверные пушки вместо одной. Правда, за 
это пришлось заплатить сокращением запасов угля и, 
соответственно, дальности плавания. 

В 1887 — 89 гг. Торникрофт построил для испанско- 
го флота серию из 15 миноносок типа «Хабана» (Гава- 
на) водоизмещением 67 тонн. Условием контракта яв- 
лялась их способность плавать не только в Средизем- 
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ном море, но и в Атлантическом океане, ведь Испании 
надо было охранять свои заморские колонии, напри- 
мер, Кубу и Филиппины. Мореходность этих кораб- 
лей, ставших дальнейшим развитием проектов мино- 
носок №№ 2] и 25, оказалась просто превосходной! 





ис. 76. Испанская миноноска «Хабана», Торникфофт (1887 г., 
серия. 13 единиц). Водоизмещение 67 тони, размеры 38,8 
х 3,8 х 1,8 метров, ИМ 780 л.с., скорость 21,2 узла, 2 ТА 


322 мм, 2 пушки 37 мм, экипаж 17 человек. 


# ЖЖ * 


К. 1886 г. европейские государства располагали вну- 
пительным числом малых торпедных кораблей. На 
первых местах находились Россия и Англия, насчиты- 
вавшие соответственно |1]Э9и 129 единиц. За ними шла 
Франция, имевшая 77 вымпелов: 10 минных катеров, 
44 миноноски и 23 миноносца «открытого моря» (во- 
доизмещением свыше 100 тонн). План морского мини- 
стерства предусматривал строительство в течение 
ближайших 10 лет еще 200 кораблей данного класса. 
Надо отметить, что он был выполнен полностью, бла- 
годаря чему к 1896 году Франция вышла на первое ме- 
сто в мире по численности своего торпедного флота — 
569 единиц! Следует также отметить, что французские 
миноноски и миноносцы значительно превосходили 
по своим боевым качествам русские миноноски типов 


«Дракон и «Лук». 
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В списках австрийского флота числились 70 мино- 
носок, но 28 из них еще не были завершены построй- 
кой. Действующий флот Италии превосходил силы ав- 
стрийцев на 16 вымпелов — 58 боевых кораблей. Ос- 
новную часть итальянских сил минной обороны со- 
ставляли корабли водоизмещением 30—39 тонн (30 
единиц), плюс к ним 21 минный катер водоизмещени- 
ем до 15 тонн и 7 миноносцев первого класса («откры- 
того моря»). Список ведущих морских держав замыка- 
ли Испания, [ермания, Дания, Голландия, Швеция. В 
середине 1880-х Германия находилась лишь в начале 
пути к созданию мощного броненосного и миноносно- 
го флота. К. январю 1886 г. со стапелей немецких вер- 
фей сошли всего лишь 8 миноносок для отечественно- 
го флота — чуть более 5% от общего количества, запла- 
нированного государственной кораблестроительной 
программой. Но в течение 25 последующих лет немец- 
кий флот вышел на второе место в мире по своей 
мощи! 


Первое десятилетие ХХ столетия стало концом ис- 
тории паровых минных катеров и миноносок. Исиоль- 
зование этих кораблей противоборствующими сторо- 
нами во время русско-японской войны 1904-1905 гг. да- 
ло столь малый результат, что их строительство повсе- 
местно свернули. Наступали новые времена — эпоха 
катеров с двигателями внутреннего сгорания. 


Еще одной из переходных конструкций от прежних 
минных катеров и миноносок к торпедным катерам 
(наряду с «Дрэгонфлай» и «Фиат Муггиано») были 
катера-миноноски с газолиновыми моторами. В 1904 г. 
американская фирма «Флинт» предложила воюющей 
России деревянные миноноски конструкции инжене- 
ра Л. Никсона. Российское морское ведомство приня- 
ло это предложение, не раздумывая: чиновники надея- 
лись, что 55-тонные корабли Никсона помогут старым 
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минным катерам и миноноскам сдержать натиск япон- 
ского флота на Дальнем Востоке. 

Но американские катера-мипопоски заслуживали 
внимания и по другой причине — каждая из них осна- 
щалась двумя двигателями внутреннего сгорания по 
300 л.с., работавшими на газойле. Предварительные 
испытания опытного образца катера в США проде- 
монстрировали русскому морскому атташе экономич- 
ную работу моторов и довольно высокую — порядка 20 
узлов — скорость. Газолиновые двигатели оказались 
удобными в эксплуатации, почти не давали дыма, и к 
тому же потребляли мало топлива. 

Весной 1905 г. фирма Флинта отправила в Россию 
десять миноносок серии «Никсон». В разобранном ви- 
де их погрузили на пароход, который доставил цен- 
ный груз в Севастополь. Здесь в Лазаревском адмирал- 
тействе все десять миноносок собрали и спустили на 
воду. На палубе этих 55-тонных корабликов установи- 
ли по одному поворотному торпедному аппарату фир- 
мы «Нобель» для 450-мм торпеды образца 1900 года. 
Два пулемета на специальных треногах были размеще- 
ны у правого борта и в кормовой оконечности мино- 
носки. Запасная тренога позволяла перенести любой 
из них на левый борт. 

«Никсоны» вступили в строй слишком поздно для 
того, чтобы принять участие в обороне Владивостока 
или охранять Приамурье от нападений японских ко- 
раблей. До апреля 1906 года эти корабли, лучшие сре- 
ди безнадежно устаревших русских миноносок пост- 
ройки 70—80 гг. прошлого века, находились в составе 
Черноморского флота. Но вскоре им нашли другое 
применение. Высокая мореходность и неплохая ско- 
рость при малой осадке позволяли использовать эти 
катера для патрулирования мелководных шхерных 
районов Финского залива. «Газолинки» погрузили на 
железнодорожные платформы и отправили в Петер- 
бург, на Балтийский флот. 


Первый же поход «никсонов» из Кронштадта в Би- 
орке в июне 1906 г. доказал, что они как нельзя лучше 
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подходят для плавания в шхерах, превосходя паровые 
миноноски и в скорости, и в мореходности. 


Паровые минные катера и миноноски имели ряд до- 
стоинств. Среди них — малый силуэт, облегчавший не- 
заметное приближение к вражеским кораблям в усло- 
виях плохой видимости, а также быстрота и дешевиз- 
на постройки. Однако эти достоинства в начале ХХ 
века почти полностью затушевывались их недостатка- 
ми, ставшими особенно очевидными на фоне общего 
развития морской техники. Низкая скорость по срав- 
нению с 28-350 узловыми миноносцами открытого мо- 
ря, малый радиус действия, невысокая мореходность, 
слабое вооружение — все это ощутимо ограничивало 
босвое применение минных катеров и миноносок. В 
русско-японскую войну их действия свелись к защите 
рейдов и подступов к ним, а также к ночным операци- 
ям в своих прибрежных водах. При этом доступными 
объектами для атак минных катеров и миноносок ста- 
новились только те корабли, что стояли на якоре либо 
двигались самым малым ходом, а успех ночной вылаз- 
ки в значительной мере зависел от погодных условий. 
Наконец, за 25 лет развития военной техники после 
потопления «Интибаха» появились эффективные 
средства борьбы с торпедоносцами — бортовые кора- 
бельные сети, противоминная артиллерия, пулеметы, 
прожектора. 

Однако последующее прекращение строительства 
минных катеров и миноносок не означало полного от- 
каза от идеи «москитов» — небольших быстроходных 
кораблей с торпедным вооружением. Естественными 
преемниками паровых минных катеров и миноносок 
стали торпедные катера, унаследовавшие все их досто- 
инства и лишенные при этом многих прежних недо- 
статков благодаря мощному двигателю внутреннего 
сгорания и новой конструкции корпуса. 
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Торпедные катера 
Первой Мировой войны 





Во время Первой Мировой воины на некоторых 
морских театрах — в Адриатическом море, в проливе 
Ла-Манш и у побережья Фландрии, — сложились весь- 
ма специфические условия борьбы. Мелководье, труд- 
ности навигации и обширные минные поля не позво- 
ляли эффективно использовать здесь большие надвод- 
ные корабли. Наилучшим средством войны в этих ус- 
ловиях мог стать легкий «москитный» флот, но тако- 
вым в тот момент не располагала ни одна из враждую- 
щих сторон. Каждой из них предстояло создать его 
практически с нуля, причем в короткий срок. 

Вопрос о том, какие корабли должны стать основой 
«москитных» боевых соединений, решился неожидан- 
но легко. Наличие к тому времени многочисленных 
образцов достаточно мощных автомобильных и авиа- 
ционных двигателей внутреннего сгорания, работаю- 
щих на бензине, воскресило к жизни старую идею 
«минного катера» в виде малого моторного корабля с 
ториедным вооружением. За их строительство взя- 
лись итальянские, английские, а затем и немецкие вер- 
фи, имевшие опыт постройки моторных гоночных ло- 
док и прогулочных яхт. 

Первыми торпедными катерами стали небольшие 
быстроходные суда с бензиновыми моторами, изго- 
товленные из дерева. Имея малую осадку (не более 1 
метра), эти катера не боялись торпед и мин, опасных 
для крупных надводных кораблей. Помимо одного- 
двух торпедных аппаратов и пулеметов, вооружение 
катеров зачастую включало глубинные бомбы для про- 
тиволодочной борьбы. Но главными их целями, как и 
для минных катеров прошлого века, считались мор- 
ские гиганты — линейные корабли, крейсера, транс- 
порты. Успешность действий катеров против хорошо 
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вооруженных крупных кораблей должны были обеспе- 
чивать, с одной стороны, их малые размеры и высокая 
скорость, а с другой — подходящие погодные условия 
(темнота ночью, туман или дымка днем). 


ТОРПЕДА СТАНОВИТСЯ 
ГРОЗНЫМ ОРУЖИЕМ 


Боевое применение самодвижущихся мин Уайтхеда 
в морских сражениях конца ХХ и начала ХХ века (в 
японо-китайской войне 1894—95 годов, испано-амери- 
канской 1898, русско-японской 1904—05, итало-турец- 
кой 191]—12, в балканских войнах 1912—13 гг.) выяви- 
ло их недостатки. Гребовалось значительно увеличить 
скорость и дальность хода торпед, надежно обеспе- 
чить устойчивость их движения по курсу, повысить 
мощность подрывного заряда. 

В процессе совершенствования повсеместное при- 
знание получили силовые установки с парогазогенера- 
торами. Они использовали принции инжекции (впры- 
скивания) воды, которая небольшими порциями по- 
ступала в подогревательный прибор вместе с кероси- 
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Рис. 78. Изменение фофмы и увеличение габаритов торпед за 


45 лет. 
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ном. Под воздействием тепла из них генерировалась 
парогазовая смесь — рабочее тело поршневой машины 
торпеды. В результате энергоемкость подводного сна- 
ряда возросла в среднем в 4 раза, скорость увеличи- 
лась с 26—32 до 40—42 узлов, а дальность хода с 1—2 до 
6—8 километров. Масса заряда ВВ возросла с 80—90 до 
110—150 кг, при этом пироксилин заменили гораздо 
более мощным гексогеном либо тротилом. 


Помимо новой энергетики, увеличить дистанцию 
точного хода удалось благодаря новой системе обеспе- 
чения работы гироскопа. На смену пружине, раскру- 
чивавшей гироскоп в приборе конструкции Л. Обри, 
пришла маленькая воздушная турбина. Такой гиро- 
скоп, будучи запущенным, мог сохранять курс торпе- 
ды неизменным в течение 8 минут. Впоследствии бы- 
ло запатентовано устройство постоянного поддува ги- 
роскопа, и время точной работы прибора курса стало 
еще большим. 

Одной из лучших моделей торпед к началу Первой 
Мировой войны обладал российский флот. Это была 
торпеда образца 45—12 (первое число обозначает ка- 
либр торпеды в сантиметрах, второе — год принятия 
на вооружение), опередившая по своим характеристи- 
кам многие зарубежные аналоги. 


Неплохие торпеды имели в своем распоряжении 
немцы, англичане, итальянцы, японцы, американцы. 
Особенно быстро улучшали их конструкцию в герман- 
ском флоте. Если русские моряки всю войну прошли с 
одной и той же моделью, то немцы ежегодно запуска- 
ли в производство все более качественные образцы 
торпедного оружия. Результаты не заставили себя 
ждать. В сентябре 1914 г. германская подводная лодка 
У-9 потопила в Северном море английские броненос- 
ные крейсеры «Абукир», «Кресси» и «Хог», водоизме- 
щением по 12 тысяч тонн каждый. Вмсстс с кораблями 
погибли более 1400 моряков. В том же месяце немец- 
кая подлодка У-26 торпедировала на Балтике русский 
крейсер «Паллада» водоизмещением 7800 тонн. На 
нем сдетонировали артиллерийские погреба, и он 
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мгновенно затонул вместе со всей командой в количе- 
стве 577 человек. Гибель этих четырех крейсеров убе- 
дила даже самых закоренелых скептиков в том, что 
торпеда стала по-настоящему мощным оружием. Дей- 
ствительно, в списках потерь, понесенных флотами 
противоборствующих сторон в 1914—18 гг., на долю 
жертв торпедного оружия (прежде всего выпущенных 
с подводных лодок) пришлось 79 крупных боевых еди- 
ниц, в том числе 16 линкоров и 24 крейсера. 


Рост мощи ториедного оружия (а также якорных 
мин заграждения) повлек за собой появление новых 
средств защиты от него. Вдоль бортов больших кораб- 
лей с внешней их стороны стали устанавливать були — 
специальные наделки с продольными и поперечными 
переборками. Двойное днище заменили тройным. 
Внутри корпусов линкоров и крейсеров появилось 
противоминное бронирование. Все отсеки кораблей 
разделили водонеироницаемыми переборками. 

Эти меры, в свою очередь, изменили тактику тор- 
педного боя. Теперь, чтобы пустить ко дну корабль во- 
доизмещением свыше 6—8 тысяч тонн, одной торпеды 
оказывалось недостаточно. Не помогало даже увели- 
чение массы подрывного заряда. Атакующий корабль 
независимо от его класса (подводная лодка, миноно- 
сец, ториедный катер) должен был попасть в линкор, 
крейсер или крупный транспорт как минимум 2 торпе- 
дами. Кроме того, из-за увеличения скорости хода 
больших кораблей и повышения плотности огня про- 
тивоминной артиллерии, торпедоносцу требовалась 
теперь возможность выпускать торпеды под острыми 
углами к их курсу. Эту проблему отчасти решил специ- 
альный прибор угловой стрельбы, которым начали ос- 
нащать торпеды с 1912 года. Он иосле пуска торпеды 
из аппарата изменял ее курс на заданный угол, после 
чего она продолжала двигаться дальше уже по прямой 
линии. 


В будущем конструкторам предстояло сделать ги- 
гантский шаг вперед — разработать системы самонаве- 
дения торпед на цель и неконтактные взрыватели, а 
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также устранить пузырящуюся дорожку отработанных 
газов, оставляемых торпедами на поверхности воды. 
Однако первые образцы принципиально нового тор- 
педного оружия удалось создать только во второй по- 
ловине 30-х годов. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА ИТАЛИИ 


Первые ториедные катера появились в 1915 году в 
итальянском флоте. Они же первыми открыли боевой 
счет нового класса кораблей, потопив 15 июня 1916 г. 
австрийский транспортный корабль «Локрум». Италь- 
янские катера добились наибольших успехов во время 
Мировой войны: среди их жертв значатся даже два 
крупных боевых корабля — броненосец береговой 
обороны и линкор! 

Развитие катеростроения в Италии шло своим са- 
мобытным путем. В отличие от англичан, итальянские 
конструкторы не считали высокую скорость главным 
достоинством торпедного катера. Их больше волнова- 
ли мореходность и дальность действия МАС 
(МотоБагса Агтаа ЗЦагаке, или МАЗ — моторный во- 
оруженный катер). Отчасти поэтому у итальянцев не 
нашли признания желобные торпедные аппараты, 
принятые на вооружение английских глиссирующих 
катеров. Они сконструировали аппараты бугельного 
типа, расположенные по бортам на верхней палубе. 
Аппарат этой конструкции имел клещевидный захват 
для торпеды и спусковое приспособление в виде рыча- 
га. «Клещи» крепились к корпусу катера с помощью 
стоек на шарнирах. После отдачи стопоров эти стой- 
ки под тяжестью торпед расходились в стороны, и 
торпеды на бугелях повисали над водой. В момент пус- 
ка «клещи» разжимались, позволяя торпеде уйти в во- 
ду; одновременно включался ее двигатель. Никакого 
начального импульса подводному снаряду не сооб- 
щалось. [орпеда сама набирала ход, следуя по курсу 
катера. 
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Бортовая система сбрасывания позволяла произво- 
дить торпедный зали на самом малом ходу и даже тог- 
да, когда катер вообще не двигался. Благодаря этой 
особенности катера МАС подвергались гораздо мень- 
шему риску во время торпедной атаки, чем катера анг- 
лийского производства. Дело в том, что практически 
все набеговые операции торпедных катеров времен 
Первой Мировой войны осуществлялись в ночное 
время или в условиях плохой видимости. При атакс с 





Рис. 50. Принцип. сбрасывания торпед из бугельцых аппаратов 
итальянских катеров. 


малой дистанции английские катера, скорость кото- 
рых превышала скорость торпеды, не были застрахо- 
ваны от столкновения с противником или другим ата- 
кующим катером. Для катеров МАС вероятность слу- 
чайных столкновений в момент атаки была значитель- 
но меньше. 

К удачной бугельной конструкции торпедных аипа- 
ратов итальянцы шли довольно долго методом проб и 
ошибок. Их первые ториедные катера МАС | и МАС 2, 
построенные в 1915 г. в Венеции по проекту инженера 
Атиллио Бизио на верфи «СВАН» (Сосьета Венециана 
Аутомобили Наутиче), были оснащены желобами для 
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пуска торпед с кормы. Практика их применения пол- 
ностью разочаровала итальянских моряков, и они 
срочно стали искать замену. Так появились бугельные 
аппараты. Вместе с тем катера типа МАС 1 имели весь- 
ма интересную конструктивную особенность, став- 
шую характерной именно для итальянских судов — воз- 
можность бесшумного хода. Для этой цели каждый ма- 
ленький корабль снабдили двумя электромоторами по 
5 л.с., которые обеспечивали ему 4-узловую скорость. 
Для питания электромоторов служила аккумулятор- 
ная батарея, емкость которой позволяла пройти 12 
миль (22,2 км). К вражеской гавани катера буксирова- 
ли миноносцы (либо они шли на основных двигате- 
лях), а на бесшумные переходили лишь в непосредст- 
венной близости от австрийских прибрежных дозо- 
ров, выбирая удобную позицию для атаки. 


В 1916 г. катера МАС | и МАС 2 переоборудовали в 
малые минные заградители: желобные торпедные ап- 
параты сняли, один пулемет заменили на 47-мм ору- 
дие, вместо торпед стали брать на борт 4 якорные ми- 
ны заграждения. Оба первых торпедных катера Ита- 
лии погибли в 1917 году; один — от столкновения с со- 
седним кораблем, другой — во время шторма. Гак что 
не случайно итальянцы придавали большое значение 
мореходности и живучести торпедных и патрульных 
катеров. 





Рис. 91. Катер МАС 1, фирма СВАН, 1915 г. (2 единицы). Водо- 
измещение 12,2 топи, скофость 23 узла, размеры 16х 2,6 
х 1,0 метфов, 2 бензиновых мотора по 420 л.с. и 2 элек- 
прических по 2 лс.; 2 ТА 420 мм, 3 пулемета, экипаж 8 
человек (показан как заградитель). 
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В том же 1916 году, осмыслив свой первый неудач- 
ный опыт, итальянцы приступили к строительству 
23—28-узловых ториедных катеров типа «А». 


Катера типа «А» (169 единиц) 


Этот тип, более известный как «13 тонный», объе- 
динял 8 серий катеров, спущенных на воду в 1916—19 
гг. Из-за недовольства итальянцев желобными торпед- 
ными аппаратами катера МАС №№ 3—7 первой серии 
строились как противолодочные и лишь в апреле 1916 
года их снабдили созданными наконец аппаратами 6у- 
гельного типа. Практически сразу после перевооруже- 
ния новые катера, войдя в состав 1-й флотилии МАС, 
стали совершать набеговые операции в районе авст- 
рийского (ныне хорватского) побережья Адриатичес- 
кого моря. Для обеспечения их действий гидросамоле- 
ты осуществляли воздушную разведку, выискивая под- 
ходящие цели. К базе противника торпедные катера 
обычно доставляли миноносцы на буксире. Атаку про- 
изводили небольшие группы по две-три боевые еди- 
ницы. Выпустив торпеды, катера возвращались к ми- 
ноносцам-буксирам. 

15 июня 1916 г. катера МАС 5 и МАС 7 одержали 
первую победу — ториедировали австрийский транс- 
порт «Локрум» на рейде Дураццо (нынешний албан- 
ский Дуррес), а спустя десять дней там же отправили 
на дно грузовые пароходы «Галиция» и «Сараево». 
Вместе с тем активные боевые действия в Нижней Ал- 
риатике выявили существенные недостатки конструк- 
ции первой серии катеров типа «А». Их корпуса оказа- 
лись слишком хрупкими, моторы быстро вырабатыва- 
ли свой ресурс, а мореходность оставалась все еще 
низкой. Проявились скрытые недостатки бугельной 
конструкции ториедных аппаратов — вероятность слу- 
чайной потери торпеды из-за сильной тряски катера, 
относительно большой промежуток времени для вы- 
хода ее на заданную глубину и скорость. Кроме того, 
война показала, что дальность хода торпед слишком 
мала. Из пяти неудачных попыток атаковать австрий- 
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ские корабли в Дураццо за период с июля по декабрь 
1916 г. четыре сорвались исключительно по техничес- 
ким причинам! 

Скорость катеров первых серий была совершенно 
недостаточной. Например, 4 ноября 1916 г. катер 
МАС 7, выпустив свои ториеды по пароходу «Кориз- 
на», начал отходить под огнем австрийской артилле- 
рии. Однако из-за низкой скорости уйти далеко он не 
смог. К месту атаки катер прибыл на буксире у мино- 
носца, и возвращаться на базу ему надо было точно та- 
ким же образом. В суматохе, под непрекращающимся 
обстрелом, катер врезался в миноносец при заведе- 
нии буксира и пошел ко дну. 

Это досадное происшествие заставило итальянских 
конструкторов всерьез задуматься об увеличении ско- 
рости своих кораблей и дистанции пуска торпед. Вто- 
рую задачу удалось решить быстро: в том же 1916 году 
катера МАС получили торпеды нового образца А-65 с 
дальностью хода до 6 км. А вот поднять скорость кате- 
ров типа «А» без существенных изменений в конструк- 
ции оказалось весьма сложно. Даже самые быстроход- 
ные из них — МАС 519—521 седьмой ссрии, вошедшие 
в строй в 1918—19 гг., — не развивали более 28,5 узлов. 
Неудивительно, что большинство катеров типа «А» 
сдали на слом в 1920—22 гг., вскоре после окончания 
ВОЙНЫ. 


Пока продолжались технические изыскания, в 
строй вступили последние 15 единиц первой серии. 
Отмеченные выше недостатки не помешали именно 
этим катерам войти в историю — на моряков всех фло- 
тов Европы произвели сильное виечатление их удач- 
ные рейды против австрийских кораблей. 

Осенью 1917 г. австрийцы прорвали итальянский 
фронт в районе Капоретто. Возникла прямая угроза 
захвата ими Венеции. Севернее этого знаменитого го- 
рода, на реке Пьяве, итальянские войска попытались 
остановить австрийское наступление. Стремясь раз- 
вить успех своей армии, австрийское командование 
направило старые броненосцы «Вена» и «Будапешт» 
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для обстрела итальянских позиций с моря. 16 ноября 
они, в сопровождении 2-х легких крейсеров и 10-и эс- 
минцев, подошли к берегу возле городка Картелаццо и 
открыли огонь из своих тяжелых орудий. Их немед- 
ленно атаковали итальянские гидросамолеты, а потом 
миноносцы. Австрийцы успешно отразили все эти ата- 
ки. Броненосцы продолжали обстреливать берег. В 
это время 3 торпедных катера (МАС 9, 15, 15), маски- 
руясь на фоне берега, и пользуясь тем, что внимание 
противника было отвлечено борьбой с миноносцами, 
незаметно подошли к броненосцам на расстояние 1,6 
км. С этого рубежа, дав полный ход, они устремились 
в атаку. Австрийцы отреагировали немедленно. Бро- 
неносцы и эсминцы перенесли огонь на катера. Им 
пришлось выпустить торпеды с дистанции около 900 
метров. Броненосцы смогли увернуться, а эсминцы пу- 
стились в погоню за уходящими катерами, впрочем, 
безрезультатную. 

Австрийцы, обеспокоенные торпедной атакой, вы- 
нуждены были отказаться от дальнейших бомбардиро- 
вок. Однако угроза введения в бой броненосцев (на- 
пример, для поддержки высадки десанта) сохраня- 
лась. Поэтому итальянцы стали готовить операцию по 
уничтожению «Вены» и «Будапешта» прямо в их базе, 
в порту Триест. Она началась в ночь с 9 на 109 декабря 
1917г. Два миноносца вышли из Венеции, имея на бук- 
сире катера МАС 9 и МАС 15. Достигнув входа в бухту 
Триест, в глубине которой расположен одноименный 
порт, миноносцы в 23.55 отпустили катера. 

Их замечательная атака является хрестоматийным 
примером тактического искусства. Под покровом гус- 
того тумана, на бесшумных электромоторах, оба кате- 
ра незамеченными проникли в глубь бухты. Минонос- 
цы-буксиры остались ждать у входа. Вскоре путь кате- 
рам преградили несколько рядов прочных боновых за- 
граждений. Это не стало неожиданностью для катер- 
ников. Усиление защиты австрийских гаваней после 
первых успешных атак катеров МАС побудило италь- 
янских конструкторов оборудовать катера типа «А» 
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специальными гидравлическими ножницами и круг- 
лыми пилами для разрезания бонов. В течение двух с 
половиной часов — именно столько потребовалось ка- 
терам, чтобы преодолеть боны и отыскать австрий- 
ские броненосцы — присутствие катеров МАС в бухте 
Триеста оставалось тайной для противника. Атака 
МАС 9, подошедшего к «Вене», была предельно точ- 
ной: две торпеды, выпущенные его командиром, стар- 
шим лейтенантом Луиджи Риццо, с дистанции чуть бо- 
лее 1 кабельтова (185 метров), попали в машинное от- 
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деление броненосца, который затонул в течение пяти 
минут, унеся с собой 46 членов своей команды. [орпе- 
ды МАС 13 прошли мимо «Будапешта» и взорвались, 
попав в набережную. В тумане катера безнаказанно по- 
кинули воды Триеста: морская авиация австрийцев не 
смогла из-за тумана подняться в воздух, чтобы пресле- 
довать неприятеля. Броненосец «Будапешт» сразу же 
после этого случая ушел из Триеста в порт Пола (ны- 
нешний Пула). Только там, по мнению австрийских ад- 
миралов, можно было надежно укрыться от дерзких 
атак итальянских катерников. 





Рис. 54. Австрийский броненосеи береговой обороны «Вена» (спу- 
щен на воду в 1892 г., водоизмещение 2600 тони, разме 
фы 93х 17х 6,4 метров; 4 орудия 240 мм в двух башнях, 
6 орудий 160 мм в бортовых казематах, бортовая бфоня 
270 мм, экипаж 441 человек). 


Успешные вылазки итальянских катеров в базы про- 
тивника ускорили строительство новых боевых еди- 
ниц. Фирма «СВАН» не могла в одиночку выполнить 
все заказы итальянского морского ведомства. К. пост- 
ройке катеров МАС стали все шире привлекать другие 
кораблестроительные компании. Так, вторую серию 
(МАС 23—52) строили на верфях фирмы «Ансальдо» в 
[енуе, а четвертую и шестую серии (МАС 91—102, 203— 
232) создавали фирмы «Орландо» и «Бальетто». 
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Рис. 52. Катер МАС 23 второй серии типа «А» (Ансальдо, 30 еди- 
ниц, №№ 25-252). 





Рис. 86. Катер МАС 53 третьеи серии типа «А» (СВАН, 10 еди- 
ним, №№ 22-62). 
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Рис. 87. Катер МАС 91 четвертой серии тита «А» (Орлетдо, 
1917 г., 12 единим, №№ 91-102). Водоизмещение 15,4 
тону, скорость 25,5 узлов, размеры 16,12 х 2,83х 1,3 ме 
тров, 2 бензомотора по 220 л.с., 2 электромотора по 5 


л.с., 2 ТА 420 мм, 1 пушка 47 мм, 2 пулемета. 
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Пятую серию катеров типа «А» (62 единицы, МАС 
140—202), шестую (30 единиц, МАС 205—232), седьмую 
(3 единицы, МАС 319—321) и восьмую (2 единицы, 
МАС 525, 326) строили сразу пять итальянских компа- 
НИЙ — «Агретти», «Маккиа Марчини», «Шиаджио», 
«Пиччиотти» и «Фогги». Из-за такого обилия испол- 
нителей тип «А» стал разноликим, представляя собой 
десяток вариаций на одну тему. 

Сводный «портрет» этих малых кораблей выглядел 
примерно так: водоизмещение — от 11,5 до 14 тонн 
(первая серия 13 тонн); длина — 16 м; ширина — 2,6 м, 
осадка 1,2—1,3 м; основные двигатели — 2 бензиновых 
мотора мощностью по 200—250 л.с. (по 350 в седьмой 





Рис. 88. Катер МАС 204 шестои серии типа «А» (Пиччиотти, 
19182г., 30 едипим, №№ 203-232). 


серии); вспомогательные двигатели — 2 электромото- 
ра мощностью по 5 л.с. (только у катеров 1, 4 и бсе- 
рий); скорость в пределах 23—26 узлов (28 узлов у кате- 
ров седьмой серии); вооружение — 2 бугельных ГА для 
450-мм торпед, одна пушка 47 мм (57 мм на катерах 5-й, 
6-й, 8-й серий), 1—2 пулемета 7,62 мм, 4—6 глубинных 
бомб или вместо них еще один пулемет; экипаж -— 8 че- 
ловек. 

Весной 1918 г. союзники, опасаясь прорыва герман- 
ских и австрийских подводных лодок, решили полно- 
стью изолировать Адриатику от Средиземного моря. 
Для этого они значительно усилили существовавший с 
осени 1916 года «Отрантский барраж» — несколько ря- 
дов противолодочных сетей и минных заграждений, 
перегородивших выход из Адриатики в Средиземное 
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море. Эти заграждения охраняли от австрийских 
тральщиков и других кораблей многочисленные до- 
зорные эсминцы и патрульные катера. Ето создание 
обошлось итальянцам ни много ни мало в 3 миллиона 
200 тысяч долларов. 
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Для прорыва барража командующий австрийским 
флотом адмирал Хорти послал из базы Пола два отря- 
да дредноутов. Но если для первого отряда переход в 
Южную Адриатику закончился благополучно, то вто- 
рой, в составе линкоров «егетгофт» и «Сцент Ис- 
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тван», сам стал объектом нападения двух ториедных 
катеров типа «А» — МАС 15 и МАС 21. 

На рассвете 109 июня 1918 г. пошел ко дну дредноут 
«Сцент Истван» («Святой Иштван», спущен на воду в 
1911 г., водоизмещение 21570 тонн, размеры 160 (по 
ватерлинии 151,4) х 27,35 х 8,6 метров, главный ка- 
либр — 12 орудий 305 мм в 4-х башнях) — второй круи- 
ный военный корабль, потопленный итальянским 
ториедным катером. Примечательно, что катеру МАС 
15 удалось с дистанции 500 метров иопасть обеими 





Рис. 90. Боковая проекция австрииских липкоров типа «Сцент 
Истваи» (однотипные «Вифибус Упитис», «Припи Ои- 
ген», «[егетгоф»). 


ториедами в линкор, шедший полным ходом (20 уз- 
лов), что намного труднее, чем атаковать корабль, сто- 
ящий на рейде. Атака осложнялась и тем, что дредно- 
уты следовали не одни, а в окружении конвоя, пред- 
ставленного эскадренным миноносцем «Велебит» впе- 
реди и шестью малыми миноносцами на флангах, по 
три с каждой стороны. Для того, чтобы подойти к 
«Сцент Иствану» на расстояние залпа, командир МАС 
15 был вынужден в предрассветном сумраке маневри- 
ровать между миноносцами охранения, и это ему уда- 
лось. Сразу же после торпедного залпа, получив про- 
боину в правом борту, линкор дал сильный крен, а че- 
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рез два с половиной часа из воды виднелась лишь его 
корма с массивными гребными винтами. Второй ка- 
тер атаковал линкор «Тегетгоф», однако был замечен 
с миноносцев охранения, подвергся ожесточенному 
обстрелу, поэтому произвел торпедный зали издалека 
и промахнулся. 


Благодаря самым различным вариантам вооруже- 
ния катеров типа «А» их боевые задачи не ограничива- 
лись участием в набеговых операциях. Как уже гово- 
рилось, эти корабли входили в охранение «Отрант- 
ского барража», выставляли минные банки, при необ- 
ходимости успешно несли сторожевую и патрульную 
службу, высаживали разведывательно-диверсионные 
группы на побережье противника. 1 ноября 19]8 г, в 
последний день войны, двум итальянским боевым 
пловцам, прибывшим на катере МАС 95 (4-й серии ти- 
па «А»), удалось проникнуть в военно-морскую базу 
Пола и в ночь на 2 ноября (фактически уже после объ- 
явления перемирия, о чем они не знали) потопить там 
магнитными минами австрийский линкор «Вирибус 
Унитис», однотипный с линкором «Сцент Истван». 


После окончания Первой Мировой войны восемь 
катеров типа «А» итальянцы продали другим стра- 
нам — два Финляндии в 1920 г., по два Китаю и ШВве- 
ции в 199] г, и наконец, два в Испанию (1927 г.) В ос- 
новном это были катера 6-й серии. Двум катерам это- 
го типа — легендарному МАС 15, а также МАС 96 — уда- 
лось дожить до наших дней, разумеется, в качестве му- 
зейных экспонатов. МАС 15, потопивший «Сцент Ис- 
тван», до сих пор хранится в римском музее «Витто- 
риано», куда он был помещен в 1956 г. по приказу вож- 
дя итальянских фашистов Бенито Муссолини. 1 | кате- 
ров погибли в 1916—18 гг, причем только один (МАС 
16) в бою, а все остальные в результате аварий. Ос- 
тальные 148 катеров типа «А» либо пошли на слом в 
20-ые годы, либо были разоружены и проданы част- 
ным лицам. 
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«Скоростные» катера типа «Д» (26 единиц} 


За военные годы итальянский флот пополнился 
почти четырьмя сотнями боевых катеров МАС. Их 
форсированный спуск на воду объяснялся не только 
широкими персиективами применения, но и неудов- 
летворенностью моряков техническими характерис- 
тиками каждой очередной модели. Итальянским кон- 
структорам долго не удавалось добиться приемлемой 
скорости — 50-узловая планка, которую легко перешаг- 
нули английские катера, оказалась для них слишком 
высока. Новые катера (40 типа «Б» и около 160 круи- 
нотоннажных типа «С» ) с усиленным артиллерийским 
вооружением и двумя десятками глубинных бомб на 
борту, не оправдали возлагавшихся на них надежд, по- 
казав себя еще большими тихоходами, чем катера ти- 
па «А». Неудивительно, что около половины всех бое- 
вых катеров итальянского флота считались противо- 
лодочными: для успешной охоты за австрийскими и 
германскими подводными лодками, действовавшими 
в Адриатике, вполне хватало и 20—25 узловой ско- 
рости. 

На фоне мощной системы противолодочной оборо- 
ны стал особенно ощутим дефицит в скоростных тор- 
педных катерах для набеговых операций. Ситуация 
должна была измениться к лучшему с вводом в строй 
катеров типа «Д», по крайней мере штаб флота на это 
надеялся. 

Первый 30-тонный торпедный катер МАС 397 дан- 
ного типа с проектной скоростью 53 узла вошел в 
строй в начале 1918 г. Фирма «Бальетто», предложив- 
шая проект нового корабля, обеспечила более высо- 
кую скорость катера путем значительного увеличения 
числа тянувших его «лошадиных сил». На МАС 397 ус- 
тановили три мотора мощностью по 5350 л.с. каждый, 
илюс один вспомогательный для экономического хода 
со скоростью 7,5 узлов. Однако форма корпуса кораб- 
ля с широкой кормовой оконечностью сильно отлича- 
лась от «зализанных» обводов гоночных лодок. Навер- 
ное поэтому катер во время испытаний так ни разу и 
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не достиг проектной скорости — сопротивление воды 
в реальных условиях оказалось выше расчетного. Не 
лучшим образом на быстроте хода сказался рост водо- 
измещения, обусловленный размещением четырех ТА 
калибра 450 мм и одного 76-мм орудия. 
В конце концов ощутимый проигрыш в скорости 
вынудил конструкторов отказаться от этого варианта 





Рис. 91. Торпедный катер МАС 397, «Бальетто», 1918 г. (4 еди- 
ницы, №№ 397-400). Водоизмещение 30 тонн, размеры 
21,2 х 4,24 х 1,22 метров, 36 епзомотофа по 230 л.с., 1 
мотор 12 л.с., реальная скорость 30 узлов, 4 ТА 420 мм, 
[Г пушка 76 мм, 1 пулемет, 4 глубинные бомбы. 


вооружения и вернуться к традиционной схеме: 2 пу- 
лемета, 2 ториедных апиарата и 6 глубинных бомб 
(правда, пушка осталась). Это решение, нелегкое для 
итальянских проектировщиков, было иринято уже в 
самом конце войны. 

К модернизации скоростных катеров первой серии 
типа «Д» (МАС 397—400) итальянцы приступили толь- 
ко в [924 году. Судя по всему, переоборудование оказа- 
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лось удачным — водоизмещение каждого катера умень- 
шилось на 3 тонны без ущерба для его боеспособнос- 
ти. В таком виде катера «Бальетто» оставались в 
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Рис. 92. Катер МАС 401, СВАН, 1916 г. (10 единиц, №№ 401- 
410). Водоизмещение 27,2-29,4 тони, размеры 22,2 х4х 
1,2 метров, 4 бензомотора по 292-400 л.с., 2 электфомо- 
тора по 2 л.с., скорость 27-20 узлов. Вооружение: 2 ТА 
калибра 420 мм (или 20 глубинных бомб вместо торпед), 
2 пулемета. Экипаж 10 человек. 


строю до конца 30-х гг., «прожив» на десять лет доль- 
ше, чем их ровесники — скоростные катера второй се- 
рии типа «Д» постройки фирмы «Сван» (10 единиц). 
Проект «СВАН» фактически повторял разработки 
«Балльетто» и отличался от последних дополнитель- 
ными электромоторами для бесшумного хода, имев- 
шимися на всех катерах МАС, которые проектировал 
Аттилио Бизио. Скорость новых кораблей, на пол-узла 
меньшая, чем у катеров «Бальетто», не означала уступ- 
ки Бизио конкурентам. Как раз в этот период фирма 
«СВАН» готовилась к качественному скачку — выпуску 
легких 55-узловых катеров МАС 411—422, сверхбыст- 
рых по итальянским меркам. Последние восемь кораб- 
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лей этой серии водоизмещением 18—22.5 тонн сошли 
со стапелей в 1922 году и накануне Второй Мировой 
войны стали прототином нового поколения катеров 


МАС. 
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Рис. 92. Катер МАС 411, СВАН, 1919-22 гг. (12 единиц, №№ 
411-422). оон щение 15-22,> тонн, размеры 18 х 
2,0х 1,22 метфов, 2 бензомотора по 900 л.с., 2 электфо- 
мотора по 9 л.с., скорость хода 90 55 узлов ( на элсктро- 
моторах > узлов}. Вооружение: 2 ТА 420 мм, 2-5 пулеме- 
та, 4 глубинные бомбы. 


Катера-танки типа «Грилло» 


В ночь с 109 на 11 февраля 1918 г. три катера МАС 
скрытно проникла в порт Буккари. расположенный на 
побережье Далмации, в 20 милях от открытого моря. 
Они атаковали стоявшие там на якоре безоружные ав- 
стрийские пароходы «Барон Клюмицкий», «Белена», 
«Бурма» и «Вишеград». В | час 30 минут ночи катера 
одновременно дали зали. Но оказалось, что вокруг па- 
роходов установлены противоториедные сети, задер- 
жавшие иять торпед из шести. Голько одна попала в 
пароход, повредив, но не потопив его. Зато катерни- 
кам повезло в другом: австрийцы настолько не ожида- 
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ли нападения, что не смогли организовать никакого 
преследования. Катера совершенно безнаказанно вер- 
нулись к миноносцам-буксирам, а затем в порт Анкона. 

Зато впечатление, которое этот налет произвел на 
австрийское командование, было подобно эффекту 
внезапно взорвавшейся бомбы. Залив Буккари считал- 
ся глубоким тылом, никто не ожидал появления здесь 
итальянских катеров. То, что им не удалось никого по- 
топить, не имело особого значения. Все понимали, 
что после первой неудачной попытки последуют но- 
вые рейды. Серьезных препятствий для этого не суще- 
ствовало, поскольку итальянские катерники давно на- 
учились преодолевать обычные боновые заграждения 
и бесшумно обходить прибрежные сторожевые до- 
зоры. 

События в Буккари стали тревожным сигналом, за- 
ставившим австрийцсв усилить защиту своих гаваней. 
На ближних подходах к ним они построили многоки- 
лометровые эстакады из круиных бревен. Преодолеть 
такие заграждения катер обычной конструкции не 
мог. Адмиралу Хорти казалось, что он добился свое- 
го — набеги итальянских катеров на австрийские пор- 
ты прекратились. Однако спокойствие продолжалось 
недолго, лишь до тех пор, пока со стапелей «СВАН» не 
сошел первый ториедный катер-танк «Грилло» конст- 
рукции неутомимого А. Бизио. 
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Рис. 94. Катер-таик типа «Грилло», СВАН, 1918 г. (4 единицы: 
«Грилло, Кавалетта, Локусти, Шулъче»). Водоизмеще- 
ние 9 тои, скофость до 4 узлов, размеры 16 х 3,1х 0,7 
метров, 2 ектромтори по 2 л.С., электропривод гусс- 
ниц 12 л.с., 3 аккумуляторные 6, иитафеи, экипаж 4 чело- 


века. Вооружение: 2 ТА 450 мм. 
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Этот 8-тонный гибрид катера и танка с бортовой гу- 
сеничной тягой без особого труда переползал через 
нагромождения бревен, получая таким образом воз- 
можность торпедировать укрывшегося за ними про- 
тивника. [рансформация моторного судна в танк обес- 
печивалось особенностями его конструкции: корпус 
катера имел сильно приподнятую носовую оконеч- 
ность, руль при необходимости складывался, а греб- 
ной винт входил в углубление днища. Поскольку катер- 
танк спускали с буксира непосредственно перед ата- 
кой, высокая скорость этому кораблю была ни к чему, 
на первый план выступала бесшумность работы мото- 
ров. Исходя из этих соображений, «Грилло» оснасти- 
ли только электродвигателями, которые сообщали ка- 
теру скорость 3,5-4 узла. Дополнительный электро- 
привод мощностью 15 л. с. заставлял вращаться пару 
зубчатых колес на корме катера, передававших усилие 
на гусеничные цепи с шинами-зацепами. 


На «Грилло» не было ни пушки, ни пулеметов, по- 
скольку «танки» являлись своего рода кораблями-ка- 
микадзе. Для них важно было пройти путь вперед и 
выпустить свой боезапас (две ториеды в бортовых бу- 
гельных аппаратах) по кораблям противника. Шансы 
успешно преодолеть на 4-узловой скорости обратный 
путь к кораблю-буксиру, находясь иод непрерывным 
обстрелом береговой артиллерии, практически рав- 
нялись нулю. По завершении операции экипажу пред- 
писывалось сообщить световыми сигналами о ее ре- 
зультатах и затопить катер-танк, после чего можно бы- 
ло сдаваться в плен (как видно, идеология камикадзе 
была принята итальянцами лишь в отношении боевой 
техники). 

Итальянская промышленность успела выпустить 
только четыре торпедных катера-танка, так что опыт 
боевого применения этих очень интересных по свое- 
му замыслу кораблей оказался небольшим. Уже в пер- 
вых вылазках катеров типа «Грилло» выявился наибо- 
лее серьезный недостаток их конструкции — малая 
скорость прохождения бонов, которая не превышала 
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5,5 метров в минуту. Преодолевая препятствия — 
эстакады, боны и противоториедные сети, катер-танк 
неизбежно выдавал себя и становился особенно уязви- 
мым для артиллерийских снарядов. 

Во время рейда на базу Пола ночью 13 мая 1918 г. 
«Грилло» был замечен австрийским сторожевым кате- 
ром уже тогда, когда пересекал внешнее заграждение 
гавани. Тотчас танк осветили прожектором, раскрыв 
его местоположение для остальных кораблей дозора и 
для береговой батареи. Однако командир итальянско- 
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Рис. 95. Противоторпедные сети вокруг крупиого военного корабля. 


го катера, лейтенант ПЦеллегрини, с упорством обре- 
ченного продолжал атаку. Его можно было понять: 
всего месяц назад два катера-танка той же серии, 
«ГГульче» и «Кавалетта», вышли к Пола и всю ночь 
проблуждали в поисках противника, так и не атаковав 
его. С первыми лучами солнца командиры, поняв, что 
уже не успеют отвести тихоходные «танки» на 0безо- 
пасное расстояние от чужого берега, затопили эти но- 
вые, еще не бывавшие в боях секретные катера. 
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На сей раз командир катера был близок к цели — его 
кораблю оставалось пройти совсем немного, чтобы за- 
нять позицию для атаки линкора «Радецкий». Под ар- 
тиллерийским огнем катер-танк все-таки преодолел 
две последние противоторпедные сети и едва спасся 
от таранного удара дозорного корабля. Тогда этот сто- 
рожевик почти в упор обстрелял из 47-мм орудий ита- 
льянское чудо техники. Катер потерял ход. В спешке 
его торпедисты забыли снять торпеды с предохрани- 
теля. Они ударили в борт линкора словно обычные 
бревна. Тем временем, получив несколько пробоин, 
«Грилло» отправился на дно, а его отважный экипаж 
очутился в воде. 


Дольше других оставался в строю катер-танк «Локу- 
ста», списанный в 1921 г. Однако и на его счету не чис- 
лилось ни одной успешной операции. Несмотря на се- 
рьезные конструктивные недостатки, катера-танки 
все же держали в напряжении австрийское командова- 
ние, считавшее их реальной угрозой для своих ко- 
раблей. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА АНГЛИИ 


В течение всей войны 1914—18 гг. английские моря- 
ки стремились осуществлять рейды на базы герман- 
ского флота. Сначала их целью были стоявшие там на 
якорях дредноуты — главная ударная сила тогдашней 
морской войны. Потом оказалось, что самый опасный 
враг «владычицы морей» вовсе не гигантские линей- 
ные корабли, а маленькие подводные лодки. И англи- 
чане стали думать о том, как бы уничтожать их прямо 
в портах или хотя бы надолго перекрывать пути выхо- 
да оттуда. Нелегкая это была задача: ближние подсту- 
пы к вражеским гаваням прикрывали минные поля и 
орудия береговых батарей. Теоретически, прорваться 
в чужую акваторию невредимым и там атаковать не- 
приятеля, мог лишь быстроходный маленький катер. 
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Незначительная осадка делала его неуязвимым для 
мин заграждения, малые размеры и высокая скорость 
спасали от прицельного артогня, а мощное торпедное 
вооружение гарантировало результативность атаки. 

Идея создания подобного средства набеговых опе- 
раций возникла в 1915 году у трех офицеров англий- 
ского флота — Бремнера, Хемпдена и Энсона, которые 
представили ее на рассмотрение в Адмиралтейство. К. 
этому времени Англия уже приступила к формирова- 
нию быстроходного «москитного» флота. Со стапелей 
американской верфи «Элко» вот-вот должны были 
сойти первые пятьдесят 80-футовых (24,4 м) катеров с 
двумя 250-сильными моторами и скоростью 20 узлов, 
предназначенные для несения патрульной службы на 
внешних рейдах британских портов. Таким образом, 
предложение трех моряков пало на благодатную поч- 
ву. В конце 1915 г. комиания «[орникрофт», имевшая 
репутацию создателя не только миноносок, но и са- 
мых лучших гоночных катеров, получила заказ флота 
на торпедный катер специальной постройки. 

После долгих иоисков и предварительных испыта- 
ний Торникрофт выбрал в качестве прототипа для но- 
вого катера СМБ (Си-Эм-Бэ, Соа$ Моог Воа — ири- 
брежный моторный катер) 35-узловый реданный глис- 
сер «Миранда-4» постройки 1915 года. Водоизмеще- 
ние этой моторной лодки не превышало 4,5 тонны — 
предельной грузоподъемности кранов легких крейсе- 
ров, которые Адмиралтейство планировало использо- 
вать в качестве кораблей-транспортов торпедных ка- 
теров (так сказать, прежний транспорт «Вулкан» на 
новый лад). 

Впервые идею малых кораблей с реданным устрой- 
ством корпуса высказал английский изобретатель-са- 
моучка, пастор Ч. Рэмас еще в 1870 г. А реализовал ее 
на практике французский инженер Ш. Даламбер в 
1897 году. Он испытал экспериментальное судно, со- 
стоявшее из двух байдарок, соединенных поперечной 
рамой, под днищем которых были укреплены одна за 
другой 4 доски с регулируемым углом наклона. Поверх 
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поперечной рамы размещались паровой котел и ма- 
шина, работавшая на гребной винт. 

Результат испытаний превзошел все ожидания: суд- 
но скользило по воде со скоростью около 20 узлов. В 
1905 г. Даламбер построил скользящее судно с бензи- 
новым мотором. Катера, в конструкции которых ис- 





Рис. 97. Первый самоходный глиссер Даламбера, 1897г. 


пользовался этот принцип, стали называться «глиссе- 
ры», от французского слова «ГЛИСсСэ» — «скользить». 
Начиная с 1908 г. французские, а за ними английские, 
американские и другие фирмы начали серийное про- 
изводство спортивных, прогулочных и почтовых кате- 
ров-глиссеров. 

В середине корпуса каждого из них имелся специ- 
альный уступ — редан, который переходил в плоское 
днище. Благодаря редану уменьшалась площадь сопри- 
косновения днища с водой, а значит, и сопротивление 
ходу корабля. Реданный катер уже не плыл — он как бы 
вылезал из воды и скользил по ней на огромной скоро- 
сти, опираясь о водную поверхность лишь реданным 
уступом и плоской кормовой оконечностью. 
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Чтобы приспособить проект «Миранды» к воен- 
ным задачам, пришлось значительно его доработать. 
Изменения коснулись в основном формы корпуса: из- 
за острых скул и отсутствия киля «Миранда» не обла- 
дала необходимой мореходностью. Деревянному 40- 
футовому корпусу Си-Эм-Бэ с набором, изготовлен- 





Рис. 9%. Принцип скольжения катера с феданом 


ным из американского вяза, иридали большую, по 
сравнению с «Мирандой», килеватость в носовой час- 
ти, одновременно увеличив развал скул. Вирочем, что- 
бы сохранить высокую скорость корабля, 1орникрофт 
подходил к изменению обводов корпуса с большой ос- 
торожностью. И, как показал дальнейший опыт, не 
зря: военный катер с мотором в 250 л.с. отставал от го- 
ночной «Миранды» всего на 1—1,5 узла (1,85—2,77 
км / час). 

Самой сложной задачей для конструкторов оказал- 
ся выбор типа торпедных аппаратов: они не должны 
были переутяжелять маленький корабль с тонкой об- 
шивкой из красного дерева, лишая его преимуществ 
скорости и мореходности. Соображения этого поряд- 
ка заставили 1орникрофта отказаться от исиользова- 
ния бортовых аппаратов бугельного типа. Не подхо- 
дил для катера с реданом и традиционный вариант во- 
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оружения миноносок — трубчатый торпедный аппа- 
рат в носовой оконечности, поскольку он сильно за- 
труднял глиссирование. К. тому же пуск торпеды с носа 
был сопряжен с определенным риском: не успев мгно- 
венно свернуть в сторону, быстроходный катер впол- 
не мог догнать собственную торпеду. 


Решение проблемы пришло в виде желобных тор- 
педных аппаратов, расположенных в корме катера. 
Кормовой желоб для пуска торпед не был новинкой в 
военном кораблестроении; в середине 1880-х гг. им 
пробовали оснащать паровые миноноски. Горпеда вы- 
галкивалась из такого аппарата механизмом, состояв- 
шим из поршневого цилиндра и сосуда-газообразова- 
теля, заряженного порохом. После воспламенения по- 
рохового заряда торпеда освобождалась от стопоров, 
а пороховые газы, давившие на поршень, выталкива- 
ли ее наружу. Достигнув нужной глубины и развив мак- 
симальную скорость, ториеда шла контркурсом к ухо- 
дящей назад миноноске. 

Особенной популярностью такие ториедные апиа- 
раты не пользовались — в основном, из-за неудобства 
стрельбы. Перед выстрелом миноноске требовалось 
развернуться к противнику кормой и лечь на обрат- 
ный курс, а каждый лишний маневр затягивал пнодго- 
товку к ториедной атаке, снижая шансы на ее успех. 


Желобные аииараты Торникрофта были избавлены 
от этого недостатка. Секрет их нехитрой конструк- 
ции, разработанной специально для глиссера, состоял 
в следующем. Пневматический толкач выбрасывал 
ториеду из кормового желоба в воду не носом, а хвос- 
том, тогда как катер продолжал двигаться прежним 
курсом. Консоли, выдвинутые назад за транцевую дос- 
ку, предохраняли от повреждений рулевое устройство 
катера и сам подводный снаряд. В момент пуска вклю- 
чалась парогазовая машинка торпеды, заставляя ее 
следовать за катером, который тотчас резко отворачи- 
вал в сторону. 

Такая система стрельбы тоже имела свои ограниче- 
ния. Она оказалась пригодной только для быстрых и 
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мелкосидящих катеров, осадка которых была меньше 
глубины хода торпеды, а скорость не уступала ее ско- 
рости. Вместе с тем кормовые желобы решали пробле- 
му веса катера, позволяя заменить тяжелый трубча- 
тый торпедный аииарат простым поршневым меха- 
низмом с двумя килограммами пороха. 





Рис. 99. Схема пуска тор педы из к офмового желоба в па правленич 
хода катеьц. 


Английское Адмиралтейство признало проект тор- 
педного катера № 1 удачным и предложило Торни- 
крофту построить еще 12 таких же торпедоносцев. Но 
этим дело не закончилось: 40-футовые катера СМБ 
продолжали строить в Англии до 1922 года. Общая 
численность катеров данного типа быстро росла, по- 
степенно увеличивалась и их скорость. Благодаря ус- 
тановке новых бензиновых моторов мощностью в 375 
л.с. последние 40-футовые СМБ на испытаниях разви- 
вали скорость 37 узлов (68,5 км/час), превосходя мно- 
гие гоночные катера своего времени. 

Как известно, нередко новая техника служит сов- 
сем иным целям, чем те, для которых она создавалась. 
Со временем о главном назначении катеров СМБ — на- 
бегах на германские базы — почти забыли. Заменив 
торпедные аипараты на орудия малого калибра или 
глубинные бомбы, часть 40-футовых катеров переклас- 
сифицировали в охотники за подводными лодками 
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или в катера-разведчики. Покидая свои базы в Дувре, 
Дюнкерке, Портлэнде и Гарвиче, они регулярно про- 
чесывали воды Английского канала (пролив Ла- 
Манш), в котором им удалось установить жесткий кон- 
троль, патрулировали побережье Бельгии, следили за 
выходом немецких подводных лодок из баз в Остенде 
и Зеебрюгге. 


Свою первую победу катера СМБ одержали 8 апре- 
ля 1917 года. Накануне порт Дюнкерк — главная база 
англо-французской флотилии в проливе Ла-Манш — 
подвергся сильнейшему обстрелу германских эсмин- 
цев. В результате разрушений выход из него для эс- 
минцев и сторожевиков на некоторое время оказался 
закрыт, возможность действовать осталась только у 
торпедных катеров. Прорыв катеров в открытое море 
и успешная атака ими вражеских миноносцев, при- 
шедших повторить бомбардировку, заметно подняли 
престиж нового класса кораблей. Четыре 40-футовых 
катера под командованием лейтенанта Беккета пото- 
пили немецкий миноносец «Г-88» и вывели из строя 
еще два. 

Однако успех торпедных катеров под Остенде ока- 
зался во многом неожиданным. Дело в том, что пер- 
вые же месяцы боевого использования 40-футовых ка- 
теров выявили их серьезные недостатки. Эти глиссе- 
ры были так малы, что с трудом выдерживали даже не- 
большое волнение. На ходу катер отрывался от вод- 
ной поверхности, а затем, падая, испытывал огром- 
ные ударные нагрузки на корпус. Тряска оказалась на- 
столько сильной, что морякам иногда казалось, будто 
глиссер мчится не по волнам, а ирямо по каменистому 
дну. Кроме того, катер окружала сплошная иелена 
брызг, сквозь которую с трудом удавалось что-либо 
рассмотреть. Потоки воды заливали механизмы; возле 
них суетились промокшие до нитки матросы. 

Нужно было немедленно что-то изменить в конст- 
рукции катера, чтобы повысить его мореходность, — 
например, удлинить корпус. Однако неизбежный в та- 
ком случае рост водоизмещения поднимал выше илан- 
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ку скорости, с которой начиналось глиссирование. 
Это, в свою очередь, требовало установки более мощ- 
ных моторов. Наконец, увеличение тоннажа убивало 
саму идею малого торпедного катера, транспортируе- 
мого на борту корабля-базы. Грузовые стрелы крейсе- 
ра не смогли бы поднять на его борт «москита», боль- 
шего, чем 409-футовый СМБ. 

Торникрофт понимал всю противоречивость со- 
здавшейся ситуации, но все-таки пошел на увеличение 
водоизмещения — иного пути сделать торпедные кате- 
ра боеспособными он не видел. В конце концов скоро- 
стным катерам нетрудно найти другое применение, 
кроме как кантоваться на борту крейсера в ожидании 
редких вылазок в логово врага. Почему бы, скажем, не 
использовать их в системе береговой обороны? Как 
показали события под Дюнкерком, задача защиты по- 
бережья от обстрелов германских эсминцев оказалась 
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Рис. 101. >>-футовый катер СМБ, Ториикрофт, 1917-22 гг. _( 72 
единицы). Водоизмещение ГГ тони, размеры 18,3 х 3,4 х 
(0,9 метров, 2 беизомотора по 372-450 л.с., скорость 40 
42 узла, 2 торпеды 456 мм, 4 пулемета, экипаж 4-5 
человек. 


катерам вполне по силам. К. аналогичному выводу ири- 
шло британское Адмиралтейство и оно заказало фир- 
ме «[орникрофт» серию новых 55-футовых торпед- 
ных катеров. 
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55-футовые катера имели усиленное вооружение, 
состоявшее уже из двух торпед, два мотора авиацион- 
ного типа общей мощностью 750 л. с. и среднюю ско- 
рость 40 узлов. Чтобы снизить воздушное сопротивле- 
ние движущемуся катеру, его верхнюю палубу сделали 
заметно выпуклой. Корпус корабля из красного дерева 
сохранял обводы глиссера с одним реданом. Материа- 
лом для продольных стрингеров тоже служило дере- 
во, а вот для внутреннего крепления набора корпуса 
использовалась особо прочная проволока. 55-футовые 
_ катера СМБ явились лучшей разработкой своего вре- 
мени и скоро были приняты на вооружение многими 
флотами. Несколько таких катеров Англия продала 
Франции, где они составили костяк флотилии фран- 
цузских катеров на Средиземном море. [ем не менее, 
главную задачу — достижение приемлемой мореходно- 
сти для своих катеров — Торникрофт так и не решил. 


Весной 1918 г. 40-футовые и 55-футовые ториедные 
катера из состава Дуврского патруля приняли участие 
в операции по заблокированию оперативной базы 
германского флота на бельгийском побережье, в 
Брюгге. Там находились 55 эсминцев и 50 подводных 
лодок, выходившие из порта в море по двум каналам. 
План операции предусматривал затопление двух ста- 
рых крейсеров в канале Брюгге — Зеебрюгге и еще 
двух в канале Брюгге — Остенде. Задачей торпедных 
катеров являлось следующее: а) в указанных им секто- 
рах огнем пулеметов и минометов (несколько катеров 
вооружили минометами системы Стокса) уничтожать 
расчеты береговых батарей; 6) торпедировать те не- 
мецкие корабли, которые будут препятствовать подхо- 
ду брандеров к местам затопления; в) прикрывать 
главные силы дымовыми завесами; г) спасать моряков 
с подбитых английских катеров и с затопленных бран- 
деров. 

Первый канал удалось заблокировать 28 апреля, 
второй — 9 мая. Активные действия торпедных кате- 
ров действительно помогли снизить потери среди 
личного состава английской флотилии. Гак, во время 
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отступления пароход «Ирис» попал под жестокий об- 
стрел немецкой береговой батареи. От неминуемой 
гибели его спасла дымовая завеса, своевременно по- 
ставленная торпедным катером. Другой катер пото- 
пил своей торпедой немецкий эсминец, направляв- 
шийся к входу в канал. Третий катер под мощным ар- 
тиллерийским огнем с берега торпедировал стоявший 
у стенки транспортный корабль. Совершая поворот 
для отхода, этот катер нечаянно натолкнулся на буй и 
повредил мотор, но через несколько минут был под- 
нят на борт английского парохода. Примечательно, 
что из всего состава британского отряда именно кате- 
ра СМБ понесли минимальный урон. Основные поте- 
ри пришлись на счет больших 32-тонных артиллерий- 
ских катеров типа МЛ. Что же касается СМЬ, то все 
они без исключения вернулись в базу, правда некото- 
рые — с повреждениями корпуса и поредевшим лич- 
ным составом... 


Случилось так, что первой крупной жертвой анг- 
лийских торпедных катеров стал отнюдь не герман- 
ский, а русский военный корабль. Произошло это со- 
бытие во время гражданской войны в России летом 
1919 года. В обстановке строжайшей секретности анг- 
личане в мае месяце перебросили один 40-футовый и 
семь 55-футовых торпедных катеров в пограничный 
финский пункт Терриоки, откуда они должны были 
действовать против большевиков. За несколько не- 
дель катера совершили 13 разведывательных рейдов 
вдоль побережья России, но лишь дважды были заме- 
чены и обстреляны артиллерией кронштадтских фор- 
тов — спасал малый силуэт. В середине июня 1919 г. ан- 
гличане поддержали белогвардейский мятеж, вспых- 
нувший в фортах «Красная Горка» и «Серая Лошадь». 
По замыслу коммодора Эгара, командира отряда анг- 
лийских катеров в [ерриоки, мишенью для торпедных 
атак должен был стать красный линкор «Петропав- 
ловск». Вместе с линкором «Андрей Первозванный» и 
крейсером «Олег» этот корабль обстреливал восстав- 
шие форты с моря, нанося немалый урон мятежникам. 
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Однако задача поиска линкора, который часто менял 
места стоянки, оказалась слишком сложна для СМБ. 
Первая попытка англичан настичь «Петропавловск» 
своими торпедами сорвалась из-за поломки гребного 
винта «40-футовика». В итоге весь отряд ториедных 
катеров был вынужден вернуться на базу, не выполнив 
приказа Эгара. 


Вероятно, этот случай сильно поколебал уверен- 
ность английского командира в успешном исходе опе- 
рации. Иначе как объяснить тот факт, что в следую- 
щий раз, 16 июня, на поиски «Петропавловска» отпра- 
вился всего один катер. А когда ему возле Толбухина 
маяка неожиданно повстречался крейсер «Олег», ко- 
мандир катера легко променял «Петропавловск» на 
более реальную цель. Англичанину удалось пройти ми- 
мо кораблей охранения «Олега» — катер был замечен 
ими лишь через пару десятков секунд после пуска тор- 
педы. Подводный снаряд, выпущенный с дистанции 
2,5-—3 кабельтовых (462—555 метров), пробил левый 
борт крейсера рядом с кочегаркой. Спустя 12 минут 
«Олег» повалился на левый бок и затонул; катер же, 
чей силуэт был принят за рубку подводной лодки, вый- 
дя из-под артиллерийского обстрела, взял курс на Тер- 
риоки. 


Потопление «Олега» стало пробой сил перед нале- 
том английских катеров на Кронштадт на рассвете 18 
августа 1919 года. Результаты этой комбинированной 
операции, в которой участвовали семь 55-футовых ка- 
теров СМБ, один 40-футовый и 8 самолетов поддерж- 
ки с авианосца «Виндиктив» (Уш сиу), неприятно 
поразили англичан. Кроме повреждения одной торипе- 
дой линкора «Андрей Первозванный» (спущен на воду 
в 1906 г.) и потопления старого крейсера «Память Азо- 
ва» (спущен на воду в 1888 г.), служившего плавбазой 
подводных лодок, русский флот не понес больше ни- 
каких потерь. А вот потери англичан оказались очень 
серьезными: в течение какого-то получаса три из вось- 
ми торпедных катеров потопила артиллерия эсминца 
«Гавриил», два затонули во время отхода от получен- 
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ных в результате обстрела повреждений и еще один 
катер экипаж сам пустил ко дну из-за аварии (у него 
взорвался мотор). Таким образом, погибли 75% кате- 
ров, а 9 членов их экипажей попали в плен! Кстати, 
среди погибших оказался и лейтенант Бремнер, один 
из тех троих моряков, что выдвинули в 1915 г. идею со- 
здания скоростных торпедных катеров. 

Неудача под Кронштадтом сыграла для английских 
адмиралов роль холодного душа. Она заставила всех 
еще раз пересмотреть тактику боевых действий тор- 
педных катеров и проанализировать недостатки их 
конструкции. Стало очевидным, что возможностей 
торпедного удара одного катера (две торпеды калиб- 
ром 45 см) совершенно недостаточно, чтобы пустить 
ко дну линкор. Кроме того, точная прицельная стрель- 
ба пушек «Гавриила» навсегда развеяла миф о том, что 
нельзя потопить скоростной глиссер идущий полным 
ходом. Высокая скорость оказалась хороша лишь в со- 
четании с такими тактическими приемами как бес- 
шумное подкрадывание к рубежу атаки на одном мото- 
ре с глушителем, прикрытие ночной мглой, туманом 
или дымовой завесой. 


Отсутствие дымзавесчиков, поддерживавших «удар- 
ную» группу, оказалось тем более досадным промахом, 
что к тому времени уже имелся положительный опыт 
их применения под Зеебрюгге. Грамотно поставлен- 
ная дымовая завеса могла образовать удобный кори- 
дор вдоль стенки кронштадтской гавани, который 
скрыл бы действия катеров от глаз комендоров «Гав- 
риила». Этого, однако, не случилось, и основная зада- 
ча английского отряда — уничтожение ядра красного 
Балтийского флота — не была решена. В то же время, 
55-футовые торпедные катера СМБ еще раз подтвер- 
дили, что могут успешно атаковать противника, если 
действуют внезапно, дерзко и при этом тактически 
грамотно. 

Еще одним призванием катеров СМБ стала проти- 
володочная борьба. В 1918 г. по предложению офице- 
ра английского ВМФ Уолвина одну из двух торпед на 
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некоторых 55-футовых катерах заменили глубинными 
бомбами. После этого их включили в состав «охотни- 
чьих» противолодочных флотилий, объединявших су- 
да разных классов и типов, вооруженных, помимо глу- 
бинных бомб, скорострельными пушками и имевших 
гидрофоны для обнаружения лодок по шуму их двига- 
телей и винтов при движении в подводном поло- 
жении. 

8 ноября 1918 г. два английских торпедных катера 
потопили торпедами в районе Гибралтара одну из тех 
полутора сотен лодок, которыми располагал немец- 
кий флот. Ранее, в сентябре того же года английским 
катерам удалось серьезно повредить глубинными бом- 
бами немецкую подлодку УБ-85. Находясь на позиции 
неподалеку от Гибралтарского порта, она в течение 
четырех суток отправила на дно три парохода союзни- 
ков. Немецкая лодка смогла избежать столкновения с 
английским миноносцем, пытавшимся ее протара- 
нить, но встреча с отрядом моторных катеров закон- 
чилась для УБ-85 крайне плачевно. После того, как на 
лодку сбросили несколько серий глубинных бомб, ей 
пришлось лечь на дно, чтобы оставаться на грунте до 
тех пор, пока экипаж не устранит неисправности в ме- 
ханизмах. Лодка провела под водой много часов, но ее 
электрические моторы и насосы так и не заработали. 
Отчаявшись в иопытках заставить свой корабль 
всилыть на поверхность, члены экипажа УБ-83 покон- 
чили с собой. 


Остается только удивляться, какими универсальны- 
ми кораблями были СМБ. После оборудования специ- 
альными тележками для мин часть 40- и 55-футовых ка- 
теров использовали даже в качестве малых минных за- 
градителей (!). Сами же они, в силу малой осадки, бес- 
препятственно пересекали минные поля. В перспек- 
тиве эти корабли могли оказаться неплохими траль- 
щиками (подтверждение тому — пример Германии, ус- 
нешно применившей моторные катера для тральных 
работ в Рижском заливе во время Моонзундской опе- 
рации 1917 года). 
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70-футовые СМБ, вступившие в строй уже после 
окончания боевых действий, еще больше соответство- 
вали роли катеров-тральщиков и охотников за подвод- 
ными лодками. В качестве торпедных эти катера вряд 
ли могли добиться успехов в набеговых операциях: 
при водоизмещении 24 тонны (на 13 тонн больше, чем 
у 55-футовых СМБ), их скорость не превышала 30 уз- 
лов против 40 узлов последних. 
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Рис. 103. 70-футовый катер СМЬ, Тофникрофт, 1919-1922 гг. (> 
единиц). Размеры 23 х 4,3 х 1,2 метра, водоизмещение 
24 тонны, 2 бензомотора по 420-750 л.с., скорость 29- 
30 узлов, вооружение: 4 торпеды 456 мм (или 4 мины), 6 
пулеметов. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА 
ГЕРМАНИИ И АВСГРО-ВЕНГРИИ 


К серийной постройке торпедных катеров ]ерма- 
ния приступила на год или полтора позже своего глав- 
ного соперника Англии, только в 1917 году. Причина 
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такой нерасторопности немцев, очевидно, крылась в 
обилии военных театров, которые предъявляли раз- 
ные требования к конструкции кораблей. Морское ко- 
мандование, переводя взгляд от Балтийского моря к 
Черному, от Северного моря к Средиземному, от Ла 
Манша к Адриатике, не спешило давать судостроите- 
лям конкретные указания. Только к 1917 г. стало ясно, 
что главные для германского флота театры действий, 
это Северное море, Ла-Манш и Балтика 

Сразу же после этого определилась форма корпуса 
будущих торпедных катеров — килевой, безреданный, 
с низким силуэтом. Только такой корабль мог обладать 
мореходностью и живучестью, достаточными для пла- 
вания в суровых водах Балтики и Северного моря. Ос- 
новную проблему теперь представлял выбор типа дви- 
гателя, мощного, легкого и экономичного одновре- 
менно. Но поскольку работы по созданию бензиновых 
моторов для немецких катеров находились еще в са- 
мом начале, было решено оснастить первые 15-тон- 
ные катера серии ЛМ (ГМ) довоенными карбюратор- 
ными двигателями системы Майбаха, которые пред- 





Рис. 104. Катер ЛМ, фирмы «Люфссен» и «Эри», 1917-18 гг. (по- 
строено 22 едипимц). Водоизмещение 15-16 тону, разме: 
ры 12-17 х2,4х 0,6-1,1 метров, 3 бензомотора по 210- 
240 л.с., скорость 28-31,5 узлов, воофужение: 1 ТА 450 


мм, 1 пулемет 7,83 мм. 
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назначались для дирижаблей. Из-за недостаточно 
мощности (210 л.с.) на каждом катере приходилось ус- 
танавливать три таких двигателя. Временные меры не 
дали ожидаемого результата: тяжелые катера ЛМ с 
единственным торпедным аппаратом в носовой части 
не смогли «дотянуть» даже до 32-узловой скорости, 
значительно уступив в этом отношении английским 
аналогам. 


Более скоростные катера создавались по экспери- 
ментальным коммерческим проектам. Например, в 
1918 г. Бременская верфь построила 55-узловый катер 
с двумя 260-сильными двигателями. По неизвестным 
причинам серийное строительство таких кораблей 
развернуто не было. Немцы продолжали закладывать 
все новые и новые катера ЛМ, общее количество кото- 
рых перевалило за три десятка. 


Большую часть катеров ЛМ, построенных в 1917 г 
компаниями «Люрссен» (г. Фегезак, возле Бремена) и 
«Эрц» (г. Гамбург) — 14 боевых единиц — направили к 
берегам Фландрии. Семь торпедных катеров ЛМ не- 
сли боевую службу на Балтике. Однако в конце лета 
1918 г. четырем из них пришлось отправиться в От- 
рантский пролив для поддержки действий австрии- 
ских и немецких подводных лодок. Собственные ка- 
терные силы в австрийском флоте на тот момент от- 
сутствовали, если не считать находившихся в построй- 
ке отличных катеров конструкции инженера Сом- 
батхея. 


При водоизмещении менее 7 тонн катер Сомбатхея 
нес на своей палубе два торпедных аппарата и два пу- 
лемета (в спаренной установке). Несмотря на столь 
мощное вооружение, он легко развивал 55 узлов. По- 
жалуй, этот катер был одним из лучших катеров пери- 
ода Первой Мировой войны, если не самым лучшим. 
Однако появился он слишком поздно. В 1917 году на 
верфях в Будапеште и Вене заложили шесть таких ка- 
теров; два из них были завершены постройкой через 
год, остальным так и не довелось вступить в строй. Не 
лучшая участь постигла серию из девяти больших 24- 
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узловых торпедных катеров конструкции Лабина (М$ 
107—115), строившихся в Триесте. Вооружение кате- 
ров данного типа, помимо двух 450-мм торпед, состав- 
ляли два пулемета и 66-мм орудие. В 1918 г. был спущен 
на воду только один из них. Другие недостроенные ка- 
тера М$ стали трофеями итальянского флота. 





Рис. 105. Торпедный катер Сомбатхея, 1916 г. (2 единицы). Водо- 
измещение 6, / тонн, размеры 13,45 х 2,9 х 0,4 метров, 4 
беизомотофа по 120 л.с., скорость 32 узлов, вооружение 2 
ТА 420 мм, 2 пулемета. 


Примечательно, что ни один из серийных ториед- 
ных катеров Австрии и [ермании времен Первой Ми- 
ровой войны не являлся глиссером. Зато австрийцы 
создали катер, намного опередивший эпоху! Им стал 
32-узловый ториедный катер на воздушной подушке 
(проект Т. фон Мюллера-Томамюля, 1915 г.). Катер 
плавал, но выигрыш в скорости ири движении с подду- 
вом составил всего лишь один узел. Кроме того, море- 
ходность оригинального корабля оказалась крайне 
низкой: он уверенно двигался только в полный штиль. 
В итоге его списали в октябре 1916 г., спустя год после 
ввода в строй. 

Кроме того, по образцу поднятых со дна в порту 11о- 
ла итальянских катеров-танков типа «Грилло» на заво- 
де «Эпиель» в Вене австрийцы построили два 10,5-тон- 
ных торпедных катера типа «Клеттербот» («штурмо- 
вой катер») со вспомогательными гусеницами для пре- 
одоления бонов. Вооружение каждого из них состав- 
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ляли две 450-мм торпеды. «Клеттерботы» МЬ-164 и 
МЬ-165 сошли на воду в октябре 1918 г. По замыслу 
главного военно-морского штаба, оба катера должны 
были принять участие в массированной атаке Анко- 
ны — итальянского порта на Адриатике. Этим планам 
не суждено было осуществиться — затянувшиеся испы- 
тания в водах Дуная не позволили «клеттерботам» по- 
пасть на Адриатику до окончания боевых действий. 

Попытки немцев создать собственный реданный 
катер потерпели неудачу. Корпуса двух 40-узловых 
глиссеров с двигателями Майбаха, построенных в 
1918 г., оказались слишком хрупкими: один из них пе- 
реломился прямо на испытаниях, а другой так и не 
был принят флотом. 

[ораздо больше немцы преуспели в создании управ- 
ляемых на расстоянии катеров-торпед. Секретные 
опыты по дистанционному управлению судами без 
экипажа проводились в Германии начиная с 1906 г. 
Инициатором постройки подобных кораблей с мощ- 
ным зарядом взрывчатого вещества на борту, которые 
могли бы использоваться для диверсий в тылу против- 
ника, выступила германская фирма Симменса-Шук- 
керта. После соответствующих экспериментов стало 
ясно, что корабль, управляемый на расстоянии, дол- 
жен обладать целым букетом обязательных качеств: 
иметь высокую скорость, малое водоизмещение и, на- 
конец, надежные механизмы, способные работать без 
сбоев несколько часов подряд без вмешательства из- 
вне. Создать подобное судно в те времена не представ- 
лялось возможным, и неплохая в общем идея построй- 
ки дистанционно управляемого корабля-диверсанта 
была заморожена на несколько лет. 

Во время Первой Мировой войны доктор Симменс, 
глава компании «Симменс-Шуккерт», понял, что сфор- 
мулированная им концепция судна с дистанционным 
управлением фактически является аналогом легкого 
моторного катера. Уверившись в собственной право- 
те, Симменс возобновил опыты, в которых использо- 
вал последние достижения телемеханики. Экспери- 
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менты проводились на широкую ногу — в Киле, Граве- 
мюнде и Мюггильзее, а их удачные результаты были 
представлены военно-технической комиссии. Сразу 
же после этого, в сентябре 1915 г., кораблестроитель- 
ная верфь «Люрссен» получила первый заказ флота на 
постройку телеуправляемых катеров в количестве 12 
единиц. 

Каждый из этих катеров водоизмещением 6 тонн 
должен был нести от 136 до 227 кг взрывчатого веще- 
ства. Управление катером-торпедой осуществлялось с 
берега при помощи тонкого электрокабеля, который 
тянулся вслед за кораблем. Одним концом кабель на- 
матывался на катушку, расположенную в корме катера, 
другим — подключался к передатчику сигналов берего- 
вого поста. Сигнал, посланный оттуда, запускал стар- 
тер, который приводил в действие рабочие механиз- 
мы. Другая комбинация импульсов запускала механи- 
ческий взрыватель. При обрыве кабеля (такое неред- 
ко случалось во время перехода катера через боны) 
срабатывал автоматический взрыватель. Наконец, 
имелся еще и взрыватель контактного действия — на 
случай удара корабля о препятствие. 

Длина электрокабеля первых телеуправляемых ка- 
теров составляла около 20 миль (37 км). Радиус дейст- 
вия катера-торпеды ограничивался необходимостью 
видеть его с берега для коррекции курса. Поэтому 
пост управления размещали на тридцатиметровой вы- 
шке. Но все-равно, удалившись на 25—30 км от берего- 
вой черты, катер пропадал из виду и оставался предо- 
ставленным самому себе. Именно так произошло с дву- 
мя первыми дистанционно управляемыми катерами, 
которые были сданы германскому флоту в декабре 
1915 года. 

Поскольку подобная система не гарантировала ус- 
пеха диверсии, к наблюдению за катерами-торпедами 
вскоре подключили морскую авиацию. Гидросамолет 
сопровождал катер на его пути к цели, периодически 
радируя об отклонениях курса на береговой пост. В ре- 
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зультате дальность действия телеуправляемых кате- 
ров возросла до пятидесяти километров. 
Эксперименты Симменса нашли отклик у немецко- 
го командования, по приказу которого были сооруже- 
ны четыре высотных береговых поста для операторов 
торпедных катеров — в Либаве, Кольберге, Зеебрюгге 
и Остенде. К концу 1916 г. там базировались в общей 





Рис. 107. Схема наведения взрывающихся катеров с берегового тпо- 
ста и с самолета. 


сложности 10 катеров-торпед, вместе с гидросамоле- 
тами сопровождения, по одному на каждый пост. Еще 
семь катеров-ториед планировалось ввести в строй в 
олижайшее время. 

Эта программа так и не была завершена: первый 
опыт боевого применения новых кораблей свидетель- 
ствовал явно не в их пользу. Из шести диверсионных 
операции, планировавшихся командованием, катерам 
с кабельным управлением удалось осуществить лишь 
две, причем достигнутые успехи оказались весьма 
скромными. 28 октября 1917 г. в 40 километрах от Ос- 
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тенде катер-торпеда атаковал монитор «Эребус» 
(водоизмещение 8586 тонн), следовавший в охране- 
нии 15 боевых кораблей. Ни один из них не смог поме- 
шать атаке германского катера ФЛ 6, который вре- 
зался в середину правого борта. После того, как катер- 
торпеда, взорвавшись от столкновения, пробил борт 
монитора, прозвучал еще один взрыв — это сдетониро- 
вали боепринасы, хранившиеся в кормовых погребах 
корабля. Получив сильные повреждения, монитор, од- 
нако, остался на плаву и смог вернуться в порт. 


Самым ненадежным элементом конструкции кате- 
ров-торпед являлся одножильный электрический ка- 
бель. Он легко рвался, после чего управление катером 
становилось невозможным. Обычно катер в таких слу- 
чаях самоуничтожался, срабатывал автоматический 
взрыватель. Но иногда техника подводила, и тогда лю- 
дям приходилось идти на огромный риск, чтобы сек- 
ретная новинка не попала в руки врагов. Известен слу- 
чай, когда члену экипажа гидросамолета пришлось вы- 
садиться на катер, потерявший управление в момент 
атаки, и под прицельным огнем противника отвести 
его на базу. 


После ряда подобных инцидентов большую часть 
дистанционно управляемых катеров переоборудовали 
в обычные артиллерийские. Не исключено, что такая 
же участь постигла бы все без исключения немецкие 
катера-торпеды, если бы не желание конструкторов 
испытать на них очередную новинку — систему радио- 
управления. Дальность действия радиоуправляемых 
катеров (4 единицы) увеличилась почти в три раза по 
сравнению с их предшественниками — до 140 км. Не- 
смотря на столь ощутимое преимущество, им тоже не 
удалось одержать значительных побед, виной чему 
стала несовершенная конструкция бортовых приемо- 
передающих антенн. 

Как бы там ни было, в период с 1915 по 1918 гг. в 
строй «кригсмарине» вошли 17 катеров-торпед, управ- 
ляемых по кабелю и радио. После войны [ермания 
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продолжила свои опыты с радиоуправлением, добив- 
шись несомненных успехов. Разговор о них еще впе- 


реди. 


Е Жж 


Итак, свое рождение торпедные катера отпраздно- 
вали под залпы Первой Мировой войны. Вначале ими 
обзавелись Италия и Англия, затем [Германия и Авст- 
рия. Подводя итоги их боевого применения, можно 
сделать следующие выводы: 1. Конструкция всех ти- 
пов катеров была несовершенной, материальная 
часть систематически выходила из строя; 2. Атаки 
производились в простейших условиях, преимущест- 
венно по кораблям, стоявшим на якоре, тактика атак 
являлась примитивной; 5. Успех атак торпедных кате- 
ров во многом определялся их неожиданностью для 
противника; 4. Важными условиями успешности атак 
являлись погода (ночь, дымка, туман) и предваритель- 
ная разведка целей. 

В целом, торпедные катера чаще терпели пораже- 
ния, чем одерживали победы. Вместе с тем Мировая 
война сделала торпедный катер главной ударной си- 
Лой «москитного» флота. Таковой он оставался пять 
десятилетий — вплоть до появления корабельных кры- 
латых ракет. 
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Глава 4 


Торпедные катера 
Между двумя мировыми войнами 








Двадцатилетний мирный период (1919—1938 гг.) су- 
щественно сказался на составе морских сил крупней- 
ших государств Европы. Численность торпедных кате- 
ров, как впрочем, и других малых кораблей, в англий- 
ском, итальянском, французском флотах из года в год 
сокращалась. Это отнюдь не означало, что о них неза- 
служенно забыли. Для малотоннажного кораблестрое- 
ния такая ситуация, скорее, отражает естественный 
ход вещей: в период затишья более выгодно разра- 
батывать новые оригинальные проекты и тактичес- 
кие решения, нежели с методичным постоянством 
вводить в строй технику, которая к началу боевых дей- 
ствий все-равно безнадежно устареет. 

Главным аргументом в пользу подобной политики 
являлись сжатые сроки строительства торпедных ка- 
теров и дешевизна их постройки. В случае новой вой- 
ны «москитный» флот можно было быстро и без лиш- 
них издержек увеличить в несколько раз за счет самых 
лучших на тот момент моделей. 

Таким образом, конструкторские бюро имели сти- 
мул действовать на перспективу. Поиски 20—30-х гг. 
были направлены в первую очередь на повышение мо- 
реходности и дальности плавания — этих «узких мест» 
прежних кораблей. Именно в это время был спроекти- 
рован новый тип глиссера — с двумя реданами, ослаб- 
лявшими тряску на волнах. У-образным катерам англи- 
чан отчасти удалось приобрести преимущества море- 
ходных кораблей с килеватым днищем благодаря 
шпангоутам, выпуклым в области киля. Кроме того, 
появились остроскулые скоростные катера без реда- 
на, метко прозванные «полуглиссерами». 

Одновременно росла популярность килевых кате- 
ров дальнего плавания, постройкой которых теперь 
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занимались не только германские верфи, но и часть 
французских, итальянских и даже британских компа- 
ний. По примеру итальянцев вошло в правило оснаще- 
ние их вспомогательными двигателями для бесшумно- 
го либо экономического хода. Как следствие, даль- 
ность плавания больших торпедных катеров возросла 
до 800 миль, то есть увеличилась в 2—3 раза. А стремле- 
ние к повышению живучести привело к появлению в 
конструкции корпусов нескольких (до четырех) водо- 
непроницаемых переборок. 

Не меньшее внимание уделялось скорости хода и 
маневренности. И без того немалая скорость торпед- 
ных катеров достигла 50—55 узлов. На смену моторам 
авиационного типа с бензиновым горючим пришли 
более мощные (до 2200 л. с.) и безопасные в эксплуата- 
ции дизельные двигатели, работающие на солярке. У 
многих моторов появились реверсивные муфты для 
движения корабля кормой вперед и плавного увеличе- 
ния скорости. 


В 50-ые гг. военное судостроение сделало решитель- 
ный выбор в пользу больших торпедных катеров. Пе- 
ред моряками открылась возможность использовать 
их в составе охранения конвоев, в совместных боевых 
действиях с эсминцами и самолетами-торпедоносца- 
ми. Кроме того, приличный тоннаж стал несомнен- 
ным плюсом для тех катеров, в число боевых задач ко- 
торых входила противолодочная борьба в открытом 
море. Рост водоизмещения достигался не только бла- 
годаря внушительным габаритам корпуса катера, но и 
за счет большего запаса топлива, установки допол- 
нительных механизмов, артиллерийских орудий, 
торпедных аппаратов, глубинных бомб или мин за- 
граждения. 


Вместе с тем интенсивно совершенствовалось тор- 
педное и артиллерийское вооружение катеров, появи- 
лись более точные навигационные приборы, средства 
гидролокации и радиосвязи. Обязательным элемен- 
том артиллерии наряду с автоматическими пушками 
стали крупнокалиберные пулеметы во вращающихся 
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турелях; перестали быть диковинкой спаренные пуле- 
метные установки. 

Возросшие боевые возможности «москитов» вызва- 
ли очередной всплеск интереса к большим кораблям — 
плавучим базам катеров. Новые английские, немецкие 
и французские проекты кораблей-транспортов гаран- 
тировали длительную автономность плавания, тем са- 
мым повышая шансы на успех набеговых операций. 
Корабли-базы должны были иметь запасы топлива, 
торпед, снарядов и патронов, продовольствия, доста- 
точные для продолжительной подиитки двух — трех 
десятков катеров. 


Мощная артиллерийская самозащита кораблей- 
транспортов (до 10 орудий среднего калибра плюс ма- 
локалиберные автоматические пушки) теоретически 
позволяла им одолеть даже эскадренный миноносец, а 
выигрыш в скорости — уклониться от боя с более опас- 
ным противником. С другой стороны, высокая ско- 
рость корабля-базы становилась составной частью ма- 
невра торпедных катеров, позволяя быстро перебра- 
сывать их морем с одного театра действий на другой. 


ДАЛЬНЕИШЕЕ 
СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ ТОРПЕД 


Период между двумя мировыми войнами оказался 
очень важным в судьбе «самодвижущейся мины» — в 
эти годы она стала еще более грозным оружием. Наря- 
ду с ростом массы заряда ВВ, скорости и дальности хо- 
да усложнились траектории движения торпед. В нача- 
ле 20-х гг. в ряде стран были запатентованы устройст- 
ва поиска цели. Благодаря им, пройдя заданным кур- 
сом и не столкнувшись в пределах заданной дистан- 
ции с целью, торпеда разворачивалась и начинала дви- 
гаться по спирали. В случае промаха такие устройства 
в определенной мере увеличивали вероятность попа- 
дания торпеды во вражеский корабль. 
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В конце 30-х годов в Германии и СССР появились 
первые неконтактные взрыватели электромагнитного 
действия. Они срабатывали в непосредственной бли- 
зости от массы металла в 2-5 тысячи тонн. 1орпеды, 
оснащенные этими взрывателями, взрывались в мо- 
мент прохождения под днищем корабля, где не было 
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Рис. 105. Тофпедный треугольник: обычная, схема расчета тор- 
педного залпа. 


противоминных переборок и бронирования. С пер- 
вых дней Второй Мировой войны германские подвод- 
ные лодки, торпедные катера и самолеты-торпедонос- 
цы широко применяли торпеды с такими взрыва- 
телями. 

Одновременно в разных странах конструкторы ве- 
ли интенсивную работу по созданию двух новых типов 
торпед: а) сверхскоростных парогазовых (или кисло- 
родных, либо водородных турбинных) с зарядами 
большой мощности, 6) бесследных электрических, с 
приборами самонаведения на цель по шуму двигате- 
лей. Боевые возможности новых торпед были весьма 
впечатляющими. Приведем краткие характеристики 
некоторых из них: 
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Французская пафогазовая торпеда обфазиа 1924 г. Ди- 
аметф 22 см, длина 663 см, масса 1490 кг, заряд ВВ 310 
кг, дальность хода / км на 44 узлах. 

Итальянская пафогазовая тофпеда обфазиа 1934 г. Ди- 
аметф 53 см, масса 1600 кг, заряд ВВ 270 кг, дальность хо- 
да 4 км на 49 узлах, 12 км на 30 узлах. 


й) 


и Рис. 109. Схема движения торпе- 


ды по спиральной траектории. 


Немецкая пафогазовая тофпеда Г-7А образиа 1937 г 
Диаметр 53 см, длина 720 см, масса 1238 кг, заряд ВВ 
280 кг, три режима хода: 6 км на 44 узлах, 7.9 км на 40 
узлах, 12 км на 30 узлах. 

Советская парогазовая тофпеда образиа 1936 г. Диа: 
метф 53 см, длина 720 см, масса 1615 кг, заряд ВВ 300 кг, 
три режима хода: 4 км на 44 узлах, 5 км на 34 узлах и 10 
км на 30 узлах. 
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Рис. 110. Принцип действия неконтактиого электфомаг- 
нитного взрывателя торпеды. 1 - кофпус корабля; 
2 - индукционная катушка; 3 — усилитель; 4 - 
фильтр; > - реле; 6 - источник напфяжения; 7 - 
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Английская пафогазовая торпеда 21 Мк-5 образца 
1939 г. Диаметр 23 см, длина 670 см, масса 1535 кг, за- 
ряд ВВ 300 кг дальность хода 4, > км на 44,> узлах. 

Американская туфбиннная торпеда Мк-14 образца 
1939 г. Диаметф 53 см, длина 622 см, масса 1415 кг, за- 
ряд ВВ 300 кг, дальность хода 4, [Г км на 46 узлах, 8,2 км 
на 32 узлах. 
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Рис. 111. Поперечный разрез пафогазовой торпеды 30-х гг.: Г - 
фаспфеделитель воздуха между цилиндрами; 2 — ма 
шинный кран сжатого воздуха; 3 - впускной клапан ; 
4 — прибор расстояния; 5 - подача керосина в подогре- 
вателу; 6 - зажигательный патрон для воспламенения 
керосина в подогревателе; 7 — подогреватель; 6 — регуля- 
тоф давления. воздуха. 
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Немецкая электфическая торпеда Г-/Е обфазиа 1939г. 
Диаметф 53 см, длина 720 см, масса 1600 кг, заряд ВВ 
280 кг, дальность хода 2 км на 30 узлах. 

Японская кислофодная тофпеда М-93 образиа 1940 г. 
Диаметф 60,9 см, длина 1000 см, масса 2700 кг, заряд ВВ 
490 кг, дальность хода 15,2 км на 46 узлах (59,9 км/час). 

К концу 30-х гг. калибр 533 мм был принят в качест- 
ве стандарта почти всеми европейскими флотами (ис- 





Рис. 112. Пофшневая пафогазовая машинка торпеды 3()-х гг. 


ключение составлял лишь французский флот, где с 
1924 г. использовались 550-мм торпеды). А специально 
для торпедных катеров в 1956 г. в СССР сконструиро- 
вали торпеду 42-36 с 200-килограммовым зарядом. Не- 
смотря на внешнее сходство с моделью 42-12 времен 
Первой Мировой войны, она обладала гораздо лучши- 
ми тактико-техническими данными. 

Вместе с самим подводным снарядом совершенст- 
вовались и торпедные аппараты (ТА). Их количество 
на катерах конца 30-х гг. при увеличившемся калибре 
иногда достигало четырех (например, на английском 
«7/0-футовике»). В итоге мощь торпедного залпа кате- 
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ра стала почти такой же, как у миноносца водоиз- 
мещением 600—800 тонн. 

Больше всего приверженцев среди корабелов по- 
прежнему имела простая английская система, которая 
обеспечивала моментальный пуск торпеды и — за счет 
низкого расположения торпедных желобов в корме — 
делала глиссирующий катер более остойчивым, море- 
ходным и скоростным. Однако французы реализовали 
идею британских конструкторов по-другому; на кате- 
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Рис. 113. Устройство электрической торпеды 30-40.х гг. (А - за- 
фядное отделение Б — аккумуляторный отсек, В — 
машинный отсек, Г — приборный отсек, Д — винто- 
рулевая группа). 


рах собственной конструкции типа ВТ-10 (УТ — 
\Уедеце ТогрШеиг) они заменили желоба трубами, встро- 
енными в корму корабля. Эти катера явились развити- 
ем проекта катеров типа В'1-1, построенных для фран- 
цузского флота Торникрофтом в 1922 году по образцу 
его «55-футовых» (10 тонн, размеры 16,7 х 3,3Зх 1,3 ме- 
тров, скорость 37 узлов, 2 ТА 450 мм, 4 пулемета 7,62 
мм в двух спареных установках). Вся французская ка- 
терная флотилия базировалась в Шербуре и предназ- 
началась для действий в проливе Ла Манш. 
Итальянцы упорно придерживались бугельной кон- 
струкции, лишь заменили откидные «клещи» времен 
Первой Мировой войны тележками для бортового 
сбрасывания торпед. Несколько слов о том, как дейст- 
вовал такой торпедный аппарат. При выстреле тележ- 
ка с торпедой, крепившейся к ней парой бугелей, со- 
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скальзывала к борту по наклонным направляющим. 
Достигнув крайнего положения, она начинала давить 
на рычаг, который освобождал бугели, после чего тор- 
педа уходила в воду. Бугельные тележки размещались в 
кормовой оконечности или на верхней палубе по обе- 
им сторонам боевой рубки. 


В отличие от англичан, итальянцев и французов, 
немцы желобным и бугельным аппаратам предпочита- 
ли (начиная еще со своих «ЛМ») носовые трубчатые 
установки. Торпеды выталкивались из них вышибны- 
ми пороховыми зарядами. Многие специалисты счи- 
тали такие аппараты наиболее приемлемыми для во- 
оружения больших катеров дальнего действия. Буду- 
щее показало, что они были правы. 

Каждая из названных систем торпедометания 
имела собственные плюсы и минусы. Если, например, 
бортовые бугельные аппараты итальянцев недоста- 
точно надежно фиксировали торпеды на тележках, то 
германские трубчатые аппараты, благополучные в 
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Рис. 114. Фрапиузский торпедный катер ВТ-10, 1933-34 гг. (12 
единиц). Водоизмещение 19 тонн, размеры 19,5 х 4,2 х 
2,1 метров, 2 мотора по 1100 л.с., скорость 48 узлов, 2 
ТА 420 мм, 2 пулемета (1 -— федан, 2-виит, 3- руль 4 
— мотоф, > - бензобаки, 6 - торпедные аптафать, 7- 
консоль 9 - пулемет, 9- прожектор). 
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этом отношении, переутяжеляли носовую оконеч- 
ность катера, из-за чего на волне корабль зарывался 
носом. Создать «абсолютную» систему в то время не 
удавалось никому. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА ИТАЛИИ 


После окончания Первой Мировой войны в руко- 
водстве итальянского флота уже не было прежнего 
единства взглядов на состав «москитного флота». В 
высших военных кругах шли нескончаемые дискус- 
сии, тем временем конструкторская мысль топталась 
на месте. В 20-ые и первой половине 30-х гг. со стапе- 
лей верфей «Бальетто» и «СВАН» сошли считанные 
корабли. 

В 1925—29 гг. построили четыре скоростных тор- 
педных катера (МАС 431,432,434,43/) водоизмещением 
15 тонн (размеры 16х 3,9х 1,0 метров; 2 бензомотора 





Рис. 115. Итальянский торпедный катер МАС 421 (1932 г.} 


по 750 л.с.; скорость 45 узлов; 2 торпеды 450 мм, 2 пу- 
лемета '7,62 мм; экипаж 10 человек). Ав 1930-32 гг. два 
катера типа МАС 451, конструкция которых в основ- 
ном повторяла предыдущий проект (МАС 431), только 
водоизмещение увеличилось на 4 тонны. Они получи- 
ли более мощные бензиновые моторы (по 1000 л.с.), 
благодаря которым скорость возросла до 47 узлов. Бо- 
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лее скоростных торпедных катеров, чем эти два, в ита- 
льянском флоте никогда не было! 

Кроме того, торпедные и сторожевые катера италь- 
янцы строили по зарубежным заказам. Так, в 1929 г. 
они построили два торпедных катера для шведского 
флота, в 1931 — три катера для турецкого флота. Один 
из них, 32-тонный катер «Доган» с дальностью плава- 
ния 540 миль, считался самым мореходным торпед- 
ным катером того времени. Наконец в 1936 г. фирма 
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Рис. 117. Итальянский экспериментальный торпедный катер 
МАС 551, 1939 г. Водоизмещение 20 тонн, 2 бензомо- 
тора то 1000 л.с., скорость 47 узлов, 2 торпеды 420 мм 
в повофачивающихся трубчатых ТА, [Г пулемет 13,2 
мм, 6 глубинных бомб, экипаж 10 человек. 


«Пиччиотти» построила торпедный катер МАС 501, 
который послужил образцом для большой серии, 
строившейся фирмой «Бальетто» в течение пяти лет. 
Это было как нельзя более своевременно: к тому вре- 
мени некогда многочисленная торпедная флотилия 
МАС сократилась до всего лишь 22 единиц. 
Деревянный МАС 501 водоизмещением 20,7 тонн с 
двумя мощными бензиновыми моторами «Изотта-Фра- 
скини» развивал вполне приемлемую скорость 42 узла, 
ставившую этот корабль в один ряд с английскими ка- 
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терами типа «Воспер». Вооружение № 201 состояло из 
двух крупнокалиберных пулеметов и двух 450-мм тор- 
пед. Потомки МАС 201 принципиально ничем не отли- 
чались от прототипа: только росло постепенно водо- 
измещение, пропорции корпуса становились более 
вытянутыми. Позже на катерах появилась двигатели 
экономического хода, а один из двух 13,2-мм пулеме- 
тов заменили шестью глубинными бомбами. Послед: 
ние 24 катера серии, строившиеся уже в самый разгар 
Второй Мировой войны, имели стальные корпуса. 


Попытки итальянских конструкторов создать хоро- 
ший торпедный катер большого водоизмещения ока- 
зались неудачными. В 19377 г. в состав флота вошел экс- 
периментальный катер Сепеге Уе]апо Тшт («енерал 
Стефано Турр») водоизмещением 59 тонн, построен- 
ный на верфи «Аэронаутике Марина» в г. Пиза. 32-ме- 
тровый корпус торпедоносца изготовили из алюмини- 
евого сплава. Два его пулемета были вынесены вперед 
за рубку и установлены на специальных станках, тре- 
тий находился позади ее, между кормовых торпед. 
Мощное вооружение катера — 4 торпедных аппарата 
450 мм, 3 крупнокалиберных пулемета и 12 глубинных 
бомб — оказалось для него слишком тяжелым грузом. 
Несмотря на установку 4 дизель-моторов «Фиат» по 
750 л.с. каждый, катер развивал скорость всего- 





Рис. 118. Итальянский экспериментальный торпедный катер 
«енерал Стефано Гурр», (1936 г.): 29 тонн, мощность 
моторов 3000 л.с., скофостъ 32 узла, 4 ТА 420 мм, 3 пу- 
лемета 13,2 мм, 12 глубинных бомб. 
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навсего 52 узла. Поэтому командование исключило 
«Стефано Турр» из списков флота после всего лишь 
четырех лет службы. 

В целом, к | июля 1940 г. итальянский флот насчи- 
тывал примерно 60 торпедных катеров (и еще около 
шестидесяти удалось построить в годы войны). На их 
счету есть несколько громких побед, хотя таких усие- 
хов, как в 1914—18 г., им добиться не удалось. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА АНГЛИИ 


После неудачи 1919 года в гавани Кронштадта бри- 
танское Адмиралтейство значительно охладело к тор- 
педным катерам. В течение 15 лет их не включали в ко- 
раблестроительные программы. К 1934 г. в британ- 
ском флоте не осталось ни одного торпедного катера. 
Лишившись государственных заказов, знаменитый 
«[орникрофт» в середине 30-х годов уступил пальму 
первенства в катеростроении новому лидеру — фирме 
«Бритиш Пауэр Боут» (БИБ). 

[Главный конструктор «ВРВ Сотрату» Скотт-Пейн 
имел собственные взгляды на то, какими должны быть 
катера вообще и торпедные в частности. Его суда без 
редана, с заостренными скулами и малым отношением 
длины к ширине были глиссерами лишь отчасти. Кор- 
пуса Скотт-Пейна, в отличие от торникрофтовских, 
плоскодонных в кормовой оконечности, имели У-об- 
разный развал бортов по всей длине. На полном ходу 
нос такого корабля тоже приподнимался над водой, 
но не настолько, чтобы днище ежесекундно сотряса- 
лось от ударов волн. Экспериментальные катера 
Скотт-Цейна, на 3—5 узлов уступая прежним англий- 
ским моделям в скорости, оказались достаточно море- 
ходными и автономными для того, чтобы симпатии 
военных моряков перекочевали на сторону «Бритиш 
Пауэр Боут». 

В 1935 г. Адмиралтейство заказало этой компании 
первые шесть 20-тонных катеров типа МТБ (Моют 
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Тотре4о Вос). Каждый из них вооружался двумя 456-мм 
торпедными аппаратами, четырьмя крупнокалибер- 
ными пулеметами, глубинными бомбами для противо- 
лодочной борьбы и был оснащен системой радиосвя- 
зи. Для защиты от воздушных атак рубка и механизмы 
под палубой имели горизонтальное бронирование. 


В том же году новые корабли были спущены на воду. 
Испытания выявили ряд погрешностей проекта и 
строительства: так, крепеж деревянной обшивки яв- 
лялся недостаточно прочным, алюминиевые палубы 
быстро разъедала соленая морская вода. Экипажам ка- 
теров пришлось приложить немало усилий, чтобы пе- 
реход кораблей в Средиземное море, предусмотрен- 
ный программой учебных маневров, завершился бла- 
гополучно. Неудачными оказались и торпедные аппа- 
раты катеров МТБЬ №№ 1-6. Вместо желобов Скотт- 
Пейн решил использовать пусковые трубы, скрытые 
под палубой в моторном отсеке. После отдачи стопора 
торпеда хвостом вперед покидала кронштейн, в кото- 
ром была закреплена, и по опущенным направляю- 
щим соскальзывала в трубу, а из нее в воду через отвер- 
стие в корме. Чтобы торпеда вылетела из пусковой 





\ 
в до 3—5 77. 
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Рис. 119. 60-футовый катер «БИБ» типа МТБ № 1, 19352. (6 
единиц). Водоизмещение около 20 тонн, размеры 18,4 х 
х 4,69 х 0,9> метров, 2 мотофа по 600-750 л.с., ско- 
ростъ 33-32 узлов, вооружение 2 ТА 456 мм, 4 пулемета 
12, 7 мм в двух спафенных установках. 
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трубы по инерции, катер в момент выстрела должен 
был резко набрать скорость. Такой иринции стрельбы 
являлся более сложным, чем из желобного апиарата, 
но не давал никаких преимуществ по сравнению с ним 
(удалось только освободить палубу катера). 

Своим 20-тонным, 33-узловым полуглиссером, 
Скотт-Мейн расшевелил английское катеростроение. 
Встрепенулись даже в самой «Торникрофт», которая 
на протяжении почти двух десятилетий продолжала 
эксплуатировать старый проект 55-футового СМЬ об- 
разца 1918 г., внося в него время от времени незначи- 
тельные поправки. Поначалу именитая комиания ио- 
пыталась обойти конкурента предложением основа- 
тельно модернизировать 55-футовый катер модели 
1927 г. (водоизмещение 12 тонн, размеры 17 х3,3х 1,3 
метров, 2 мотора по 575 л.с., скорость 37 узлов, воору- 
жение 2 торпеды 450 мм и 2 пулемета). По этому про- 
екту с незначительными вариациями Торникрофт по- 
строил в 1927—5352 гг. торпедные катера для Голландии, 
Греции, Китая, Таиланда, Финляндии и Югославии. 
Суть нового предложения состояла в том, чтобы ио- 
ставить еще более мощные моторы, чем 490-сильные 
на изготовленных для Таиланда и добится скорости 
45—47 узлов, одновременно увеличив на одну—две тон- 
ны водоизмещение для лучшей мореходности. Особых 
успехов данная идея не имела. 

Комнании, не имевшие устоявшихся традиций, пе- 
реориентировались гораздо быстрее, чем «[Горни- 
крофт». Уже в 19537 г. компания «Воспер» (Узрег) про- 
вела испытания 29-тонного мореходного полуглиссе- 
ра МТБ № 102, само обозначение которого свидетель- 
ствовало об его близком родстве с ториедоносцами 
Скотт-ПЦейна. Этот катер ощутимо превосходил свой 
60-футовый прототип — в первую очередь, скоростью 
хода. Грехмоторная установка общей мощностью 5450 
л. с. позволяла МТЬ 102-му развивать 43,7 узла — на 
большее не были способны даже глиссеры [орни- 
крофта! 

Росту скорости № 102 способствовал также отказ от 
тяжелых кормовых ториедных аппаратов конструк- 
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ции «Бритиш Пауэр Боут», которые заменили на труб- 
чатые палубные аппараты. 


Теперь настал черед поучиться Скотт-Пейну. В свой 
новый проект 70-футового торпедного катера он внес 
не только собственные доработки, но и ряд решений, 
почерпнутых у «Восиер», в частности, разместил на 
палубе катера четыре ТА. «70-футовик» (21,3 м) Скотт- 
Пейна получился удачным: имея три двигателя, мощ- 
ностью по [000 л. с. каждый (против трех по 1150 л.с. 
Л№ 102), этот катер обогнал своего конкурента на по- 
лузла. 

Тем не менее, британское Адмиралтейство предпо- 
чло взять на вооружение не новый катер Скотт-Пей- 





Рис. 120. Экспериментальный торпедный катер Скотт-Пейич 
19359 г. «10 футов» с Ч ТА 533 мм и 14 пулеметами 12, 7 мм в спе 
ренных устаповках (1 - антенна, 2 - мостик, 3 -— пост управле: 
ния, 4 — сигнальный фопафъ, > - выдвижная мачта, 6 — пулеметы, 
7 - радиорубка, 8 — торпедные аппараты, 9 - противопожарное 
устроиство, 10 - глубииные бомбы, ТТ - дымовая аптаратуфа, 
[2 — двигатели, 15 - баки с горючим, 14 - кубрик экипажа). 
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на, а 72-футовые «восперы», построенные по образцу 
№ 102. Из двенадцати «72-футовиков» фирмы «Вос- 
пер», которые сошли со стапелей до войны, два были 
проданы Румынии, а остальные 10 пополнили англий- 
ский флот. Кроме того, 30 катеров этого типа находи- 
лись в постройке. 

Однако за рубежом 70-футовые катера Скотт-Пейна 
получили большее признание, чем «восперы». В каче- 
стве прототипов для своих торпедоносцев их выбрали 
четыре страны — сначала Голландия и Франция (еще 
до начала войны), затем СПТА и Канада. Голландский 
ГМ-5>1, построенный в 1939 г, водоизмещением 57 
тонн, получил 5 мотора по 500 л.с., с которыми разви- 





Рис 121. Английский торпедный катер типа «Воспер» первой се 
рим (1959-41 гг., 68 сдинии, МТЬ №№ 30-97): 32 тон- 
ны, размеры 21.32 х 4,9 х 1,42 метров, 3 мотора «Пак- 
кард» по 1320 л.с.,40 узлов, 2 ТА 233 мм, 4 пулемета 
12, 7 мм в двух установках, экипаж 10 человек. 


вал скорость около 33 узлов. Позже их заменили на 
авиационные двигатели по 1100 л.с., в результате чего 
скорость увеличилась до 42 узлов. Спаренные пулеме- 
ты 12,7 мм тоже заменили на одинарные 20-мм автома- 
тические пушки. В результате установки более тяже- 
лых двигателей и вооружения водоизмещение увели- 
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чилось на 5 тонны. По образцу [/Л->51 на голландских 
верфях заложили еще 3 «пауэра» (из них один так и ос- 
тался недостроенным, а два поиали в руки немцев в ка- 
честве трофеев и были переданы ими ВМФ Болга- 
рии). Франция предпочла разместить заказ на 18 иоч- 
ти таких же «70-футовиков» непосредственно у автора 
проекта — «Бритиш Пауэр Боут». 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА ГЕРМАНИИ 


После Первой Мировой войны вступили в силу ог- 
раничения Версальского договора, из-за которых не- 
мецкое военное кораблестроение оказалось «связан- 
ным по рукам и ногам». Но [ермания не бездействова- 
ла в ожидании лучших времен: уже в 1920-е гг. «рейхс- 
марине» (флот Веймарской республики) в тайне от 
всех начал проектные работы, цель которых являлось 
создание боевых катеров, не уступающих итальян- 
ским и английским. 

В 1926 г. верфь «Абекинг унд Размуссен» построила 
экспериментальный глиссер «К» по образцу 55-футо- 
вых катеров 1орникрофта. Этот глиссер сразу же ио- 
ступил в распоряжение так называемого «дивизиона 
морского транспорта», созданного капитаном «пур 
зее» Ломаном. Под этой безобидной вывеской скрыва- 
лось секретное подразделение флота, которому пред- 
стояло испытать «К» и еще несколько пробных моде- 
лей глиссеров. Однако ни одному из них не было суж- 
дено стать прототииом для серийного производства. 
Выяснилось, что глиссирующее судно в принциие не 
подходит для создания катеров с высокой мореходно- 
стью, мощным вооружением и большим радиусом дей- 
стТвиЯ. 

Понимая, насколько важно для мореходного катера 
иметь прочный корпус, немцы решили использовать 
новый материал для его изготовления — нержавею- 
щую сталь. Если прежние деревянные корпуса быстро 
намокали, утяжелялись и начинали тормозить движе- 
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ние корабля, то стальные были избавлены от этого не- 
достатка. В 1930 году немцы добились первых успехов 
в создании бездымных малошумных дизельных мото- 
ров с подводным выхлопом. Впоследствии эта идея 
была широко использована в торпедном катерост- 
роении. 

В 1935 г. фирма «Люрссен» в пригороде Бремена, 
городке Фегезак на Везере (та, что раньше строила ка- 
тера типа «ЛМ») построила по заказу одного амери- 
канского миллионера быстроходную яхту «Охека—2» с 
корпусом из нержавеющей стали. Именно эта яхта ста- 
ла прототипом для всех торпедных «шнелльботов» 
(«быстрых катеров») фашистской Германии. Сначала, 
разумеется, проект отработали на иностранных зака- 
зах. В 1936 г. Люрсен начал выполнять первый из них: 
8 ториедных катеров типа «Връен» (Ворон) для юго- 
славского флота водоизмещением 60 тонн. Размеры 
катеров были 28 х 4,5 х 1,5 метров, силовая установка 
состояла из трех бензиновых моторов по 1000 л.с., ко- 
торые обеспечивали скорость до 34 узлов. Вооруже- 
ние включало два 450-мм торпедных аппарата, | авто- 
матическую пушку 40 мм и один крупнокалиберный пу- 
лемет. Экипаж насчитывал 12 человек. Затем последо- 
вала серия из 4-х аналогичных катеров для ВМФ Бол- 
гарии (62 тонны, размеры 28 х 4,5 х 1,6 метров, 3 мо- 
тора по 950 л.с., 53 узла, дальность плавания эко- 
номическим ходом 880 миль, 2 ТА 533 мм, 1 пушка 20 
мм, 2 пулемета 15 мм, экипаж 14 человек). 

Благодаря этим заказам был создан определенный 
тии катера, который, понемногу совершенствуясь, ти- 
ражировался в течение всей войны. Воплощением 
данного типа стала первая серия торпедных катеров 
германского флота «С 1—25». Их отличал вытянутый 
корпус с приподнятым полубаком, сдвинутой к носу 
рубкой и «круглыми» скулами, два трубчатых торпед- 
ных аппарата в носовой части (две запасные торпеды 
к ним размещались на специальных рельсах позади 
рубки), довольно мощное артиллерийское вооруже- 
ние, состоявшее не из пулеметов, а 20-мм и 40-мм авто- 
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матических пушек. о дальности илавания, мореход- 
ности, бытовым условиям для экипажей немецкие 
«шнелльботы» превосходили катера всех других 
стран. В чем они уступали многим, так это в скорости: 
55—39 узлов, лишь к концу войны удалось достичь 42— 
45 узлов 





Рис. 123. Торпедный катер типа «С-1», Гюрсен, 1936 г. (22 гди- 
нии). Водоизмещение 49 тони, размеры 28 х 4,27 х 
1,37 метров, 3 мотора по 950 л.с., скорость 35 узлов, 2 
ТА 255 мм (всего Ч торпеды), 1 20-мм автомат. 


Выше уже говорилось, что в 20-е гг. во многих стра- 
нах вновь стала популярной старая идея о создании 
специальных транспортов для немореходных глисси- 
рующих торпедных катеров. Но лишь одна [ермания 
довела ее до практической реализации. В 1934 г. нем- 
цы спустили на воду илавучую базу «Циндао» водоиз- 
мещением 2500 тон и длиной 85 метров, способную 
брать на борт 6 малых торпедных катеров, которых у 
них, кстати, ни тогда, ни позже не было (если не счи- 
тать экспериментальные катера типа «орпедошлит- 
тен», созданные в конце 1944 г.). Собственная артил- 
лерия транспорта была представлена двумя универ- 
сальными 88-мм орудиями и четырьмя крупнокалибер- 
ными пулеметами. После учебных маневров 1956 года 
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«Циндао» воевала в Исиании на стороне франкистов. 
Накануне Второй Мировой войны немцы вернули эту 
плавбазу на Балтику. Здесь она вошла в состав разведы- 
вательного соединения, в котором имелись корабли и 
катера различных типов, пригодные для действий в 
мелководных заливах — Финском, Рижском и Ботниче- 
СКОМ. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА СССР 


В январе 1925 г. в Центральный аэрогидродинами- 
ческий институт (ЦАГИ) поступило техническое зада- 
ние на проектирование торпедного катера, вооружен- 
ного одной 535-мм торпедой и пулеметом, способного 
развивать скорость 100 км/час (т.е. 54 узла). Проекти- 
рование поручили специалистам ЦАГИ потому, что 
именно здесь были созданы гражданские глиссеры 
ГАНТ-1 (1921 г.) и ГАНТ-2 (1923 г.). 

Новое техническое задание ощутимо отличалось от 
предыдущих. Боевой катер в первую очередь требова- 
лось сделать компактным, поскольку в качестве базы 
катеров-торпедоносцев предиолагалось использовать 
крейсер. По той же иричине катер должен был иметь 
специальные ириспособления для подъема на борт ко- 
рабля-базы. Отдельно оговаривались требования к его 
живучести (наличие водонепроницаемых переборок) 
и способности выдерживать трехбалльное волнение 
без ущерба ходовым качествам. Дальность плавания 
катера техзадание определяло в 300 миль (555 км). 
Стоимость одного катера (с импорными двигателями} 
планировалась в 62 тысячи золотых рублей. 


Разработку проекта руководство ЦАГИ поручило 
группе конструкторов (Н.С. Некрасову, М.Н. Петрову, 
111. Соприкину,) во главе с создателем знаменитых 
АНТ — первых советских бомбардировщиков А.Н. Ту- 
полевым. К. решению поставленной задачи авиаконст- 
рукторы, естественно, подошли по-авиационному, что 
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и определило оригинальный облик первых серий со- 
ветских торпедных катеров. Форму корпуса они заим- 
ствовали у поплавка гидросамолета. В качестве мате- 
риала для него взяли тогдашнюю новинку авиастрое- 
ния — легкий, прочный дюраль (разновидность алю- 
миния). Моторы тоже поставили авиационные, аме- 
риканские «Райт-Циклон» по 600 л.с. На карапасной 
(т.е. округлой) палубе расположили невысокую каиле- 
видную рубку, похожую на кабину самолета. Система 
реверса (заднего хода} обеспечивала катеру значи- 
тельную свободу маневра. 

В начале марта 1927 г. готовый катер (он именовал- 
ся сначала ГАНТ-5, потом Г-3 и неофициально «Перве- 
нец») извлекли из здания московских мастерских ЦА- 
ГИ, погрузили на железнодорожную платформу и от- 
правили в Севастополь. 17 марта катер спустили на во- 
ду. В апреле начались его испытания, длившиеся 2 ме- 
сяца. Их результаты приемная комиссия флота при- 
знала вполне удовлетворительными: «ЦАГИ вынпол- 
нил поставленное ему задание полностью». 

Во время испытаний с полной боевой нагрузкой 
«Первенец» развил на спокойной воде фантастичес- 
кую скорость в 54 узла — на 9—10 узлов больше, чем у 
самых быстроходных зарубежных аналогов! Экспери- 
ментальный катер Туполева остался в истории и ио 
другой причине: он был первым боевым кораблем, 





Рис. 126. Экспериментальный торпедный катер «Первенеи», ЦА- 
ГИ, 1927 г. Водоизмещение 8,91 тонми, размеры 17,33 х 
х 3, 33х (), 9 метров, 2 мотофа по 600 л.с., скорость 34 уз 
ла, дальность плавания экономическим ходом 340 миль, 
экипаж 3 человека. Вооружение: одта торпеда 42-27, 2 
пулемета 7,62 мм в спарепной установке. 
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полностью построенным в СССР. Однако слабое тор- 
педное вооружение и недостаточная мореходность 
помешали [-5 пойти в серию. 

В сентябре 1927 г. Техническое управление РККФ 
заказало ЦАГИ новый, более совершенный торпед: 
ный катер. Это судно (ГАНТ-4, или «[уполев», позже Г- 
4) сошло на воду 3 сентября 1928 г. Килеватая носовая 
оконечность улучшила мореходные качества катера, 
снизив ударные перегрузки при ходе на волнении. 
Имелись и другие преимущества: второй желобный 
ториедный аппарат, возможность установки еще одно- 
го пулемета на турели в палубном люке перед рубкой, 
более просторная рубка, усиление дюралевой обшив- 
ки корпуса. Правда, переделка проекта «Первенца» 
имела и оборотную сторону — водоизмещение катера 
возросло на одну тонну, скорость же, наиротив, снизи- 
лась на 4—6 узлов. Результаты испытаний «Гуполева» 
были признаны удовлетворительными, а сам катер 
принят к серийной постройке под обозначением Ш-4. 

Ториедные катера Ш/-4 выпускались на ленинград- 
ском заводе им. А. Марти, в сиециально оборудован- 
ном цехе № 17. С 1929 ио 1934 гг. завод сдал пять серий 
катеров этого типа общим количеством 59 единиц. 
Они находились в боевом составе Балтийского, Чер- 





Рис.127. Торпедный катер Ш-4, 1928-34 гг. (59 единиц). Водоиз- 
мещение 10 топи, размеры 16,92 х 3,33 х 0,91 метфов 
(22-футовый), 2 беизомотора по 600 л.с., скорость 48- 
20 узлов, дальпость плавация экономическим ходом 556 
миль, экипаж > человек. Вооружение: два желобных ТА 
426 мм (или 2 мины заграждения вместо тофтед), 1-2 
пулемета 7,62 мм. 
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номорского и Гихоокеанского флотов до 1939—40 гг 
Однако и Ш-4 не вполне устраивал моряков. Во-пер- 
вых, на волне свыше 2-х баллов его ходовые качества 
оставляли желать много лучшего. Во-вторых, заряд ВВ 
в 45-см торпедах считался для 30-х годов уже недоста- 
точно мощным. В-третьих, катера были спроектирова- 
ны под импортные двигатели. Поэтомув 1929 г. коман- 
дование РККФ заказало ЦАГИ новый катер — «улуч- 
шенный проект Ш-4». 


Новый экспериментальный глиссер ТГуполева 
ГАНТ-5 был построен в 19531—52 гг., интенсивные ис- 
пытания заняли весну и начало лета 1955 г. Катер имел 
водоизмещение 14,5 тонн, размеры 19,1х 3,4 х 1,2 ме- 
тров, экипаж 6 человек, вооружение включало 2 же- 
лобных ТА и 2 пулемета ШКАС калибра 7,62 мм. Даль- 
ность плавания экономичным ходом составляла 407 
миль (радиус действия был, естественно, меньше раза 
в три), на 150 миль меньше, чем у П1-4. Конструктивно 
ГАНТ-> почти не отличался от своего предшественни- 
ка. В чем же состоял секрет привлекательности ново- 
го корабля, испытания которого заставили свернуть 
уже налаженное производство Ш-4, в один миг низве- 
дя его до «второго сорта»? (Заключение приемной ко- 
миссии от 17 июня 1933 г. гласило: «Торпедный катер 
ГАНТ-5 является лучшим из всех существующих» ). 


Дело в том, что на экспериментальном 14-тонном 
образце установили мощные итальянские двигатели 
«Изотта-Фраскини», разгонявшие катер с полным во- 
оружением до 58 узлов (107,4 км/час), а без нагрузки 
до 65,3 узлов (121 км/час)! Так быстро не ходил ни 
один военный катер в мире. Правда, в серийном вари- 
анте катера оснащались отечественными моторами 
ГАМ-34 или ГАМ-38 системы А.А. Микулина, дававши- 
ми меньшую скорость, но первое впечатление от но- 
винки к тому времени уже сыграло свою роль. Другим 
аргументом в пользу ГАН1-> являлась лучшая, чему Ш 
4, мореходность: за счет большего водоизмещения ка- 
тер увереннее держался на ЗЭ-балльной волне. Про- 
дольно-поперечная система набора делала его клепа- 
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ный корпус из кольчугалюминия (особый сплав алю- 
миния, созданный на Кольчугинском заводе металлур- 
гом В.А. Буталовым) более прочным. Наконец, два же- 
лобных кормовых торпедных апиарата нового катера 
были рассчитаны на торпеды калибра 555 мм. 

Массовое строительство катеров тина ГАНТ-5 (се- 
рия получила обозначение [-5, проект 116) началось 
двумя годами позже. Правительство правильно реши- 
ло, что нет смысла запускать его в производство до тех 
пор, пока отечественная промышленность не наладит 
выпуск мощных отечественных моторов. Это удалось 
сделать только в 1934 году. С 1955 по 1943 годы катера 
типа Г-5 непрерывно поступали на все четыре флота 
СССР. В общей сумме их построили 529 единиц, в три- 
надцати незначительно различающихся между собой 
сериях. 


С годами популярность катеров /[-> только росла. 
Одновременно группа конструкторов ЦАГИ, которую 
теперь возглавлял Н.С. Некрасов, предпринимала 
упорные, хотя и не очень успешные попытки создать 
«лидер торпедных катеров» — большой глиссер с мощ- 
ным торпедно-пулеметным вооружением. В обязанно- 
сти катера-лидера входило залповое поражение тор- 
педами больших кораблей вражеской эскадры во вре- 
мя атаки, а также огневое подавление катеров их охра- 
нения во время отхода. Поэтому лидер должен был 
иметь много «стволов», улучшенную мореходность, 
повышенную дальность плавания, средства радиосвя- 
зи со всеми катерами группы. В 1934 г. был спроекти- 
рован и | сентября 1934 г. в мастерских ЦАГИ заложен 
экспериментальный катер 1-6. В строй он вступил 
только через 5 лет, 5 июня 1939 года. 


Однако в серию /[-6 не пошел. Во-первых, его стои- 
мость была в 4 раза выше, чему /[->. Но четыре «Г-ия- 
тых» могли выпустить в противника на 33% больше 
торпед, чем один [-6 (8 против 6), при этом с разных 
направлений. Во-вторых, они были значительно мень- 
ше по своим размерам и быстроходнее, так что пора- 
жение четверки таких катеров являлось намного бо- 
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лее трудной задачей, чем одного /[-6. В-третьих, в кате- 
ре /-6 плохо совмещались понятия «глиссер» и «море- 
ходный». Хорошая устойчивость лидера на волне до- 
стигалась за счет внушительных размеров и водоизме- 
щения. Но именно они являлись помехой глиссирова- 
нию катера, не позволяя ему с 6-ю торпедами на борту 
развивать ход свыше 42 узлов. Из-за всего этого инте- 
рес к катерам-лидерам быстро угас. 


— «5 ПРЕ 


оо 
ЕЕЕРИТТЕЕРЕЕСТЕЫ 
2 С) 





Рис. 129 Схема впутрепиего расположения катера типа 1 25. 


Успели построить еще только один подобный ка- 
тер, 1-8. Из соображений экономии средств его сиро- 
ектировали как нечто среднее между Г-6 и Г-5. Второй 
«катер-лидер», заложенный в 1937 г., вступил в строй в 
августе 1940 года. 

Итак, развитие ториедных глиссирующих катеров в 
СССР застопорилось на [->. Примечательно, что все 
удачные образцы глиссеров середины 30-х гг. имели 
дюралевые корпуса. По сравнению с нержавеющей 
сталью этот материал проигрывал и по механической 
прочности, и по стойкости к коррозии. Дюралюми- 
ний явно не подходил для постройки катеров дальне- 
го плавания, а Советский Союз с его протяженными 
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морскими границами нуждался в таких кораблях даже 
больше, чем другие державы. 

Приверженность советских конструкторов к корпу- 
сам из дюраля во многом объяснялась неудачей с море- 
ходными торпедными катерами типа «Стальной». (-1 
и С.-2 (водоизмещение 28 тонн, размеры 23,5 х3,8х 1,4 
метров, дальность плавания 170 миль) были спущены 
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Рис. 131. Внешним вид торпедных катеров типа Г-> разных сс- 
рии. Различия, в основном, были связаны с вооружени- 
ем: а) [ пулемет 7,62 мм; 6) 1 пулемет 12,7 мми1- 
7,62 мм; в) 1 пулемет 12, 7 мм; г), 2 пулемета 12, 7 мм. 
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на воду еще в 1931 г. Эти килевые катера из стали име- 
ли три желобных 45-см аппарата и два пулемета 7,62 
мм. Экипаж состоял из б-и человек. Мощность импорт- 
ных двигателей — 2250 л.с. — была для такой массы не- 
достаточна. [яжелые «Стальные» развивали не более 
26 узлов. Поэтому в серию катера этого типа не пошли 
(Оба построенных катера во время войны переобору- 





Рис. 132. Внешний вид торпедных катеров типа Г-> разных се: 
рии. Различия, в основном, были связаны с артилле- 
рииским вооружением: д), е) 2 пулемета 12,7 мм; ж) и 
3) 2 пулемета 12, / мм и 1 реактивная установка. 
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довали в малые минные заградители для действий в 
Финском заливе и на Ладожском озере). 

Однако своим провалом проект «(.» был обязан не 
стальной конструкции корпуса, а неудачному сочета- 
нию его элементов (пропорции и обводы, тип и разме- 
щение торпедных апаратов, маломощные бензиновые 
моторы) Но об этом тогда не думали. В результате ра- 
боты по созданию стальных катеров дальнего дейст- 
вия остановили почти на десять лет. Лищь в начале ле- 
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Рис.154. Экспериментальный лидер торпедных катефов Г-5, 
1957-40 гг. Водоизмещение 31,26 тонны; размеры 
24,12 х 3,169 х [1,51 метров; 4 мотора ГАМ-34 по 736 
л.с.; скорость 52 узла (29,3 км/час); дальность плава- 
ния экопомическим ходом 648 миль. Воофужение: 3 тор- 
педы 223 мм (или 10 глубинных бомб) в кормовых же 
лобных ТА, 3 пулемета 1 2, / мм. Экипаж 10 человк. 


та 1941 г. на Черном море состоялись испытания тре- 
тьего экспериментального стального катера «СЛ -3». 
Этот катер был заложен весной 1939 г., спущен на воду 
в августе 1940 г. Его водоизмещение составляло 34 тон- 
ны, размеры 20,8 х 5,Эх 1,5 метров; мощность 4 двига- 
телей 5600 л.с.; дальность плавания 24-узловым ходом 
380 миль; вооружение включало 2 ТА 533 мм и 2 пуле- 
мета 12,7 мм; экипаж 8 человек. Но скорость его оказа- 
лась только на 4 узла больше, чему С-1 и 2 — 30 узлов, 
для торпедного катера слишком мало. Видимо поэто- 
‚му четвертый стальной катер, спущенный на воду в 
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1940 г. (42-тонный СМ-4) так и не получил торпедных 
апаратов и был переклассифицирован в малый 
ОХОТНИК. 

Первое, что бросилось в глаза представителям при- 
емочной комиссии, была «дышавшая» обшивка катера 
из тонкой (4 мм) стали. При выходе на 37-узловую ско- 
рость хода кориус дал трещину. О серийной построий- 
ке столь ненадежного корабля не могло быть и речи. 
Но экспериментальный катер все-же передали флоту, 
предварительно усилив продольный и поперечный 
набор корпуса установкой дополнительных шианго- 
утов и стрингеров. Началась война, каждая боевая 
единица могла принести пользу. Из-за переделки водо- 
измещение увеличилось, скорость уменьшилась на 7 
узлов, зато СМ-3 обладал отличной маневренностью. 
Он хорошо воевал. Например, в июне 1942 г. участво- 
вал в рейде торпедных катеров на Ялтинскую бухту, а 
спустя два месяца, действуя совместно с катером типа 
Д-3, пустил ко дну две немецкие десантные баржи близ 
Феодосии. 

Зато большое будущее ожидало деревянные ториед- 
ные катера дальнего действия типа «Д». Первый экс- 
периментальный катер нового типа (Д-2) построили в 
1938—5359 гг. Он был принят флотом после длительных 
интенсивных испытаний 31| августа 1940 г. Но еще до 
их окончания улучшенный вариант проекта иошел в 
серию. В 19359—40 гг. были заложены сразу 34 катера 
типа Д-5 водоизмещением 36 тонн, вооруженные дву- 
мя бугельными (а не желобными) торпедными апиара- 
тами для сбрасывания ториед новейших образцов 
1938 и 1939 гг. В свою очередь, у Д-2 тоже были пред- 
шественники: 5 деревянных торпедных катера типа 
ДТК, построенные в 1934—5357 гг. и плававшие на Чер- 
ном море. Однако они оказались настолько неудачны- 
ми, что были списаны в декабре 1937 года, всего через 
7 месяцев после вступления в строй. 

[оворя об экспериментальных торпедных катерах, 
следует сказать о судьбе некоторых снятых с вооруже- 
ния П]-4. Несколько единиц этих катеров предостави- 
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ли Остехбюро для секретных экспериментов по ра- 
диоуправлению. Первый образец радиоаппаратуры, 
разработанный инженером В.И. Бекаури в 20-х гг, в 
целом повторял систему дистанционного управления 
на немецких катерах. Аппаратура Бекаури, как и не- 
мецкая, позволяла управлять торпедными катерами 
без экипажей из командирской рубки штабного кате- 
ра. Серьезным недостатком такого принципа наведе- 
ния катера на цель являлась трудность наблюдения за 





Рис. 132. Экспериментальным торпедный катер Д-2 (19392.} 


противником. Команды оператора не всегда оказыва- 
лись точными. Поэтому для Ш-4 приняли другую сис- 
тему радиоуправления — с гидросамолета-наблюдате- 
ля К/-1, разработанную А.Ф. Шориным в 1930 г. От- 
ныне даже дымовая завеса, за которую прятался ко- 
рабль противника, не могла стать помехой для точной 
торпедной атаки радиоуправляемого катера. 

Советские кораблестроители в довоенный период 
стали авторами еще нескольких проектов катеров не- 
обычных конструкций. Прежде всего, надо сказать о 
«крокодилах» — торпедных катерах на воздушной по- 

шке, созданных ОКБ профессора Левкова. 

В 1927 г. вышла в свет книга замечательного русско- 
го ученого-самоучки К.Э. Циолковского «Сопротивле- 
ние воздуха и скорый поезд», в которой он изложил 
концепцию бесколесного вездехода на воздушной по- 
душке. Идеи Циолковского были тотчас подхвачены 
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группой конструкторов-энтузиастов во главе с доцен- 
том Новочеркасского политехнического института 
В.И. Левковым (1895—1954). 

После семи лет исследований и опытов Левков смог 
в 1954 г. продемонстрировать действующую модель 
судна на воздушной подушке (СВ) специальной ко- 
миссии Наркомата обороны, в состав которой входил, 
в частности, А.Н. Туполев. Комиссия рекомендовала 
приступить к постройке опытного образца, получив- 
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Рис. 136. Схема катера 
7 воздушной подушке. 





шего обозначение «Л-1». В декабре того же года было 
создано Особое конструкторское бюро во главе с В.Л. 
Левковым. Летом 1935 г. вышел на испытания «Л-1» 
массой 1,5 тонны. В 1956 г. начались испытания кате- 
ра «/Л-5» массой 8,6 тонн, который в следующем году 
смог развить невероятную скорость 73 узла (135,2 
км/час). 

Катер ./Л-> имел катамаранную форму корпуса и со- 
стоял из двух лодок, соединенных платформой. В диа- 
метральной плоскости катамарана находились два 
авиамотора М-4> по 890 л.с., которые через редуктор- 
ную передачу ириводили в движение горизонтальные 
винты — нагнетатели воздуха. При работе винтов в 
пространстве, ограниченном бортами лодок и плат- 
формой, создавалась область повышенного давле- 
ния — воздушная подушка. Выбор режима хода осуще- 
ствлялся с помощью поворотных заслонок, которые 
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отклоняли воздушный поток. При различном положе- 
нии заслонок катер либо зависал на месте, либо дви- 
гался в нужном направлении в горизонтальной плос- 
кости. 

Осенью 1937 г. на Балтике, в Копорском заливе, 
можно было увидеть диковинное по тем временам зре- 
лище. Небольшой катамаран с двумя стабилизаторами 
в корме, оглушительно взревев авиамоторами, при- 
поднялся над водой, а затем резко рванул вперед. Не 





Рис. 137. Катер на воздушной подушке типа Л-2, 1956-40 гг. (4 
едицииы). Водоизмещение: 8,6-11,3 тони, длина 24 м, 
шарипа 5,4 м, суммарная мощность двигателей 1780- 
2000 л.с., скорость 70-73 узла, воофужение - две торте- 
ды 45-36 и 2 пулемета 12,7 мм, экипаж 5 человек. 


снижая хода, ./-> — а это был именно он — проскочил 
отмель, резво перепрыгнул песчаную косу и, форсиро- 
вав заболоченный участок, вышел к цели на рекорд- 
ной скорости в 73 узла. Испытания выявили преиму- 
щества СВИ перед глиссерами: катер-катамаран хоро- 
шо переносил трехбалльное волнение, развивая ско- 
рость до 130 км/ч. Впрочем, были у СВ и свои недо- 
статки. ./-> очень чутко реагировал на перекладку ру- 
ля, из-за чего при поворотах то и дело заваливался на 
бок. Кроме того, катер сильно сносило боковым вет- 
ром. Чтобы стабилизировать движение катера по кур- 
су, Левков впоследствии установил на его корпус спе- 
циальные рули, опускавшиеся по бортам в воду. 

С октября 1939 по июнь 1940 гг. советский Балтий- 
ский флот получил 4 ториедных катера типа ./Л-> (ГКЛ 
1-4). Впоследствии «крокодилов» (так моряки называ- 
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ли катера Левкова) подвергли еще более серьезным 
испытаниям: они свободно проходили над бонами из 
бревен в воде и над широкими рвами на суше, мчались 
на полной скорости над замерзшим Финским заливом. 
Но с началом Отечественной войны все эти катера за- 
консервировали и поставили на стенку. [акая же 
участь постигла три малых деревянных СВИ типа ./-9 
(ТКЛ 20-22) водоизмещением 2,13 тонны, вступившие 
в строй летом 1941 года. Утешением Левкову и его ко- 
манде могла служить мысль, что ни одна страна в ми- 
ре, кроме СССР, не имела ничего подобного. 

Но и это еще не все. В 1939 г. на заводе имени А. 
Марти в Ленинграде было начато строительство экс- 
периментального торпедного катера-подводной лод- 
ки М—400 «Блоха». Его проект разработал конструк- 
тор В. Бжезинский (1894—1985), арестованный двумя 
годами раньше органами НКВД как «враг народа». 
Бжезинский находился в так называемой «шарашке» 
(Особом техническом бюро НКВД) при этом заводе. 
Энергетическая установка катера состояла из двух ди- 
зельмоторов, в подводном положении работавших по 





Рис. 136. Тофпедный катер-подводная лодка М-400 «Блоха» 
(19392г.}. Водоизмещение 35,3 тони (под водой 74 тон: 
ны), скорость 33 узла (под водой 11 узлов), 2 ТА 456 
мм, 1 пулемет 12,7 мм. 
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замкнутому циклу. Предполагалось, что катер в над- 
водном положении найдет цель, а затем погрузится 
нод воду, чтобы незаметно подобраться к противнику 
и поразить его ториедами. Потом он всилывет и на 
полной скорости уйдет от преследования ипротиволо- 
дочных катеров охранения. Вряд ли подобный гибрид 
имел персиективу: по своим боевым возможностям он 
значительно уступал как обычным торпедным кате- 
рам, так и подводным лодкам. Зато проект М-400 явля- 
ется примером оригинальной конструкции. К. 22 июня 
194] г техническая готовность «Блохи» составляла 
60 %. В блокадном Ленинграде в 1942 г. работы по до- 
стройке катера прекратили. Позже он был серьезно 
поврежден попавшим в него снарядом немецкой осад- 
ной артиллерии и после войны разобран на металл. 
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Глава 5 


Торпедные катера 
Второй Мировой войны 





НОВОЕ ТОРПЕДНОЕ ОРУЖИЕ 


Ториеды 40-х гг. были еще более совершенными, 
чем предвоенные. За годы войны скорость парогазо- 
вых ториед достигла 50—55 узлов; а дальность их хода 
возросла до 15—20 км. Одновременно увеличилось по- 
ражающее действие торпедного оружия, которое те- 
перь несло исключительно мощный заряд взрывчатки 
(к концу войны до 500-600 кг в тротиловом эквивален- 
те). Для снаряжения торпед, наряду с тротилом, стали 
использовать вещества с более сильной восприимчи- 
востью к детонации: тетрил, гексоген и другие. Нако- 
нец, возросло число режимов хода: многие ториеды 
военного времени имели три режима по дальности и 
скорости; итальянцам удалось создать даже шестире- 
жимные образцы. 

Увеличение скорости и дальности действия проис- 
ходило при сохранении прежнего калибра. Поэтому 
простое увеличение запаса тоилива и емкости сталь- 
ного резервуара для окислителя (сжатого воздуха) не 
решало проблему. Габариты подводного снаряда уже 
достигли своего разумного предела. К. примеру, на во- 
оружении британского флота появилась 609-мм торпе- 
да длиной 8,2-8,5 ми весом 2,2 тонны. Разработчикам 
торпедного оружия приходилось использовать более 
энергоемкое топливо либо более эффективные окис- 
лители. [ак, в японской торпеде образца « 93» в качест- 
ве окислителя вместо воздуха использовался чистый 
кислород, а в экспериментальных немецких образ- 
цах — перекись водорода. 
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Торпеды времен войны обладали новыми боевыми 
возможностями. Например, советская торпеда образ- 
ца 1939 г. была укомплектована гироскопическим ири- 
бором МО-3, позволявшим производить плавную уста- 
новку угла изменения курса (до 90° влево или вправо). 
Особой популярностью они пользовались у экипажей 
торпедных катеров. Дело в том, что гироскои МО-3 
обеспечивал новый способ стрельбы - «веером». Если 
раньше атака завершалась после пуска одной ториеды 
(либо торпеды выпускали друг за другом через опреде- 
ленный промежуток времени), то с появлением МО-3 
стала возможна залповая стрельба. При этом к цели 
одновременно, с небольшим углом растворения (око- 
ло Г’), направлялись сразу несколько торпед. Разумеет- 
ся, стрельба «веером» давала наилучшие результаты. 


Ко к, К, К. к. к. 
--^ --— г--—^ г -—^ г--—^ 
„= — — — Ц. — = — = = 


--..-=ы“ = 
===> 








Рис. 139. П оворот торпеды после пуска па о преде- 
ленных угол с учетом перемещения кораб- 
ля-иели. 
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Немцы часть своих торпед снабжали приборами ма- 
неврирования, с помощью которых самодвижущаяся 
мина могла настичь корабль, если тот пытался укло- 
ниться от прямого торпедного удара. 1ерманские тор- 
педы с извилистой траекторией оказались особенно 
хороши для атаки судов в конвоях, ходивших специ- 
альным иротиволодочным зигзагом. Работы по созда- 
нию маневрирующих ториед ироводили и в СССР. 
Первый образец такого оружия был создан во время 
войны на базе парогазовой ториеды «23-39», он полу- 
чил обозначение «23-39 ПМ». 

Помимо рассмотренных, существовал еще один 
способ повышения вероятности поражения цели: ус- 
тановка на торпеде акустической системы самонаведе- 
ния. В 1945 г. германские подводные лодки получили 
торпеду 1-У с первой в мире пассивной системой АСН, 
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Рис. 140. Прииии п устроиства акустимческои. системы самонаве 
дения торпеды: [-п ри б ор излучения и приема звуковых 
воли; 2 - преобразователь сигналов; 3 - предохранитель; 
4 — геператоЪ; 2 - усилитель; 6 — сетевой фильтр; 7 - 
взрыватель. 
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которая не реагировала на собственные шумы само- 
движущейся мины. /-Убыла рассчитана на поражение 
целей, движущихся со скоростью до 18 узлов. В эту ка- 
тегорию попадало подавляющее большинство боевых 
и транспортных кораблей союзников по антигитле- 
ровской коалиции, т.к. экономическая скорость ука- 
занную величину никогда не превышала. 

Правда, разработать средство защиты от АСН ока- 
залось намного проще и быстрее, нежели саму эту си- 
стему. Уже в 1944 г. англичане приняли на вооруже- 
ние «фоксер» - буксируемый кораблем прибор, кото- 
рый отвлекал на себя торпеду. «Приманкой» для нее 
являлось акустическое поле «фоксера», более интен- 
сивное, чем шум корабельных винтов. Но радость ан- 
гличан за свои «фоксеры» продолжалась недолго - 
только до появления немецких телеуправляемых тор- 
пед «Лерхе» с системой корректировки курса по про- 
водам. 

Пока парогазовая торпеда продолжала совершенст- 
воваться, в СССР и в [Германии уже разрабатывали 
первые электрические торпеды. В отличие от парога- 
зовых, они не оставляли следов в виде дорожки пу- 
зырьков на воде. Однако по скорости (не более 30 уз- 
лов) и дальности действия они заметно уступали паро- 
газовым торпедам. Поэтому на катерах во время вой- 
ны их не применяли - только на подводных лодках. 

Всего за годы Второй Мировой войны торпедами 
надводных кораблей, подводных лодок и самолетов- 
торпедоносцев было уничтожено 569 боевых кораб- 
лей, в том числе 3 линкора, 20 авианосцев, 27 крейсе- 
ров, более сотни эскортных и эскадренных минонос- 
цев. Довольно много, если сопоставить потери фло- 
тов с их численностью, и слишком мало, если учесть, 
что общий расход боезапаса при этом превысил 30 ты- 
сяч торпед (в среднем 82 торпеды на один потоплен- 
ный боевой корабль). 
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ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА ИТАЛИИ 


Военный союз Германии и Италии отнюдь не озна- 
чал, что Гитлер и гросс-адмирал Редер (командующий 
«кригсмарине») намерены делиться с итальянцами 
своими техническими секретами. О достоинствах не- 
мецких торпедных катеров большого водоизмещения 
итальянцы узнали только после захвата ими летом 
1941 г. семи югославских катеров из тех восьми, что 
были построены верфью «Люрссен». Даже беглый ос- 
мотр этих кораблей показал значительное их превос- 
ходство над экспериментальными итальянскими об- 
разцами, типа упоминавшегося катера «Сепепие 
Уеапо Ти!г». Было принято решение построить серию 
торпедных катеров по образу и подобию немецких, не 
вкладывая больше средств в поисковые разработки. 


За постройку катеров немецкого образца, которые 
получили обозначение «М5», взялась компания СКРА, 
владевшая судостроительным заводом в Монфалько- 
не. Как и корабли-прототипы, 26 катеров «МС» пер- 
вой серии (МС 1/—36) имели водоизмещение около 60 
тонн и скорость, не превышавшую 34 узла. Эти кораб- 
ли с двумя торпедными аппаратами и двумя 20-мм ав- 
томатическими пушками были сданы флоту в первом 
полугодии 1942 г., аеще через пару месяцев на воду со- 
шел первый из 18 катеров «МС» второй серии. Воен- 
но-морское командование предполагало построить 
еще около двух десятков подобных кораблей (часть из 
них водоизмещением более 100 тонн). Однако при бо- 
лее внимательном взгляде катера типа «М (.» оказались 
не такими уж удачными. По своим тактико-техничес- 
ким элементам они не превосходили первую серию не- 
мецких «шнелльботов», развивавших скорость 35 уз- 
лов, тогда как сами немцы за годы войны успели значи- 
тельно продвинуться в этом направлении: их новые 
катера давали 39—42 узла, имея при этом более силь- 
ное артиллерийское вооружение. 
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Не исключено, что именно такие соображения побу- 
дили итальянцев свернуть строительство ториедных 
катеров типа «МС». Корпусам заложенных в конце 
1942 г. кораблей дали другую «начинку», заменив один 
из трех 1150-сильных бензомоторов на маломощный 
двигатель экономического хода. В результате и без то- 
го невысокая скорость этих судов, которые к тому же 
довооружили 50 глубинными бомбами, упала до 2] узла. 
Но это не имело особого значения: новые корабли, 
только внешне наиоминавшие своим силуэтом ториед- 
ные катера германского производства, превратились в 
охотники за подводными лодками. В них итальянский 
флот нуждался гораздо больше, чем в ториедных (тем 
более, что до конца 1941 г. в строй продолжали всту- 
пать легкие 42-узловые катера типа МАС 50/1). 


Заметим, что низкая скорость катеров типа «МС» не 
помешала им участвовать в набеговых операциях на- 
равне с немецкими «шнелльботами». 13 августа 1942 г. 
итальянские торпедные катера внесли свою лепту в 
разгром большого средиземноморского конвоя союз- 
ников, который держал курс на Ла-Валетту (о. Мальта). 
Действуя совместно, восемь итальянских катеров - в 
том числе большие катера «МС 26» и «МС 32»- и два не- 
мецких тииа «С», за одну ночь пустили ко дну иять 
транспортных судов противника («Альмерия Лайкс», 
«Гленорчи», «Санта Элиза», «Уэймарама» и «Уэйран- 
ги»). После массированных налетов немецкой авиации 
и дюжины ториедных атак с моря, командир конвоя 
недосчитался в общей сложности 13 боевых кораблей, 
включая крейсер и 2 эсминца. Из 14 союзных транс- 
портов, груженных боеприпасами и техникой, к месту 
назначения прибыло менее половины. 

Несколько слов 0б альтернативных проектах. В 
1935 году итальянцы создали секретный диверсион- 
ный отряд, расилывчато именовавшийся «10-й флоти- 
лией МА(». Но основную его силу составляли отнюдь 
не катера МАС, а боевые пловцы, действовавшие с по- 
мощью так называемых «человекоториед» (электри- 
ческих подводных буксировщиков), а также взрываю- 
щиеся катера-ториеды. 
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Неудачный опыт немцев, которые пытались приме- 
нить похожее оружие еще в Нервую Мировую войну, 
только увеличил интерес итальянцев к подобным раз- 
работкам. Дело в том, что Италия, с ее относительно 
слабой экономикой, не могла позволить себе создание 
мощного линейного и авианосного флота, способного 
превзойти британский. Итальянцы решили пойти 
примерно тем же путем, что и С.О. Макаров в про- 
шлом веке: крупным кораблям англичан противопос- 
тавить многочисленный «москитный флот», а также 
диверсионные силы и средства. Взрывающиеся кате- 
ра относились к числу последних. 

В 1936 г. на верфи «Бальетто» были построены два 
экспериментальных реданных глиссера МАТ (водоиз- 
мещение около | тонны, длина 5 метров, скорость 32 
узла) со складными рулями и винтами - для прохожде- 
НИЯ бонов. В отличие от немецких взрывающихся Ка- 
теров, они не были оборудованы средствами провод- 
ного или радиоуправления. Принции их боевого ис- 
пользования являлся таким же, как у «человекотор- 
пед». Миновав защитные заграждения, водитель (он 
же единственный член экипажа) закреплял руль, да- 
вал полный ход и прыгал за борт, тогда как катер с 3500 
килограммами взрывчатого вещества на борту про- 
должал двигаться к цели самостоятельно. 


Взрыв катера происходил как бы в два этапа. При 
ударе о цель срабатывал взрыватель контактного дей- 
ствия, замкнутый на кольцо из небольших пороховых 
зарядов в средней части корпуса МА/. Кольцо зарядов 
раскалывало корпус на две половины. Как только но- 
совая часть, начиненная взрывчаткой, опускалась к 
свободному от брони днищу корабля-цели, наступал 
черед второго - гидростатического - взрывателя. 'Га- 
ким образом, основная масса заряда взрывалась на 
опасной для бронированного корабля глубине, возле 
его днища. После удачных испытаний итальянцы по- 
строили целую серию взрывающихся катеров, полу- 
чивших обозначение МТМ. 
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Свой первую, и самую успешную атаку они произве- 
ли в ночь с 26 на 27 марта 1941 г. в бухте Суда на остро- 
ве Крит. Два корабля-носителя доставили в этот район 
6 катеров ММ и спустили их на воду в десяти милях 





Рис. 141. Итальянский катер-торпеда МТМ (1938-41 гг., 28 
единиц). Водоизмещение Г тоипа, размеры 5,6 х 1,9 ме. 
тров, мотор 95 л.с., скорость 33 узла, зафяд ВВ 300 кг 

95 л.с., зла, : г. 


(18,5 км) от места стоянки английских кораблей. Под 
покровом ночи катера незаметно для охраны рейда 
преодолели три ряда боно-сетевых заграждений, а за- 
тем полным ходом устремились к вражеским кораб- 
ЛЯМ. Они тяжело повредили английский крейсер 
«Иорк», потопили два танкера и один транспорт. Шо- 
сле этого водители катеров выбрались из воды на бе- 
рег и сдались в плен. Крейсер, севший днищем на 
грунт, оставался без движения в бухте до тех пор, по- 
ка 22 мая его не добили немецкие бомбардировщики. 

Однако последующие попытки боевого примене- 
ния взрывающихся катеров оказались неудачными. 
Выяснилось, что хорошо организованная противока- 
терная оборона базы не позволяет эффективно при- 
менять подобные штурмовые средства. Когда 25 июля 
1941 года 12 катеров МГМ попытались проникнуть в 
порт Ла-Валетта на острове Мальта, чтобы атаковать 
стоявшие там корабли, береговые батареи в течение 
двух минут потопили 9 катеров. Другие аналогичные 
попытки тоже провалились. 

Ничего не дало создание миниатюрных ториедных 
катеров типа М/С (МТСМ), хотя способ их использова- 
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ния в корне отличался от принятого прежде. Если ка- 
тер МТМ был чем-то вроде большой торпеды, то 
МТС/МТСМ являлся обычным торпедоносцем. Идея 
состояла в том, что его сверхмалые габариты (длина 
корпуса около 7,2 метров, водоизмещение 1,7 тонны) 
позволят ему незаметно приближаться к цели и выпус- 
кать по ней в упор 450-мм ториеды из кормовых жело- 
бов. Однако после испытаний стало очевидным, что 
они не обладают скоростью и дальностью хода, доста- 
точными для выполнения диверсионных заданий. Ин- 
женерам компании «Бальетто», построившей опыт- 
ные образцы, предложили доработать «сырой» иро- 
ект. Но времени на серьезные технические экспери- 
менты уже не было, в августе 1943 г. Италия капитули- 
ровала. 
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Рис. 142. Эскадрениый миноносец «Франческо Криспи», кораблу- 
носитель взрывающихся катеров МГМ (одпотитпиый 
«Селла»). Водоизмещение 925 (полное 1420) тони; раз- 
меры 92 хо,бх 2, / метров; 2 турбины по 18000 л.с., ско- 
рость 32 узлов. Вооружение: 6 катеров-торпед МТМ, 4 
пушки 120 мм в двух спаренных устаповках, 2 автома- 
та 40 мм, 2 пулемета 15,2 мм, 4 ТА 553 мм в двух двух: 
трубиых установках. 


В ходе войны итальянский «москитный Флот», на- 
считывавший около 300 боевых единиц, в том числе 
115 торпедных катеров, понес серьезные потери. В 
1940—43 гг., в боях с англичанами иогибли 42 торпел- 
ных катера. В начале сентября 1945 г., после выхода из 
войны, 26 катеров затопили их экипажи, чтобы те не 
попали в руки немцев. За последующие месяцы немен- 
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кие самолеты и корабли потопили еще одиннадцать 
итальянских торпедных катеров. К концу войны уце- 
лели всего 956 итальянских ториедных катеров. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА АНГЛИИ 


К середине 1940 г. госиодство «шнелльботов» в при- 
брежных водах южной Англии было столь явным, что 
в британском Адмиралтействе день и ночь думали о 
том, как их нейтрализовать. Эсминцы и другие круи- 
ные корабли не могли гоняться за юркими катерами в 
условиях мелководья. К. тому же, им надо было бороть- 
ся с германскими подводными лодками. Решить эту за- 
дачу могли только артиллерийские катера, а они в бри- 
танском флоте отсутствовали. Как в короткие сроки 
восполнить этот пробел, если для ввода в строй новых 
боевых единиц не хватало самого главного - бензино- 
вых моторов? Пришлось вспомнить о паровых двига- 





Рис. 143. Паровой артиллерииско-торпедный катер типа МГЬ. 
Размеры 44,4 х 7. 1х 1,7 метров; 2 турбины по 3600- 
40000 л.с..дальность плавания полным, ходом 430 миль, 
экипаж 34 человека. 
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телях. В 1940 г. заказ на поставку флоту артиллерий- 
ских паровых катеров получили сразу четыре судост- 
роительных завода, в том числе верфь «Ярроу» в 
городе Глазго. Катера, строившиеся по типовому про- 
екту, имели водоизмещение 175 тонн и скорость хода 
34 узла. Вооружение состояло из двух установок сиа- 
ренных 20-мм автоматов, 2 установок спаренных круп- 
нокалиберных пулеметов и двух торпедных аппаратов 
533 мм. Довольно быстро выяснилось, что этого недо- 
статочно. Пришлось на катера поставить одно 76-мм 
орудие, одно 57-мм орудие и 5—6 автоматов 20 мм. В ре- 
зультате водоизмещение выросло на 30 тонн, а ско- 
рость полного хода снизилась на 4 узла. 


Однако надежды Адмиралтейства на то, что артил- 
лерийские паровые катера спасут ситуацию, оказа- 
лись напрасными: в 1941—42 гг. в строй вступили всего 
7 кораблей этого типа. 

Излишне говорить, что англичанам было не до со- 
здания принципиально новых проектов торпедных 
катеров. К. началу войны в составе британского флота 
числились 54 торпедных катера. [орпедные катера во- 
енной постройки имели увеличенный тоннаж и ироч- 
ную обшивку корпуса, но скорость их хода была низ- 
кой. Основной причиной падения скорости являлось, 
опять же, отсутствие подходящих двигателей. Опыт 
применения авиамоторов на кораблях оказался не- 
удовлетворительным: если довоенные катера с двумя 
моторами по 575 л.с. ходили на 35 узлах, то некоторые 
военные образцы, оснащенные четырьмя (!) двигате- 
лями авиационного типа общей мощностью 6000 л. с.. 
с трудом преодолевали 30-узловый барьер. 

Боевые действия в Английском канале (т.е. в проли- 
ве Ла-Манш) выявили еще более серьезные недостат- 
ки конструкции английских ториедных катеров. На- 
пример, в ночь на 9 сентября 194] г. они атаковали не- 
мецкий конвой, потопив транспортное судно водоиз- 
мещением 5000 т. После точного пуска торпед катер 
МТБЬ № 54 попытался покинуть поле битвы, но не ус- 
пел. От прицельного огня «шнелльботов» вышел из 
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строя один мотор, а один из двух рулей разлетелся на 
осколки. Катер потерял управление и начал медленно 
описывать циркуляцию, приближаясь к кораблям про- 
тивника. Ситуация осложнялась тем, что его нельзя 
было перевести на ручное управление - квадрантом 
для аварийного румпеля снабдили лишь один руль, 
именно тот, что оказался разбитым. От гибели Л№ 54 
спас только случай: «шнелльботы» потеряли его из ви- 
ду. Но полученные катером повреждения отнюдь не 
были делом случая. Практически все английские тор- 
педные катера имели ненадежные рулевые устройст- 
ва, часто подводившие их в бою. 


Другим слабым местом английских катеров явля- 
лись гребные винты со слишком тонкими лопастями. 
Летом 1944 г., когда англичане вели боевые действия в 
заливе Сены, этот незначительный изъян конструк- 
ции доставил им немало неприятностей. После непре- 
рывных бомбежек поверхность залива была усеяна 
плавающими обломками, из-за чего винты катеров ло- 
мались особенно часто. За два месяца боев только для 
одной флотилии, состоявшей из тринадцати «70-футо- 
виков», потребовались 102 новых винта для замены 
поврежденных. 

Наконец, первые английские катера военного вре- 
мени, как и их предшественники, не обладали доста- 
точной мореходностью. Пытаясь решить эту пробле- 
му раз и навсегда, Адмиралтейство заказало в 1941 г. 
компании «Фэрмайл» проект универсального тяжело- 
го катера. В носовой оконечности новый корабль на- 
поминал эсминец в миниатюре, а У-образные обводы 
кормы были заимствованы у катеров Скотт-Пейна. По 
замыслу Адмиралтейства, такие катера должны были 
строиться в трех различных вариантах: как противо- 
лодочные, артиллерийские и торпедные. С 1942 г. ка- 
тера Фэрмайла МТЬ стали вступать в строй. Новый ко- 
рабль уверенно держался на высокой волне, но его 
скорость - всего 29 узлов - могла повергнуть в уныние 
кого угодно. Поэтому называть их «торипедными» 
столь же трудно, как и паровые катера типа МГЬ. [е и 
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другие были скорее канонерками, имевшими торпед- 
ное вооружение в качестве дополнительного к артил- 
лерийскому. 





Рис. 144. Боевой катер «Фэрмаил» МТБ типа «Д» с торпедным 
вооружением, 1942-4> гг. (250 единиц). Водоизмещение 
120 тонн, размеры 33,55 х 6,4 метров, 4 бензомотора по 
1250 л.с., скорость 29 узлов, 4 ЛА 2353 мм, два 27мм ору- 
дия, два 20мм. автомата, глубинные бомбы. 


После начала в сентябре 1939 г. Второй Мировой 
войны строительство ториедных катеров типа «Вос- 
пер» на верфи фирмы в г. Портсмут практически оста- 
новилось. Причина была проста. Для оборудования 
своих катеров британцы использовали итальянские 
двигатели марки «Изотта-Фраскини», на поставку ко- 
торых из фашистской Италии больше рассчитывать 
не приходилось. Критическая для англичан ситуация 
изменилась только в 1941 г., когда верфи Великобрита- 
нии получили из США первую партию бензиновых мо- 
торов фирмы «Паккард». Всего до конца войны англи- 
чане построили 117 катеров типа «Воспер». Кроме то- 
го, в 1942 г. британское Адмиралтейство передало чер- 
тежи катеров типа «Воспер» в США, на том условии, 
что часть построенных катеров будет поставляться ан- 
глийскому флоту. Действительно, в 1943—45 гг. четыре 
небольшие американские верфи (Аннаполис Яхт Ярд, 
Роб Джекоб, Фифс Шипъярд, Херешоф,) построили 
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190 катеров данного типа. 85 из них получил флот 
СССР (катера типа «А-1»), 57 — флоты Великобрита- 
нии и [олландии. 

Деревянные катера типа «Воспер» американского 
производства имели остроскулые обводы кориуса и 
достаточно мощную силовую установку (3600 л. с.). Не- 
смотря на это, американские «восперы» не дотягива- 
ли до 40-узловой планки, тогда как их английские ана- 
логи легко развивали 43—45 узлов. Хорошо еще, что 
дальность плавания на экономическом ходу (21—22 уз- 
ла) осталась прежней - 450 миль. Обеспечить ее поз- 
волял значительный, до 8 тонн, запас жидкого топли- 
ва, который хранили в кормовом отсеке, позади ма- 
шинного отделения. Мореходность корабля тоже ос- 
тавляла желать лучшего: вместо шести баллов, предус- 
мотренных первоначальным проектом, американские 
катера могли выдержать лишь 4-балльную волну. 

Энергетическая установка катера была трехваль- 
ной. Один из гребных винтов конструкторы располо- 
жили в диаметральной илоскости корабля, а два дру- 
гих, меньшего размера - по сго бортам. ПЦерекладка ру- 
ля «воспера» осуществлялась с помощью ручного при- 
вода. Слева от командирской рубки с легким противо- 
осколочным бронированием находилась штыревая ан- 
тенна корабельной радиостанции. 

В первые годы войны командование британского 
ВМФ возлагало большие надежды на то, что эсминцы 
и торпедные катера смогут вести совместные дейст- 
вия против неприятельских конвоев. Вскоре, однако, 
от этой затеи пришлось отказаться. Первая и послед- 
няя операция такого рода состоялась в 1942 г., когда 
немцы пытались провести через Ла-Манш в Атлантику 
свой новый 4000-тонный вспомогательный крейсер. 
Для перехвата противника к мысу Де-ла-Ар было на- 
правлено мощное соединение в составе пяти эскад- 
ренных миноносцев и двух флотилий торпедных кате- 
ров. Не желая упустить рейдер, эсминцы шли на пол- 
ных парах (38 узлов), так что уступавшие им в скоро- 
сти полного хода катера очень скоро отстали. Но, не- 
смотря на это, комбинированная атака все-гаки состо- 
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ялась. Один из британских торпедоносцев - МТЬ № 
236 — успел подойти к Де-ла-Ар до окончания боя. 
Именно он торпедировал немецкий рейдер, пока ми- 
ноносцы вели отвлекающий огонь. 

Гораздо более эффективными оказались совместные 
действия артиллерийских и торпедных катеров (по 3— 
4 единицы тех и других в группе). Как правило, после 
того, как первые производили артподготовку, вторые 
атаковали противника торпедами. Но по мере вступле- 
ния в строй все новых и новых универсальных катеров 
типа «Фэрмайл» с торпедными аппаратами различия 
между «чисто торпедными» и другими катерами (артил- 
лерийско-торпедными) все больше стирались. 





Рис. 142. Катер тита «Воспер» американской постфойки (190 
единиц: ПТ 368—371, 384—499, 661—730). Водоизмеще- 
ние 34 (полное 43,5) тонны, размеры 22, 1х 6, 1х 1,55 
метров, 2 мотофа «Паккард» по 1200-1350 л.с.; ско- 
фость 39,2 узлов, дальность плавания 420 миль (21-узло- 
вым ходом), 2 ЛА 233 мм, 1 пушка 20 мм, 4 пулемета 
12, / мм в двух стицжах, 4 глубинные бомбы, радиостан- 
ция ГСГ-5, радиолокатофр, экипаж 11 человек. 
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О том, насколько эффективно действовали англий- 
ские торпедные катера в период Второй Мировой 
войны, свидетельствуют некоторые цифры. Так, они 
выпустили по врагу 1526 торпед, из которых 318 
(24%) попали в цель. Всего эти катера участвовали в 
780 боевых эпизодах. Среди них пе только торпедные 
атаки, но и бомбардировка подводных лодок глубин- 
ными бомбами, артиллерийские дуэли, обстрелы по- 
бережья, сопровождение конвоев, постановка мин за- 
граждения, высадка десантников и т.д. В ходе своих 
действий английские торпедные катера потопили (ли- 
бо иным образом стали причиной гибели) примерно 
500 кораблей, судов и катеров разных классов и типов 
немецкого, итальянского и японского флотов. Эти по- 
беды достались ценой гибели большого количества 
«москитов», которые становились частой добычей не- 
приятельской авиации, эсминцев и сторожевых ко- 
раблей. Общие потери ториедных катеров Велико- 
британии за годы войны составили весьма внушитель- 
ную цифру - 125 боевые единицы. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА США 


В 1938 году, за год до того, как в Европе разгорелся 
пожар войны, ториедное катеростроение СПА все 
еще находилось на уровне эксипериментальных разра- 
боток. Между тем, потребность американского флота 
в боевых катерах исчислялась сотнями единиц. По 
мнению командующего американскими войсками в 
Юго-Восточной Азии, генерала Мак-Артура, для обо- 
роны одних лишь Филиипин - архипелага сотен боль- 
ших и малых островов — американцам требовалось 
как минимум 300 катеров, вооруженных торпедными 
аппаратами. Однако развертывание серийного произ- 
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водства ториедных катеров на американских верфях 
было невозможно без хороших проектов. 

Чтобы получить таковые в свое распоряжение, мор- 
ское министерство СПИТА объявило летом 1958 г. кон- 
курс. По его итогам 4 американские верфи в 1959—40 
гг. построили 8 торпедных катеров: ИТ 1-2 (Шиибил- 
динг Корпорейшн, ‚ланями), ПГТ 35-4 (Фишер Боут 
Уорк, Детройт), ШТ 5-6 (Хиггинс Индастриз, Нью Ор- 
леан), ШТ 7-8 осударст венная верфь, Филадельфия). 
Ни один из них не был иризнан удачным в техничес- 
ком отношении. Кроме того, фирма «Электрик Боут 
Компани» (Е/есс Воа! Сотрапу}, сокращенно «Элко» 
(ЕГСО), купила в Англии экспериментальный 70-футо- 
вый катер фирмы «Бритиш Пауэр Боут» постройки 
1958 г. с четырьмя ториедными апиаратами. 5 сентяб- 
ря 1939 г. он пришел своим ходом в Нью- Йорк, после 
чего был зачислен в состав флота СПТА под обозначе- 
нием [-9. 

Проведя всесторонние испытания английского об- 
разца, ВМФ СППА в декабре 1959 г. выдал «Электрик 
Боут Компани» заказ на 19 ториедных катеров (ГГ 10- 
19), которые должны были в точности иовторить 11]- 
9. Эти катера известны как «первая серия катеров ЭЛ- 
КО». Вскоре последовал заказ на вторую серию в коли- 
честве 49 единиц (ПТ 20—68). По сравнению с прото- 
типом у них была немного увеличена длина. П!ориелд- 
ные катера «Элко» второй серии были построены в 
1940—41 гг. Они имели водоизмещение 55 тонн, разме- 
ры 23,5 х 6,1 х 1,68 метров, 3 мотора по 1550 л.с., ско- 
рость 45 узлов, 4 ториедных аипарата 456 мм, 4 пулеме- 
та 12,7 ммв двух спарках, глубинные бомбы, дымовую 
аппаратуру, экипаж 12 человек. 

С 1942 г. и до конца войны фирма «ЭЛКО» строила 
третью, самую большую серию катеров по типу 
«БИБ» - 326 единиц (ИТ 103—196, 314—367, 372—383, 
486—563, 565—622, 731—760), известную как «80-футо- 
вик» «ЭЛКО». Для нее американские инженеры до- 
вольно существенно изменили первоначальный про- 
ект Скотт-Пейна. Они увеличили почти на четыре ме- 
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тра длину катера и на 10 тонн его водоизмещение, зна- 
чительно усилили артиллерийское вооружение: к че- 
тырем пулеметам добавили 2 автоматические 20-мм 
пушки, четыре 456-мм ториедных аппарата заменили 
двумя 553-мм. Поэтому (а также вследствие установки 
менее мощных моторов} скорость катеров третьей се- 
рии снизилась на 2-3 узла. 

Советский флот в годы войны получил 31 катер (ио 
другим сведениям 60) типа «Элко» (тии «А-3»). Но, в 
отличие от «Восперов» и «Хиггинсов», они поступали 
в разобранном виде. Сборка производилась сначала 
во Владивостоке, а после прорыва блокады, с лета 
1944 г. до осени 1945 г. еще и в Ленинграде. 


7 декабря 194] года внезаиное нападение самолетов 
с японских авианосцев на американский флот в Перл- 
Харборе сделало США воющим государством. Очень 
быстро выяснилось, что реальная потребность в тор- 
педных катерах намного больше, чем думали до вой- 
ны. Одна фирма «ЭЛКО» не могла их удовлетворить. 
Поэтому ее обязали передать комилекты чертежей и 
спецификаций еще двум верфям. Гак в 1942—4353 гг. ио- 
явились 18 катеров фирмы «Хаккинс» (/ГГ 95-102 и 
222-264), ав 19453—45 гг. 221 катер фирмы «Хиггинс 
Индастриз» из Нью-Орлеана. Большинство из них 
приняло активное участие в боевых действиях на Ти- 
хом Океане против Японии. 


Катера типа «Хиггинс» были немного медлитель- 
нее «Элко», но не уступали последним в мореходности 
и маневренности, ипомогавшей уцелеть во время нале- 
тов авиации противника. «Хиггинсы» легко выдержи- 
вали 6-балльную волну и были сиособны к длительным 
автономным плаваниям. Некоторым из этих кораблей 
для передачи союзникам пришлось совершить само- 
стоятельный 12-дневный переход через Атлантичес- 
кий Океан из Нью-Орлеана в Великобританию. 52 
«хиггинса» отправились в СССР и 24 в Англию в каче- 
стве помощи по ленд-лизу. В СССР они вошли в состав 
Северного и Тихоокеанского флотов под наименова- 
нием катеров типа «А-2». 
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Катера «Хиггинс Индастриз» полностью собира- 
лись на конвейере и поступали к заказчику в готовом 
виде. Советских приемщиков, прибывших в Америку 
для контроля за поставками боевых кораблей, особен- 
но поразил следующий факт. Перед отправкой на ти- 
хоокеанские базы СПТА собранные «до винтика» кор- 
пуса... разрезали автогеном на несколько секций. При- 
бывшие к месту назначения катера сваривали вновь, и 
тотчас после этого включали в состав действующего 
флота. 





Рис. 147. Лорпедный катер типа «Хиггинс», 1942-45 гг. (221 еди- 
нииа: ПТ 71-94, 197-254, 265-313. 450-485, 625-660. 
791-808). Водоизмещение 46-48 тонн, дальность пла- 
вания 420 миль (экономическим ходом 21 узел), размеры 
22,9 хб, 1х1, /-1 ‚Я метров, > 5 бензомотофа «Паккард» по 
1220 л.с., скорость 236,3 узлов, экипаж 12-17 человек. 
Вооружение: 4 торпеды 253 мм в бугельных аппаратах, 
одна пушка 40 мм (пе на всех сериях), два 20мм автома- 
та, 4 пулемета 12, / мм в спаренных установках, 2 глу- 
бинные бомбы, радиолокатор, дымаппаратура. 


Бугельная конструкция торпедных аппаратов отли- 
чалась простотой устройства и легкостью обслужива- 
ния, однако для действий в Заполярье система борто- 
вого сбрасывания оказалась далеко не лучшим вариан- 
том. Обледенение торпед, ничем не защищеных от 
ударов волн, затрудняло торпедный зали. Другой недо- 
статок «хиггинсов» заключался в быстром износе 
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гребных винтов - на плановый срок службы катера 
предусматривалось три комплекта, но реальная нпо- 
требность в запасных винтах оказалась еще выше. 


Американцы в боях за острова [ихого Океана испы- 
тывали острую потребность в легком, но мощном мор- 
ском оружии, которым можно было поражать берего- 
вые цели с катеров и десантных судов. Решение про- 
блемы пришло в виде систем залпового огня. которы- 
ми СПТА начали вооружать свои десантные суда и тор- 
педные катера. Впервые реактивные снаряды были 
использованы ВМФ СТА осенью 1942 г., ири вторже- 
нии в Северную Африку. На «хиггинсах» ракетное ору- 
жие появилось в 1944 г. 

Боевые потери американских торпедных катеров 
составили 69 единиц: 52 типа «Элко», 15 типа «Хиг- 
гинс», 2 типа «Воспер». Причиной их гибели стали 
действия японской авиации, артиллерийский огонь 
кораблей и береговых батарей, аварии. 


 & * 


Любопытно отметить, что торпедные катера япон- 
ского флота, построенные в количестве 238 единиц, 
оказались настолько неудачными (низкая скорость хо- 
да, слабое вооружение ит.д.), что боевого противосто- 
яния между ними и американскими катерами не было. 





Рис. 145. Японский катер-тофпеда типа «Шин» (1944-45 гг.). 
Водоизмещение 2,15 тонны, размеры 6,5 х 1156 х 0,36 
метров, два автомобильных мотора по 67 л.с., скорость 


20 узлов. Заряд ВВ 220 кг, 1 пулемет 15,2 мм. 
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Не добились они успехов и в атаках на транспортно- 
десантные флотилии. Японским катерам в боях за Фи- 
липпины удалось потопить один-единственный не- 
большой транспортный корабль. Сами же они под уда- 
рами американской авиации потеряли 49 единиц. 





[И 






Рис. 149. Лучшии японский торпедный катер Т-51, 1944 г. (8 
едипии). Водоизмещение 95 топи, размеры 32,4 х5х 
1, 1 метров, 4 бензомотора по 900 л.с., скорость 29 уз 
лов. Вооружение: 2 ТА 457 мм, трехствольный 25-мм 
автомат, 1 пулемет, глубинные бомбы. 


Надежды на взрывающиеся катера типа «Шинъе», 
которые водители-камикадзе должны были направ- 
лять на американские суда вторжения, тоже оказались 
призрачными. Хотя таких катеров японцы построили 
огромное множество (6 тысяч единиц!), они вообще 
не добились никаких успехов. 


ТОРПЕДНЫЕ КАГЕРА ГЕРМАНИИ 


Накануне войны немецкое кораблестроение было 
ориентировано на выполнение так называемого пла- 
на «Д». Согласно ему, к 1948 г. германский флот дол- 
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жен был иметь внушительное количество кораблей— 
носителей торпедного оружия: 68 эскадренных мино- 
носцев, 90 миноносцев и 75 торпедных катеров. Но на 
первое сентября 1939 г., когда начались военные дей- 
ствия этот план в части, касавшейся торпедных кате- 
ров, был выполнен менее, чем на треть: флот расиола- 
гал всего двумя флотилиями по 19 боевых единиц в 
каждой. В дальнейшем реальные масштабы строитель- 
ства «москитов» намного превысили цифры на бума- 
ге. До мая 1945 г. одних только «шнелльботов» типа 
«)» немцы построили 249 единиц. 

Основным поставщиком катеров оставалась верфь 
«Фр. Люрссен» (г. Фегезак на реке Везер, пригород 
Бремена), из-за чего все «шнелльботы» были будто на 
одно лицо: длинный низкий силуэт, смещенная в нос 
боевая рубка, спрятанные под палубой полубака тор- 
педные аппараты с большими крышками, автоматиче- 
ская пушка в кормовой части. Правда, с 1940 г. в конст- 
рукцию катеров типа «С» внесли ряд изменений: руб- 
ку прикрыли броней, усилили артиллерийское воору- 
жение (к двум 20-мм автоматам добавили еще один, а 
также 40-мм пушку). Но скорость «шнелльботов» уве- 
личивалась медленно. Гак, 92,5-тонные катера второй 
серии ((; 26—29) и 9б-тонные третьей (С 58-3, С 02- 
138) с дизелями «Даймлер-Бенц» развивали около 40 
узлов, а шестнадцать 80-тонных катеров четвертой се- 
рии (С 30—37, С 24—61) - всего 36 узлов. Несмотря на 
это, мореходные и хорошо вооруженные «шнелльбо- 
ты» доставили немало неприятностей противнику. 


Так, боевые действия против Польши в Данцигском 
(Гданьском) заливе в сентябре 1939 г. вела довольно 
многочисленная флотилия «москитов» (51 корабль), в 
которую входили 9 торпедных катеров. Поляки смог- 
ли противопоставить ей только 3 сторожевых кораб- 
ля, 6 тральщиков и одну береговую батарею (Вестерп- 
лятте). В итоге операция по захвату единственного на 
то время польского морского порта Гдыня оказалась 
еще более скоротечной, чем марш солдат вермахта по 
польским городам. 
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В начале декабря 1939 г. главнокомандующий «криг- 
смарине» гросс-адмирал Редер представил фюреру до- 
клад о необходимости оккупации Норвегии. Суть его 
сводилась к изложению тех выгод стратегического по- 
рядка, которые получит немецкий флот после того, 
как в его распоряжении окажется длиннейшее запад- 
ное побережье Скандинавии с бесчисленными фиор- 
дами и гаванями. Времени на долгие проволочки не 
оставалось — согласно донесениям разведки, в планы 
англичан входило минирование после окончания зим- 
них штормов внутреннего норвежского фарватера. 
Первого марта 1940 г. Гитлер подиисал приказ о нача- 
ле вторжения, в котором должны были принять учас- 
тие 100 боевых кораблей, в том числе 60 малых. 

Норвежская операция противоречила многим тра- 
диционным принципам военно-морской стратегии, 
кроме одного - внезапности. Силам вторжения пред- 
стояло пересечь море, контролируемое противником, 
и за тысячу миль от своих баз высадить войска сразу в 
нескольких пунктах - Арендале, Бергене, Кристиан- 
санде, Нарвике, Тронхейме, и наконец, в столице - Ос- 
ло. В обеспечении высадки приняли участие 14 немец- 
ких торпедных катеров: половину из них направили к 
Бергену, вторую часть - к Кристиансанду. Несмотря на 
гибель 7 немецких новейших эсминцев (их потопили 
английские самолеты, когда они израсходовали топли- 
во и застыли на месте без движения) и тяжелого крей- 
сера «Блюхер», к 9 апреля 1940 г. все основные нор- 
вежские порты оказались в руках немцев. 

Первый значительный успех катеров типа «(» от- 
носится к маю 1940 г. В те дни Редер нацелил «моски- 
тов» против англо-французских кораблей в районе 
порта Дюнкерк. Англичане спешно эвакуировали отту- 
да остатки своей разбитой армии. Надежные высоко- 
оборотные дизели давали «шнелльботам» ощутимое 
преимущество перед английскими торпедными и ар- 
тиллерийскими катерами, большинство которых бы- 
ли оснащены более капризными и пожароопасными 
авиационными бензомоторами. 
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Наиболее впечатляющей победы добился экипаж 
катера «С(--30», пустив ко дну два британских эсминца, 
«Графтон» и «Уэйтфул». От «москитов» фюрера силь- 
но пострадал и французский флот: они потопили эска- 
дренные миноносцы «Сирокко» и «Ягуар», а также тя- 
жело повредили лидер «Циклон» (катер «(-24»), кото- 
рый кое-как дошел до своей базы в Бресте и затонул 
там прямо в гавани. 


С осени 1940 г. нападения «шнелльботов» на бри- 
танские конвои вдоль британского побережья приоб- 
рели систематический характер. Дошло до того, что 
часть конвойного маршрута у берегов графств Нор- 
фолк и Саффолк сами же англичане стали называть 
«аллеей немецких быстроходных катеров». Как прави- 
ло, перед очередной «охотой» дивизион катеров типа 
«(> разделялся на 2-5 оперативные группы по 6-8 бое- 
вых единиц в каждой. Если точные сведения о место- 
положении судов конвоя отсутствовали, группы начи- 
нали действовать в одиночку, занимая позиции в тех 
квадратах, где появление противника считалось наи- 
более вероятным. В остальных случаях немцы иредпо- 
читали действовать наверняка, атакуя вражеский кон- 
вой всем дивизионом. 


Оценив преимущества катеров типа «С.» для дейст- 
вий на мелководных стесненных театрах, командова- 
ние «кригсмарине» перед нападением на СССР напра- 
вило в Балтийское море 28 «шнелльботов». Только за 
июнь-август 194] г. германские торпедные катера по- 
топили и повредили 13 кораблей Балтийского флота, 
в том числе 3 ториедных катера, 2 подводные лодки, 
сторожевой корабль и тральщик. 

Справедливости ради стоит упомянуть, что основ- 
ного успеха они добились в самом начале войны - 
свою роль сыграл фактор неожиданности. Кроме то- 
го, оперативная обстановка сложилась не в пользу со- 
ветских моряков: немцы очень быстро захватили во- 
енно-морские базы в Либаве (Лиепае), Виндаве (Вент- 
спилсе), Риге, Пярну. Между тем, германский флот за- 
нял удобные для морских вылазок плацдармы: в одном 
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только Данциге (нынешний Гданьск) базировалась 5-я 
флотилия «шнелльботов» и около трех десятков ма- 
лых кораблей других типов - сторожевых и тральщи- 
ков. При совместных действиях москитного флота по- 
следние обесиечивали мощную иоддержку торпедным 
катерам. Паконец, 28 немецким торпедным катерам 
оказывали поддержку 9 финских, а также два десятка 
финских сторожевиков и десяток тральщиков. 


На Балтийском море командиры «шнелльботов» 
предпочитали действовать парами против одиночно- 
го противника. Катера атаковали вражеский корабль 
одновременно, с разных сторон, чтобы неприятель не 
успел перехватить инициативу ведения боя. Именно 
таким образом «шнелльботы» (,-35 и (-60 потопили 
неисправную советскую подлодку (—3, которая 23 ию- 
ня 1941 г. пыталась в надводном положении прорвать- 
ся из осажденной Лиепаи в Таллинн. А всего через три 
дня жертвой катера (60, который на сеи раз действо- 
вал в паре с катером (—9, стала еще одна советская 
подводная лодка, (—10. Ее «шнелльботы» забросали 
глубинными бомбами. 


Действия немецких торпедных катеров в черно- 
морских водах оказались менее усиешными. «Шнелль- 
боты» прибыли сюда слишком поздно, чтобы одержи- 
вать легкие победы. С августа 1942 г. катера типа «(.>› 
регулярно выходили на поиски противника из своей 
базы - румынского порта Констанца, но в списках по- 
терь советского флота не значится ни одного потоп- 
ленного ими боевого корабля. От торпед «шнелльбо- 
тов» гибли вспомогательные и транспортные суда. 
Среди них советские теплоходы «Белосток» и «Севас- 
тополь»: оба судна вместе с пассажирами на борту (в 
основном это были раненые солдаты) отправил на дно 
один и тот же катер «С-/02». 


В боевых столкновениях катера типа «С» показали 
себя довольно живучими. Однако сравнение боевых 
качеств «шнелльботов» и зарубежных катеров не все- 
гда оказывалось в пользу первых. Например, защищая 
трансиортные суда в районе островов Сескар и Ла- 
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венсаари на Балтике, два советских катера-охотника 
МО-207 и МО-303 (водоизмещение 56 тонн, скорость 
26 узлов, 2 пушки 45 мм и 2 пулемета 12,7 мм) в тече- 
ние полусуток сдерживали натиск 13 (!) немецких тор- 
педных и противолодочных катеров. Охотникам уда- 
лось серьезно повредить два немецких торпедоносца. 
Катера-охотники тоже получили значительные ипо- 
вреждения, но свою задачу выполнили - конвой благо- 
получно продолжил путь. 


Этот боевой эпизод и подобные ему объясняют, по- 
чему в самый разгар войны фирма «Люрссен» решила 
произвести серьезные изменения в конструкции сво- 
их малых кораблей. На катерах пятой серии (С 301- 
307) были установлены дизельные моторы по 3000 л.с.. 
что подняло скорость хода до 45 узлов. Другой, не ме- 
нее важной заботой конструкторов стало усиление 6бо- 
евой мощи торпедного корабля. В 1944 г., когда исход 
войны был уже предрешен, со стапелей вагонострои- 
тельного завода в Данциге сошли девять «шнелльбо- 
тов» с четырьмя торпедными аниаратами - два в носо- 
вой оконечности и два в кормовой части. Одновре- 
менный зали из всех аппаратов катера позволял пора- 
зить цель почти наверняка. 


В 1944 г. немцы начали строить радиоуправляемые 
взрывающиеся катера типа «Линзе» (по образцу ита- 
льянских катеров-торпед МТМ, а также своих собст- 
венных катеров типа ФЛ времен первой мировой вой- 
ны). Их конструкция и принцип действия были анало- 
гичны катерам МТМ. При ударе о цель срабатывал 
контактный взрыватель, из-за чего корпус катера рас- 
калывался иополам. Гяжелая корма с 300 кг взрывчат- 
ки тотчас начинала тонуть и с замедлением от двух до 
семи секунд взрывалась возле днища атакуемого ко- 
рабля. Возможность управления по радио являлась од- 
новременно и сильным, и слабым местом проекта 
«Линзе». Дело в том, что задача корректировки хода 
катера с помощью радиосигналов возлагалась на дру- 
гой катер, который должен был неотступно следовать 
за своим «иодопечным», не позволяя ему отклоняться 
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от правильного курса. Тактика действия звеньями по 
три катера в каждом (один в роли командного пункта, 
два других - катера «Линзе» без экипажей, с сигналь- 
ными фонарями в корме) значительно повышала точ- 
ность удара. Но в случае гибели катера управления 
дальнейшие действия его подопечных автоматически 
теряли всякий смысл! Кроме того, мореходность этих 
крохотных суденышек была минимальная. 

Летом 1944 г. немцы применили взрывающиеся ка- 
тера в Нормандии, где союзники высадили мощный 
десант, открыв, таким образом, второй фронт в Ёвро- 
пе. Первая атака состоялась 10 июня недалеко от Гав- 
ра. В ней участвовали 10 звеньев (20 взрывающихся ка- 
теров, 10 катеров управления). Однако из-за трех: 
балльной волны 21 катер пошел ко дну без всякого уча- 





Рис. 151. Взрывающиися катер-тофпеда «Лиизе».Водоизмещение 
1,8 тонны, длина 2,5 метров, мощность двигателя 95 
л.с. скорость 34 узла.. 
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стия в том противника. Союзники даже не узнали, что 
против них замышлялась диверсия. Тогда немцы при- 
няли срочные меры по улучшению мореходности сво- 
их катеров-торпед. И уже в августе 1944 г. 16 звеньев 
катеров «Линзе» потопили 12 кораблей и судов союз- 
ников общим водоизмещением 43 тысячи тонн (вклю- 
чая один конвойный миноносец). Однако эти резуль- 
таты были всего лишь «каплей в море». Возле фран- 
цузского побережья находилось несколько тысяч (!) 
английских и американских боевых, десантных и 
транспортных кораблей. 


Кроме взрывающихся катеров-торпед, немцы пыта- 
лись строить малые скоростные торпедные катера. 
Первый такой катер ./С-4 испытывался в 194] году. 
Его вооружение состояло из двух 457-мм ториед авиа- 
ционного типа в кормовых аппаратах. Оба аппарата 
располагались под палубой, рядом друг с другом, вы- 
ходными отверстиями в корму. [орпеда выбрасыва- 
лась назад (по принцииу желобных аппаратов) и толь- 
ко потом устремлялась вперед. Кроме того, на катере 
стояла 20-мм автоматическая пушка «Эрликон». Два 
мощных мотора сообщали катеру скорость 42,5 узла. 
Предполагалось вооружать такими катерами вспомо- 
гательные крейсеры для перехвата быстроходных 
транспортных судов противника. В частности, /ЛС- 4 
установили на вспомогательном крейсере «Михель». 
Однако дальше этого дело не пошло. Все остальные ка- 
тера типа ./С достроили в качестве охотников за под- 
водными лодками. 

В январе 1945 года были построены малые ториед- 
ные катера «Торпедошлиттен» (Ториедные сани) и 
«Валь» (Кит). Их серийной постройке помешало паде- 
ние Третьего Рейха. «Шлиттен» представлял собой 
глиссер с упрощенной формой корпуса водоизмеще- 
нием около 5 тонн. Его сваривали из четырех отигтам- 
пованных листов стали. Длина катера — 8,5; ширина — 
1,7; осадка — 0,55 метров. Вооружение катера состояло 
из двух 533-мм торпед. С торпедами он развивал ско- 
рость до 30 узлов, без торпед — до 48. Дальность плава- 
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ния составляла 300 миль. Катер «Валь» был несколько 
больше по своим габаритам. Поэтому его скорость 
(без торпед) была на 8 узлов меньше по сравнению с 
«Торпедошлиттеном». Зато кроме торпед он имел 2 пу- 
сковые установки для 520-мм неуправляемых реактив- 
ных снарядов, а также 15-мм пулемет. 


Одновременно с удачными конструкциями водоиз- 
мещающих катеров немецкие специалисты создали 
первые в мире торпедоносцы на подводных крыльях 
(ПК). Наибольших успехов в этой области добился не- 
мецкий инженер Г. фон Шертель. Результатом много- 
летних исследований, начатых Шертелем еще в 
1927 г., стала постройка 28-тонного моторного катера 
с У-образными крыльями, который был спущен на во- 
ду в августе 1939 г. Шертелевская конструкция крыла 
выгодно отличалась от прежних, с виду напоминав- 
ших этажерку: во-первых, она была проще, во-вторых, 
обеспечивала достаточно большую несущую поверх- 
ность. Испытания необычного корабля на Балтике вы- 





Рис. 122. Экспериментальный тофпедныхй катер «Тофпедошлит:- 
тен». Водоизмещение > тонн, размеры 8,5 х 1,7 х 0,55 
метров, авиационный мотор 600 л.с., скорость 49 узлов 
(без торпед), 30 узлов с двумя торпедами, дальность пла- 

-_” 
вания 300 миль воофужение 2 ТА >33 мм. 
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звали живейший интерес у чинов немецкого морского 
ведомства, которое заказало Шертелю десяток подоб- 
ных катеров самого различного назначения - от мало- 
го минного заградителя (\5-6) до торпедоносцев (5-5 
и У5-10). 

Вышедший на испытания осенью 1941 г. ториедный 
катер «ФС-6» имел водоизмещение 12,8 тонн, два мото- 
ра по 700 л.с., 2 торпеды 533 мм и две 20-мм пушки. Он 
развивал скорость 47 узлов. Через три года ПШертель 
построил торпедный катер «ФС-10» водоизмещением 
40 тонн. Длина катера по корпусу составляла 32 метра, 
ширина — 6 метров, осадка с крыльями 4,2 метра, на 
ходу — 2 метра. На нем стояли 4 мотора по 1500 л.с., 
обеспечивавшие скорость 42 узла. Вооружение вклю- 
чало 2 ториеды 533 мм и 6 автоматов 20 мм. Но дальше 
экспериментов дело не продвинулось. В серию тор- 
педные катера на подводных крыльях не пошли. 


Всего с 1939 по 1945 годы немецкие торпедные ка- 
тера потопили 99 судов торгового флота общей вало- 
вой вместимостью почти 250 тысяч тонн, что состави- 
ло 2% всего тоннажа, уничтоженного ВМФ Германии, 
а также около 60 боевых кораблей. При этом из 249 не- 
мецких «шнелльботов» до конца войны уцелело менее 
сотни. Одной из причин гибели этих кораблей с киле- 
вой формой корпуса и значительной осадкой (более 
1,5 м) являлись минные поля, не представлявшие опас- 
ности для малых катеров. Например, все три «шнелль- 
бота», потерянных немцами в Балтийском море, подо- 
рвались на минах - один под Выборгом, два возле ост- 
рова Даго. Ощутимые удары по торпедным катерам на- 
носила авиация. Так, в 1944 г советские самолеты 
уничтожили последние из 17 боевых единиц черно- 
морской флотилии катеров типа «(». Иногда катера 
гибли от случайных причин. К примеру, знаменитый 
«(-60» потерпел крушение из-за неисправности ком- 
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паса, а его собрата «(-2/» сразила собственная торие- 
да, описавшая при выстреле полную циркуляцию. [10- 
сле войны союзникам достались 87 немецких торпед- 
ных катеров. Их разделили почти поровну: СТПА - 50 
единиц, Великобритании 29, СССР - 28. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА СССР 


К началу военных действий советский москитный 
флот располагал торпедными катерами двух основ- 
ных типов. Судоверфи Тюмени и Рыбинска продолжа- 
ли спускать на воду катера типа /->, а катера типа Д-3 
строили заводы в Ленинграде и Сосновке (Вятско-По- 
лянский район Кировской области). По своим функ- 
циям эти корабли удачно дополняли друг друга. Малые 
1-5 из кольчугалюминия являлись катерами прибреж- 
ного действия. Мореходные „(4-5 с корпусом, изготов- 
ленным из дерева, могли действовать в удаленных рай- 
онах, на расстоянии до 240 миль (445 км) от базы. 

Конструкция катеров обоих типов постепенно со- 
вершенствовалась. В 1941 г. авиамоторы внутреннего 
сгорания серийного [-> заменили на высокооборот- 
ные дизели. Дизельные двигатели с малым расходом 
соляра обеспечили катеру вдвое больший радиус дей- 
ствия без увеличения запаса топлива. В ходе испыта- 
ний [-> новые моторы показали себя с наилучшей сто- 
роны, после чего их стали устанавливать на всех стро- 
ившихся катерах этого образца. 

Недостаточная живучесть [-> иногда компенсиро- 
валась другими достоинствами конструкции. Так, 30 
октября 1945 г. группа катеров под командованием 
В.11. [уманенко вышла в Нарвский залив для прикры- 
тия работавших там советских катеров-тральщиков. 
Здесь торпедные катера приняли бой с 6 немецкими 
кораблями. Один из быстроходных глиссеров, полу- 
чив внушительную пробоину в таранном отсеке, не 
только остался на плаву, но и сумел пустить ко дну не- 
приятельский тральщик. Сохранить торпедный ка- 
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тер боеспособным позволило качество, присущее 
только глиссирующим [-2, - возможность выходить 
на редан ири увеличении скорости. На полном ходу 
нос корабля сильно приподнялся вверх, и постуиле- 
ние забортной воды в форпик (таранный отсек) тот- 
час прекратилось. 

В отличие от /[-2, катер Д-3 водоизмещением 32 тон- 
ны имел прочную конструкцию деревянного корпуса. 
Днище корабля было трехслойным, а палуба и борта 
собраны из двух слоев древесины. Внешний слой изго- 
тавливали из лиственницы, легкой и мало подвержен- 
ной гниению в воде. Катера Д-3 вооружали двумя 533- 
мм бугельными торпедными аппаратами бортового 
сбрасывания, позволявшими произвести торпедный 
зали даже в случае потери кораблем хода. Четыре во- 
донепроницаемые переборки разделяли катер на 5 от- 
секов, делая его более живучим. 


Во время войны в проект Д-3 были внесены измене- 
ния. [осле установки на катере двигателей «Пакка рд» 
вместо отечественных бензомоторов [АМ его ско- 
рость возросла до 48 узлов. Для эффективной защиты 
от авиации стрелковое вооружение корабля, первона- 





Рис. 153. Торпедный катер типа Г-> 13-й серил, с американскими 
| моторами «Паккард» и реактивной установкой залпо- 
вого огия М-9-М (залт - 24 РС, 48 запасных РС в кран- 
цах над закрытыми легким настилом желобами то}- 
педных аппаратов). 
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чально состоявшее из двух 12,/-мм пулеметов ДШК, 
усилили 25-мм автоматической пушкой советской кон- 
струкеции и спаренными крупнокалиберными пулеме- 
тами «Кольт», поступавшими по ленд-лизу. Несмотря 
на это, на палубе катера оставалось достаточно сво- 
бодного места, чтобы при необходимости принять на 
борт взвод десантников. 

В августе 1941 г., когда гитлеровские армии подо- 
шли к воротам Ленинграда, Северный флот получил 
первые катера Д-5, начатые постройкой в 1939 г. Од- 
новременно на ленинградском судостроительном за- 
воде под руководством Ё.Я. Локшина заканчивалась 
постройка еще нескольких серийных катеров этого 
типа. Оснастить и вооружить их в соответствии с про- 
ектом оказалось невозможным. Не хватало турельных 
пулеметов и, самое главное, моторов. Поэтому на каж- 
дый корабль устанавливали один стандартный двига- 
тель и два меньшей мощности. Отсутствующие пуле- 
метные установки крупного калибра приходилось за- 
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Рис. 154. Тофпедный катер Д-3 (1939-46 гг., 73 единицы). Водоиз- 
мещение 22 (полное 36) тони, размеры 22,4 х 3,9 х 1,9 
метров, 3 бензомотофа по 920 л.с (или по 1200 л.с.), ско- 
рость 32-37-48 узлов в зависимости от типа двигате- 
лей, дальность плавания 320 миль полным ходом или 
200 миль на 16 узлах. Вооружение: 2 233-мм ТА и 2 пу- 
лемета 12,/-мм, 3-4 глубинные бомбы, дымаппаратура, 
экитееж 9 человек. 
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менять на 7,62-милиметровые самолетные или на тан- 
ковые типа ДТ. 


Катера „4-3, обладая достаточной живучестью, заре- 
комендовали себя как хорошие бойцы. Удачным при- 
мером может служить высадка советского десанта в 
порт Лиинахамари, в которой участвовали 7 торпед- 
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Рис. 122. Торпедный катер Д-3 с усиленным афтиллефииским, во- 
оружением (1 автомат 22 мм и 14 пулемета «Кольт» 
12, / мм в двух спафенных установках: а) боковая пфоек- 
ция; 6) вид сверху; в) схема внутфеннего расположения. 
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ных катеров Северного флота под командованием ка- 
питан-лейтенанта А.О. Шабалина и капитана 2 ранга 
С.Г. Коршуновича. Когда в порту начался бой, на кате- 
ре ГК-1 14, не успевшем отойти от причала, снаряд пе- 
ребил тяги руля. Но экипажу удалось вывести корабль 
из-под обстрела, маневрируя с помощью одних только 
моторов. По прибытии /К-114 в базу моряки насчита- 
ли в его бортах около 200 пробоин. А самым живучим 
из советских ториедоносцев оказался катер 1К-209 
старшего лейтенанта А.И. Кисова, в мае 1944 г. атако- 
ванный авиацией противника у Кийских островов. 
Уничтожив один из самолетов-преследователей, /К- 
209 возвратился на базу в Пумманки с 320 (!) пробои- 
нами в корпусе. 


В заключительных боях на Балтике успели принять 
участие новые торпедные катера прибрежного дейст- 
вия типа «Комсомолец». Этот 23-тонный дюралевый 
корабль во многом превосходил своего предшествен- 
ника /-2. Изменения в конструкции обусловили непло- 
хую мореходность нового катера - до 4 баллов включи- 
тельно. В днище по всей длине корпуса «Комсомоль- 
ца» проходила полая балка, которая выполняла роль 
киля. Кроме того, по бортам ниже ватерлинии име- 
лись дополнительные кили, уменьшавшие качку. Чис- 
ло водонепроницаемых отсеков возросло до шести. 
На «Комсомольце» впервые появилась бронирован- 
ная рубка из листовой 7-мм стали. Наконец, значитель- 
но изменилось вооружение корабля - спаренные пуле- 
меты взамен одинарных и трубчатые торпедные апиа- 
раты на палубе вместо кормовых желобов. В отличие 
ОТ [->, «Комсомольцы» могли атаковать противника 
ториедами на самом малом ходу. 

Первый катер нового проекта (собственно «Комсо- 
молец» } был заложен 30 июля 1939 года, за один месяц 
до начала Второй Мировой войны. На воду его спусти- 
ли 16 мая 1940 г., в строй он вступил 25 октября того 
же года. Летом 1940 г., когда «Комсомолец» проходил 
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испытания, его проект попытались улучшить. За моди- 
фикацию корабля взялась конструкторская групиа 
В.М. Бурлакова. Первым делом усилили зенитное во- 
оружение, вместо одного пулемета ДШК поставили 
четыре. Водоизмещение корабля при этом увеличи- 
лось на 3 тонны, а скорость хода уменьшилась с 5] уз- 
ла до 46—48. Пришлось также уменьшить калибр тор- 
педных аппаратов. Гри десятка катеров данного типа 
вступили в строй действующего флота в 1945—45 гг. 
Действия маневренных и быстрых «Комсомоль- 
цев» против немецких конвоев оказались весьма ус- 
пешными, однако и эти катера не были застрахованы 
от серьезных повреждений во время боя. Так, 21 апре- 
ля 1945 г. тройка балтийских катеров атаковала кон- 
вой противника в Данцигской бухте, возле устья Вис- 
лы. Экинажу катера ТК-13> удалось повредить две не- 
мецкие быстроходные десантные баржи (БДБ), но 
при выходе из атаки в его моторный отсек попал вра- 
жеский снаряд. Под илотным огнем орудий противни- 
ка лишенный хода 155-ый взял на буксир другой катер 





Рис. 156. Торпедный катер типа «Комсомолеи» (проект 123), 
194 2-44 гг. (31 единица). Водоизмещение 20 (полное 
23} тону, размеры 18,7 х 2,4 х1,2 м2 бензомотофа по 
1200 л.с., скорость 46-48 узлов, дальность плавания 
245 миль на 28 узлах, вооружение: 2 ТА 4>6-мм (па про- 
тотите серии 2 ТА 233-мм), 4 пулемета 12, /-мм в двух 
стифжах (па прототите 1 пулемет), 6 больших глубим- 
ных бомб, дымаппаратура, экипаж / человек. 
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группы, который и вывел его с места битвы. Примеча- 
тельно, что попадания в моторный отсек являлись на- 
иболее распространенной причиной гибели и выхода 
из строя советских торпедных катеров и катеров-охот- 
ников. Не менее уязвимым для артиллерийских снаря- 
дов оказался топливный отсек, где находились цистер- 
ны с горючим. 


< па 





Рис. 157. Торпедный катер типа «Комсомолец» (Проект 123 
бис), 194 3-45 гг. (120 единиц). Водоизмещение 25 тонн, 
скорость 49 узлов, 3 бензиновых мотора «Паккард» по 
1200 л.с. 2 ТА 45 6-мм, 4 пулемета 12,7-мм в двух спа- 
ренных устаповках, 6 глубинных бомб, дымаптаратура, 
установлены скуловые брызгоотражатели. 
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В ходе войны проект 123 был еще раз доработан. 
Изменения коснулись в основном технологии произ- 
водства. Была также усилена конструкция корпуса, 
сделан ряд мелких усовершенствований. Вместо двух 
моторов поставили три, и хотя водоизмещение вырос- 
ло на 5 тонн, скорость осталась прежней - 48 узлов. В 
ноябре 1943 г. тюменский судостроительный завод 
сдал флоту головной катер нового проекта, получив- 
шего обозначение 123 бис. До конца войны сошли со 
стапелей 120 катеров тина 123 бис, ав 1946—53 гг. на за- 


воде № 183 в Феодосии построили еще 205 таких ко- 
раблей (50 типа М-123 биси 155 типа 123.К). 


В годы войны цикл постройки каждого «москита» 
был сокращен в 2-3 раза. Несмотря на сложную обста- 
новку, только за первые шесть месяцев войны в строй 
вступил 12] боевой катер разных классов. Однако для 
быстрого пополнения советского флота этого оказа- 
лось недостаточно. В середине 1942 г. ЦКБ-52 под ру- 
ководством Л.Л. Ермаша разработало проект унифи- 
цированного катера в деревянном и стальном корпу- 
сах типа «Юнга» (/1роект 200) Новый корабль мог слу- 
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Рис. 158. Торпедный катер типа «Юнга» (Проект 200). Водоиз 
мещение 46,9 тои; размеры 25,4 х 4,0) х 1, / метров; 3 
мотофа по 1200 л.с., скорость 3/-38 узлов; дальность 
плавания 488 миль па 9,5 узлах; 2 ТА 235 мм, 3 пулеме- 
та 12,7 мм (2 за рубкой в двух гиездах, 1 в корме - как 
на катере СТК-ДД); экипаж 11 человек. 
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жить не только торпедоносцем, но и - при другом со- 
ставе вооружения - охотником за подводными лодка- 
ми. Таким образом /[/роект 200 стал советским анало- 
гом английских катеров типа «Фэрмайл». 

С; 1943 по 1945 годы со стапелей завода в Рыбинске 
сошли пять стальных ториедных катеров дальнего 
действия типа «Юнга». В отличие от варианта малого 
охотника (с двумя двигателями ио 1200 л.с.), торпед: 
ный катер снабдили тремя бензиновыми моторами 
«Паккард» по 1200 л.с. В резульгате его скорость воз- 
росла до 37—38 узлов. На катере были установлены два 
трубчатых 553-мм ТА, но автоматических орудии не 
имелось - только 12,/7-мм пулеметы. 





Рис. 129. Экспериментальный многоцелевои торпедный катер 
СГК-ДД. Заложен в янвафе и спущен на воду в декабре 
1942 г., вступил в строй в августе 1943 г. (завод в Зе 
леногорске); водоизмещение 42,1(50) тонн; размеры 
24,5 х4,0 м, 3 дизельмотора М-20 по 1000 л.с., 1 дизель 
экономического хода; скофостъ 34 узла, дальность пла- 
вания 480 миль на 30 узлах и 1000 миль на 10 узлах 
вооружение: 4 ТА 456 мм, 3 пулемета 12,7 мм, 6 бол- 
ших и 12 малых ГБ, 2 мины КБ-3, дымаппафатура 
ДА-/, экипаж 11 человек. 
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Наряду с выпуском унифицированных катеров с 
различным вооружением, предпринимались попытки 
создать многоцелевой катер дальнего действия, спо- 
собный решать сразу несколько боевых задач. Первые 
шаги в этом направлении сделала группа конструкто- 
ров под руководством 11.Г. Гойнкиса. Осенью 1945 г. в 
строй вступил экспериментальный торпедный катер 
СГК-ДД (стальной торпедный катер дальнего действия), 
который мог также использоваться в качестве проти- 
володочного корабля или малого минного заградите- 
ля. В дополнение к четырем трубчатым 456-мм ториед- 
ным аппаратам и трем круинокалиберным пулеметам 
этот небольшой корабль нес три мины заграждения и 
18 глубинных бомб. Очевидно, последние и стали при- 
чиной перегрузки катера, который, имея достаточно 
мощные дизели, развивал скорость не более 34 узлов. 
Низкая скорость хода определила дальнейшую судьбу 
стального С(/К-ДД, от серийной постройки которого 
пришлось отказаться. На решение военно-техничес- 
кой комиссии не смогла повлиять даже перспектива 
получения флотом мореходных катеров с максималь- 
ной дальностью плавания 1000 миль. 

Основой москитного флота СССР по-прежнему ос- 
тавались дивизионы ториедных катеров прибрежного 
действия, которые за годы войны понесли значитель- 
ный урон. 


ТАКТИКА ТОРПЕДНЫХ КАТЕРОВ 
(НА ПРИМЕРЕ ВМФ СССР) 


Во время Великой Отечественной войны советские 
торпедные катера решали самые разнообразные бое- 
вые задачи. В частности, они широко использовались 
для борьбы с подводными лодками, обеспечивали ох- 
рану транспортов в составе конвоев, выставляли ак- 
тивные минные заграждения, участвовали в высадке 
десантов и диверсионно-разведывательных групи. Им 
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приходилось обстреливать береговые сооружения ре- 
активными снарядами и даже торпедами. Например, в 
Новороссийской десантной операции 10 сентября 
1943 г. торпедные катера впервые применили торие- 
ды для уничтожения огневых средств противника, 
расположенных на молах и причалах. 


Но главной задачей ториедных катеров, действо- 
вавших в составе всех четырех советских флотов -— 
Балтийского, Черноморского, Северного и Гихооксе- 
анского, оставалось нарушение морских перевозок 
противника. Охотясь на вражеские конвои, они совер- 
шили около трех тысяч боевых выходов. В соответст- 
вии со спецификой морских театров и своими боевы- 
ми возможностями они применяли различные такти- 
ческие приемы. 


Свободная охота 


В 1941-42 гг. советские торпедные катера, как пра- 
вило, использовали тактику активного поиска против- 
ника. Для кораблей без радиолокаторов, к тому же 
почти полностью лишенных в тот период помощи воз- 
душной разведки, такая тактика являлась наиболее це- 
лесообразной, а иногда и единственно возможной. 
Чтобы охватить своими действиями большую аквато- 
рию, катера выходили на задания в разные районы ио 
одному или небольшими групиами, по 2—4 катера в 
каждой. Атакуя конвои в светлое время суток, совет- 
ские катера исиользовали специальный сиособ манев- 
рирования - противоартиллерийский зигзаг, а также 
широко применяли маскировку дымовыми завесами. 


Наиример, 27 сентября 1941 г. отряд торпедных ка- 
тсров Балтийского флота в составе 4-х единиц (ТКА- 
67, 83, 111, 164) под командованием В.Ш. Гуманенко 
провел в Рижском заливе одну из первых дневных опе- 
раций против кораблей противника. В районе бухты 
Лыу (остров Эзель) они обнаружили две группы не- 
мецких кораблей и, разделившись на два звена, атако- 
вали их под прикрытием дымовой завесы. К. сожале- 
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нию, результаты атаки оказались нулевыми, хотя в ли- 
тературе прошлых лет можно встретить утверждения, 
будто катерникам удалось потопить вспомогательный 
крейсер и эскадренный миноносец. В действительнос- 
ти они выпустили торпеды по немецкой плавбазе, во- 
оруженной четырьмя 105-мм орудиями, и тралыьцику, 
но промахнулись. 


Засада 


Тактика свободного поиска имела очень серьезный 
недостаток. Вероятность встречи с неприятельским 
конвоем на протяженном маршруте была мала, из-за 
чего катерникам приходилось принимать на борт до- 
полнительный запас топлива вместо одной торпеды. 
Это лишало катер не только свободы маневра, но и по- 
ловины боевой мощи. Поэтому катерники предпочи- 
тали не «колесить» по морю в поисках жертвы, а под- 
жидать суда конвоя в наиболее вероятной точке их ио- 
явления. 

Пример первый. Днем 19 сентября 1941 г. воздушная 
разведка Северного флота обнаружила небольшой 
конвой (в составе одного транспорта, одного сторо- 
жевого корабля и одного катера), идущий на восток, 
из порта Киркенес в порт Цетсамо (Печенга). Конвой 
шел вдоль своего берега, чтобы избежать атак со- 
ветских подводных лодок. Два ториедных катера типа 
Г->, нод командованием ГК. Светлова и А.О. Шабали- 
на, устроили засаду неподалеку от порта назначения 
конвоя. Катера подошли как можно ближе к чужому 
берегу - ночью на фоне скал у них было больше шан- 
сов остаться незамеченными воздушной разведкой и 
дозорными кораблями противника. Кроме того, оба 
корабля охранения шли со стороны моря, а не берега. 

Ториедную атаку катера произвели с дистанции 19— 
12 кабельтовых (1,85—2,22 км). Ее результатом стало 
потопление транспорта и серьезное повреждение сто- 
рожевого корабля. Один из советских катеров полу- 
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чил пробоину, но несмотря на это, оба они вернулись 
на базу. 

Действия в темное время суток помогали катерам 
избежать угрозы со стороны истребительной авиа- 
ции, которую немцы стали включать в состав охране- 
ния конвоев. Однако из-за плохой видимости результа- 
тивность ночных «засад» оставляла желать лучшего: 
зачастую фашистские транспорты входили в гавань 
раньше, чем катера усиевали выйти на рубеж атаки. 


Существовало и еще одно ограничение - малая 
дальность действия ториедных катеров, часто недо- 
статочная для того, чтобы катер смог совершить авто- 
номный переход к неприятельской базе. Поэтому так- 
тика «засад» применялась в основном для атак север- 
ных конвоев на небольшом участке от Петсамо (Ва- 
рангер-фиорд) до Тромсе общей протяженностью 350 
миль. Заметим, что Варангер-фиорд имел исключи- 
тельно важное значение для Гретьего Рейха. Через 
Киркенес и Петсамо, расиоложенные в глубине зали- 
ва, немцы вывозили на свои заводы стратегическое 
сырьс - никелевую руду. Неудивительно, что именно 
на этот район пришлась основная часть боевых рей- 
дов торпедных катеров Северного флота. 

Пример второй. Иногда тактика «засады» сочеталась 
СО «свободной ОХОТОЙ» на вражеские конвои. Приме- 
ром такого сочетания может служить атака, предири- 
нятая 5 октября 1941 г. тремя катерами Северного 
флота (`ГКА 12, 14, 15, под командованием капитан-лей- 
тенанта С.Г. Коршунова) в районе о. Стурре-Эккерей. 
Их случайная встреча с конвоем противника - | транс- 
порт, 3 корабля охранения - развернулась по схеме на- 
стоящей засады. Катера атаковали конвой со стороны 
берега, где противник был наиболее уязвим. Им уда- 
лось быстро сблизиться с фашистским транспортом и 
произвести зали с расстояния 2-5 кабельтовых, после 
чего судно пошло ко дну. Прикрывшись дымовой заве- 
сой, катера покинули поле недавней битвы. «Засада» 
экспромтом оказалась весьма удачной. Дело в том, что, 
встретив немецкий конвой вдали от баз противника, 
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катера Коршунова избежали многих опасностей - ог- 
НЯ береговых батарей, мин В прибрежных фарвате- 
рах, атак немецких самолетов. 


Набеговые операции 


Пример первыми. Воздушная разведка Черноморского 
флота 18 июня 1942 г. обнаружила в порту г. Ялты не- 
сколько транспортных и боевых кораблей противни- 
ка. Расстояние от Новороссийска, где в то время бази- 
ровались ториедные катера типа Д-5, до Ялты превы- 
шало радиус их действия. [огда командир отряда К.Г. 
Кочнев предложил совершить налет на порт, увели- 
чив запас топлива путем размещения на палубе кате- 
ров нескольких бочек бензина. Подойдя незадолго до 
рассвета на двух катерах к порту, моряки сбросили пу- 
стые бочки в воду. 

Вход в порт был закрыт боновым заграждением. У 
причала удалось рассмотреть подводную лодку и не- 
сколько катеров. [ранспорты отсутствовали, на бере- 
гу возвышались штабели снятых с них грузов. Атака 
началась с того, что головной катер взрывом ториеды 
проделал проход в бонах. Ворвавшись внутрь порто- 
вой акватории, второй ториедой с расстояния при- 
мерно в один кабельтов (185 метров) он подорвал под- 
лодку. Второй катер поразил одной торпедой два сто- 
явших борт к борту немецких катера, после чего про- 
извел зали 82-мм реактивными снарядами по грузам на 
берегу. 

К этому времени рассвело. Береговая артиллерия 
открыла сильный огонь. Катера поставили дымовую 
завесу и стали отходить. В один катер попал снаряд, и 
он потерял ход. Тогда второй катер взял его на буксир. 
Оба они благополучно вернулись в Новороссийск. 

Пример второй. Воздушная разведка Балтийского 
флота днем 15 аиреля 1945 г. обнаружила скоиление 
трансиортов и несколько боевых кораблей иротивни- 
ка, стоявших на рейде в районе косы Хель (Данциг- 
ский залив). Два ‘гориедных катера, под общим коман- 
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дованием 11.1. Ефименко, направились вечером в 
этот район. Ночью 16 апреля они подошли к Хельской 
косе со стороны открытого моря, где обнаружили 1 эс- 
кадренный миноносец и 2 малых миноносца, стояв- 
ших на якорях. Мористее их охраняли сторожевые ка- 
тера. Плотный туман и сильнос волненис укрыли со- 
ветские катера от обнаружения вражескими наблюда- 
телями и радиолокаторами. 

Приблизившись самым малым ходом к миноносцам 
на дистанцию два-три кабельта (370—560 метров), ка- 
тера произвели залпы с интервалом в одну минуту. Две 
торпеды попали в цель. Новейший немецкий эсминец 
«Зет 34» водоизмещением 2600 тонн получил тяжелые 
повреждения и вышел из строя. Катера немедленно 
развили полный ход, прикрылись дымовой завесой и, 
пользуясь преимуществом в скорости, оторвались от 
преследования сторожевых катеров противника. 


Маневренный бой группы катеров 


Пример первыми. Разведка Северного флота установи- 
ла, что из порта Петсамо (Печенга) должны выйти два 
немецких транспорта с грузом никелевой руды. Вече- 
ром 16 апреля 1943 г. 3 торпедных катера вышли с ба- 
зы и заняли позицию в районе полуострова Средний. 
Ночью появились вражеские катера, которые поста- 
вили дымовую завесу у входа в фиорд, в глубине кото- 
рого находится Петсамо. Одновременно немецкие ба- 
тареи открыли огонь по позициям советских войск на 
полуострове Средний. Советские ториедные катера 
устремились вперед. Пройдя дымзавесу, они обнару- 
жили оба транспорта, идущих под охраной шести сто- 
рожевых катеров. 

Прорваться сквозь плотный заградительный огонь 
не удалось. Транспорты иовернули назад в порт. Вра- 
жеские катера перекрыли путь к ним. Тогда катер под 
командованием А.О. Шабалина начал резко маневри- 
ровать в узкости входа в фиорд, ставя при этом дымза- 
весу и обстреливая катера противника из пулеметов. 
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Он отвлек внимание на себя. В это время катер под ко- 
мандованием Д.Ф.Колотия прорвался сквозь строй не- 
мецкого охранения, догнал один транспорт и двумя 
торпедами, выпущенными с дистанции 2—5 кабельто- 
ва (570—560 метров), потоцил его. Воспользовавшись 
растерянностью врага, А.О. Шабалин тоже прорвался 
сквозь охранение, настиг второй транспорт и выпус- 
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Рис. 161. Типовая схема атаки конвоя торпедными катерами в 
рацоне стесненных фарватеров. 
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тив торпеду с дистанции 1,5—2 кабельтова (250—370 
метров), отправил на дно и его. 

По этим двум катерам открыли огонь вражеские бе- 
реговые батареи. Сторожевые катера закрыли им вы- 
ход из фиорда. Но советские моряки не растерялись. 
Резко меняя курс, сбрасывая и увеличивая скорость, 
используя несогласованность огня катеров и берего- 
вых орудий противника, они сумели снова прорваться 
сквозь вражеский строй и уйти в открытое море. 

Пример второи. 19 августа 1944 г. в Варангер-фиорде 
был обнаружен большой конвой из 50 судов. В районе 
мыса Кибергнес его атаковали 14 торпедных катеров. 
Бой разворачивался по следующей схеме: сперва 
вдоль конвоя на полном ходу промчался катер-дымза- 
весчик. Дым помог скрыть дальнейшие маневры атаку- 
ющих. Одна за другой пары торпедных катеров разры- 
вали строй конвоя, заходя на противника с противо- 
положных направлений и выпускали торпеды по 
трансиортам сразу с двух бортов. Дистанция залпа со- 
ставляла от 5 до 8 кабельтовых (0,9—1,5 км). Подобная 
тактика не позволила неприятельским кораблям пере- 
хватить инициативу ведения боя. С выгодных пози- 
ций катера выпустили по конвою 25 ториед. Число их 
жертв превзошло все ожидания: 12 немецких транс- 
портов и боевых кораблей. Потери же, напротив, ока- 
зались минимальными - один ториедный катер. 


Комбинированные операции катеров и авиации 


Пример первый. Атака конвоя у порта Киркенес 22 де- 
кабря 1945 г. На перехват противника отправились 5 
североморских катеров. Руководствуясь данными воз- 
душной разведки, они быстро обнаружили немецкий 
конвой и заняли позиции для ториедной атаки. Их бы- 
стрым и слаженным действиям не смог помешать даже 
пилотный артиллерийский огонь, который вели немец: 
кие корабли охранения. Итоги этой атаки говорят са- 
ми за себя: был уничтожен один транспорт, потоиле- 
ны или повреждены три корабля охраны. 


237 


238 


«Торпедои - пли!» 


Пример второи. Наиболее результативной комбини- 
рованной операцией принято считать удар по фашист- 
скому конвою в районе порта Петсамо 28 июня 1944 г. 
За одни сутки торпедные катера, взаимодействуя с бе- 
реговой артиллерией и самолетами-торпедоносцами, 
‚тустили ко дну танкер и 7 транспортов общим водоиз- 
мещением около 40 тысяч тонн, а также 4 боевых ко- 
рабля, уничтожили 13 самолетов противника. 

Пример третим. 24 сентября 1944 г. подводная лодка 
Северного флота (-26 обнаружила в Варангер-фиорде 
немецкий конвой, атаковала его и потопила один 
транспорт. Оторвавшись от преследования противо- 
лодочных катеров, подлодка всплыла и сообщила ко- 
мандованию по радио о маршруте и составе конвоя (3 
транспорта, 2 самоходные баржи, корабли охране- 
ния). Штаб решил уничтожить его совместным ударом 





Рис. 162. Советский торпедный катер ГК 254 типа «Воспеь», 
оборудованный мачтой с радаром типа 5 О-13. 
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торпедных катеров и морской авиации в средней час- 
ти Варангер-фиорда. Операцию назначили на 11 ча- 
сов утра 25 сентября. Сначала вражеские корабли 
должны были атаковать штурмовики Ил-2, а через 5 
минут в атаку должны были выйти 9 торпедных кате- 
ров в двух группах - 5 катеров в одной и 4 в другой. 

Однако первая групиа (5 катеров под командованим 
капитана 2-го ранга В.И. Алексеева) вышла к рубежу 
атаки на 20 минут раньше назначенного времени. Ко- 
мандир решил атаковать, не дожидаясь ни второй 
группы, ни самолетов. Увеличив ход, они строем 
фронта устремились к противнику. На дистанции 20 
кабельтовых (3,7 км) корабли вражеского охранения 
открыли огонь. Тогда катер ТКА-213, вырвавшись впе- 

сд на максимальной скорости, поставил дымовую за- 
весу. В 10.44 катер ТКА-240 первым пересек ее и с рас- 
стояния 7-8 кабельтовых (1,3—1,5 км) выпустил 2 тор- 
педы по тральщику. Тральщик от взрыва разломился 
пополам и затонул. Сиустя минуту катер ГКА-215 взо- 
рвал головной корабль охранения. В этот момент в 
район боя вышли самолеты-штурмовики и обруптили 
на немецкие корабли свои бомбы и реактивные снаря- 
ды. Тем временем катер ТКА-214, прикрываясь дымо- 
вой завесой, потопил концевой трансиорт. Почти од- 
новременно ТКА-208 уничтожил второй в строю ко- 
рабль охранения. Атаку завершил ГКА-2 15: после ио- 
становки дымзавесы он своими ториедами потопил са- 
моходную баржу. 

Израсходовав все ториеды, катера первой груииы 
стали отходить под ирикрытием дымовой завесы, по- 
ставленной подоспиевшими сюда самолетами-дымзаве- 
счиками. А в бой вступили четыре катера второй груп- 
пы. Конвой был разгромлен. 


До 1943 г. столь тесное взаимодействие было невоз- 
можно, поскольку в воздухе господствовала немецкая 
авиация. В 1944 г. комбинированные удары авиации и 
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флота стали не только возможными, но и жизненно не- 
обходимыми: немцы значительно усилили оборону 
своих конвоев, доведя число кораблей охранения до 10 
на каждый транспорт. Кроме того, в охранение немцы 
включали самолеты-истребители. Зачастую в поеди- 
нок с воздушным противником приходилось вступать 
и ториедным катерам. Именно тогда выявились пре- 
имущества катеров американской постройки, имев- 
ших автоматические пушки, перед теми, чьи огневые 
средства были представлены одними лишь пулеметами. 


Наконец, успех действий катеров во многом зави- 
сел от их оборудования радиолокаторами. На совет- 
ских ториедных кораблях радары появились значи- 
тельно позже, чем на американских. Примечательно, 
что со всех «восперов», «хиггинсов» И «элко» (в сумме 
186 единиц), которые США передали Советскому 
ВМФ по ленд-лизу, предварительно была снята радио- 
локационная аппаратура. И лишь к концу войны часть 
катеров тина «восиер» (в советском флоте тип А-1)} 
оборудовали радиолокаторами 50-13 и системами опо- 
знавания «свой-чужой», а на нескольких кораблях в хо- 
де модернизации установили РЛС; типа 50О-а. Благода- 
ря радарам значительно возросла вероятность обнару- 
жения противника в условиях илохой видимости. 


ъ- 1 - | 2 «1» 
т’ "ах =” 


В советских книгах о войне, изданных в 50—70-ые 
годы, утверждается, что советские торпедные катера 
за годы войны уничтожили или повредили около 250 
немецких транспортных судов, боевых кораблей и ка- 
теров общим водоизмещением свыше 260 тысяч тонн. 
Однако в результате изучения исторических исследо- 
ваний немецких авторов, сопоставления их с отечест- 
вснными и зарубежными архивными документами ста- 
ло ясно, что эти цифры завышены в несколько раз. 
Приведем конкретный пример, показывающий «меха- 
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низм» многочисленных преувеличений результатов 
боевых операций. 


Утром 15 июля 1944 г. самолет-разведчик Северного 
флота обнаружил вражеский конвой на подходе к пор- 
ту Варде. Летчики насчитали 30 единиц, в том числе 3 
миноносца, несколько сторожевых кораблей, 10 кате- 
ров, дюжину транспортов и мотоботов. На перехват 
конвоя был послан отряд в составе 8 торпедных кате- 
ров типа «А-1» (Воспер), под командованием капитана 
2-го ранга В.И.Алексеева. 


В двенадцатом часу дня катера вышли в район прел- 
полагаемого нахождения противника и приступили к 
его поиску в условиях плохой видимости. Вскоре два 
катера (ТК-239 и ТК-241) обнаружили норвежский ры- 
боловный бот «Хугин», не имевший никакого отноше- 
ния к разыскиваемому конвою. Оба катера с близкого 
расстояния выпустили по одной торпеде в тихоход- 
ный безоружный корабль, но промахнулись! Тогда с 
2359-го на борт «пахаря моря» высадилась абордажная 
партия, и затопила его с помощью заряда взрывчатки. 
В радиограмме командиру отряда (а позже в его отче- 
те) этот бот водоизмещением менее 100 тонн был на- 
зван «Гранспортом». 

Тем временем видимость улучшилась и поступило 
новое сообщение авиаразведки о том, что вражеский 
конвой находится южнее, у входа в Бек-фиорд. Катера 
помчались туда и в 12.34 с дистанции 40 кабельтовых 
(7,4 км) обнаружили противника. Немцы, тоже заме- 
тившие противника, послали навстречу свои стороже- 
вые катера, открывшие заградительный огонь. Под 
прикрытием дымовой завесы с флагманского ТК-243 
советские торпедоносцы устремились в атаку. Катера 
выпустили 14 торпед, по мнению их командиров, точ- 
но в цель. После возвращения на базу Алексеев отра- 
портовал, что «потоплены 9 кораблей: 4 транспорта, 2 
эсминца (хотя миноносец далеко не эсминец - прим. 
ред.), 2 сторожевика, | мотобот. Кроме того, несколь- 
ко немецких кораблей получили повреждения» (см. 
книгу «Курсами доблести и славы». М., 1975, с. 177). 
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На самом деле удалось потопить лишь последний сре- 
ди перечисленных - норвежский мотобот «Сторегга» 
водоизмещением 116 тонн! Платой за столь скромный 
успех стала гибель ТК-239, расстреляного в упор ко- 
раблями охранения при попытке самостоятельно 
выйти в голову конвоя. 

Примерно такая же картина вырисовывается в 
результате критического анализа большинства других 
сообщений о «крупных победах» советских катерни- 
ков. Иными словами, реальное количество немецких 
кораблей, судов и катеров, потопленных советскими 
торпедными катерами, в 5—10 раз меньше, чем 
утверждала официальная статистика. 
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Глава 6 


Торпедные катера 
после Второй Мировой войны 








К 1946 году в составе военно-морских сил многих 
держав имелось большое количество торпедных кате- 
ров. Поэтому одни страны (например, США и Англия} 
в первые послевоенные годы торпедные катера прак- 
тически не строили, а другие (например, СССР и Шве- 
ция) продолжали постройку торпедных катеров по не- 
много улучшенным старым проектам. 

Вопрос о замене катеров устаревших проектов 
встал лишь в самом конце 40-х гг. После 1950 г. в раз- 
личных государствах начали появляться новые их ти- 
пы, созданные с учетом опыта недавней войны. 

В послевоенном строительстве торпедных катеров 
(1946—75 гг.) можно выделить следующие тенденции: 

— прекращение строительства реданных кораблей, 
обладающих низкой мореходностью при волне свыше 
двух-трех балов; 

— значительный рост водоизмещения торпедных 
катеров ( в связи с этим существенное повышение их 
мореходности, а также дальности плавания); 

— переход от бензиновых моторов к дизельным, га- 
зотурбинным и комбинированным силовым установ- 
кам: | 

— увеличение числа торпедных аппаратов, появле- 
ние торпед новых типов, усиление артиллерии, ору- 
жия ПЛО. 

Изменения в конструкции торпедных катеров про- 
исходили эволюционным путем. Это значит, что их 
тактико-технические характеристики улучшались по- 
степенно, от одного проекта к другогому, создававше- 
муся на основе предыдущих. Тем временем появились 
принципиально новые виды морского оружия (систе- 
мы слежения за противником, средства раннего обна- 
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ружения и уничтожения торпед, противокорабельные 
ракеты). Вследствие этого реальные боевые возмож- 
ности торпедных катеров, построенных в 50-ые и 60-ые 
годы не выросли по сравнению с периодом Второй 
Мировой войны, а сократились. К 1975 году строи- 
тельство торпедных катеров повсеместно было пре- 
кращено, начался период замены их торпедно-ракет- 
ными и ракетными катерами. 


Но до середины 60-х годов торпедные катера про- 
должали оставаться широко распространенным ти- 
пом малых боевых кораблей. По состоянию на | июля 
1965 г. во всех флотах мира, вместе взятых, в строю на- 
ходились примерно 1200 торпедных катеров. Причем 
более половины этого количества (около 650 единиц} 
приходилось на три флота - советский, китайский и 
югославский. 

По странам это выглядело следующим образом (све- 
дения из английского справочника «Джейнс файтинг 
шипс» за 1966 год): 


Албания - 8 торпедных катеров 
Аргентина - 4 
Бирма - 5 
Великобритания - 8 
Вьетнам (ДРВ) - 12 
[ермания (ГДР) - 50 
Германия (ФРГ) - 49 
Дания - 17 

Египет - 44 
Израиль - 12 
Индонезия - 31 
Ирак - 12 

Испания - 3 

Италия - 15 
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Камбоджа -?2 
Китай (КНР) - 150 
Корея (КНДР) -21 
Корея (Южная) - 2 
Куба - 24 
Малайзия - 4 
Норвегия - 31 
Польша - 40 
Румыния - 8 
Сирия - 15 

СССР - 400 

Чили - 4 

Швеция - 49 
Эфиопия - 2 
Югославия - 1053 
Япония — 10 


КОНСТРУКЦИЯ И МАТЕРИАЛЫ 
КОРПУСОВ 


Рост водоизмещения катеров позволил разделять их 
корпуса водонепроницаемыми переборками на 8-10 от- 
секов, при этом длина самого большого из них (машин- 
ного отделения) не превышала 6-8 метров. Поэтому та- 
кие катера могли оставаться на плаву, не переворачива- 
ясь от ветра и высокой волны, при затоплении двух лю- 
бых смежных отсеков. Для повышения непотопляемо- 
сти отсеки, смежные с машинным отделением, делали 
небольшими. На некоторых катерах часть отсеков ста- 
ли заполнять материалами с высокой положительной 
плавучестью - например, пенопластом. 

Вес корпуса торпедного (и любого другого) катера 
может достигать 40% его водоизмещения. Это обстоя- 
тельство обусловливает постоянный поиск легких ма- 
териалов, обладающих высокой удельной прочнос- 
тью. Для изготовления корпусов и надстроек в после- 
военный период стали применять весьма широкий 
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спектр материалов: не только дерево, но и сталь, алю- 
миниевые сплавы, композитные конструкции. Дерево 
очень долго не сдавало своих позиций в катерострое- 
нии. Его главными достоинствами являются высокая 
удельная прочность (почти такая же, как у стали) и 
сравнительно низкий вес. Кроме того, деревянные 
корпуса практически не имеют магнитного поля и ма- 
лозаметны для радиолокаторов. В то же время недо- 
статки древесины - намокаемость, подверженность 
гниению и поражению древоточцами, неодинаковая 
прочность в разных направлениях - поддаются устра- 
нению конструктивными мерами. В числе таковых по- 
перечная система набора корпуса, нанесение стойко- 
го защитного покрытия на его подводную часть, ис- 
пользование клееной древесины или многослойной 
фанеры. Примером удачных кораблей с деревянными 
корпусами могут служить английские катера типа 
«Дарк», норвежские типа «1ьелд», немецкие типа 
«Альбатрос», советские типа «Большевик». 

Другим распространенным материалом для пост- 
ройки корпусов является сталь. Сварка стальных кон- 
струкций позволяет упростить технологию строитель- 
ства катеров. К. недостаткам этого металла следует от- 
нести, в первую очередь, большой вес и низкую стой- 
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Рис. 163. Н абор деревянного кофтуса тофпедного катера 50-х гг. 
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кость к коррозии. Из стали изготовлены корпуса 
шведских катеров типа «Спика» и «Стокгольм», италь- 
янских типа «Лампо», советских типа «Шершень» и 
многих других. 


Существенно снизить вес корпуса с сохранением 
его прочности и обеспечением высокой технологич- 
ности производства позволяет использование компо- 
зитных конструкций. При этом шпангоуты, перебор- 
ки и надстройки делают из алюминиевых сплавов, ма- 
териалом для платформ двигателей и оружия служит 
сталь, а обшивку корпуса и палубный настил изготав- 
ливают из дерева. Например, композитную конструк- 
цию корпуса имели английские катера «Брейв» и не- 
мецкие типа «Альбатрос». Несомненные «плюсы» 
этих кораблей - высокая прочность, слабое электро- 
магнитное поле, хорошая тепло- и звукоизоляция. 


На исходе ХХ века в практику катеростроения по- 
степенно входят различные виды пластмасс, в основ- 
ном армированные стеклопластики на основе эпок- 
сидных смол. Их применяют для изготовления как от- 
дельных элементов конструкций (в частности, надст- 
роек), так и корпусов в целом. Прочность армирован- 
ных пластиков почти в 2 раза выше прочности стали, 
при отсутствии недостатков, присущих дереву и ме- 
таллу, однако широкому внедрению стеклопластиков 
препятствуют их высокая стоимость и токсичность. 

Отметим еще одну закономерность, впервые про- 
явившуюся в 60-ые гг. - снижение скорости торпедных 
и особенно ракетно-торпедных катеров до 52—38 уз- 
лов. Чтобы пожертвовать скоростью, считавшейся 
раньше одним из самых главных достоинств данного 
класса кораблей, конструкторы должны были иметь 
веские причины. Перечислим основные из них. Бо- 
первых, для катеров, вооруженных кроме торпед кры- 
латыми ракетами с большой дальностью действия, вы- 
сокая скорость перестает быть основным боевым фак- 
тором. Во-вторых, катер увеличенного водоизмеще- 
ния может развивать такую скорость только благодаря 
особо мощной силовой установке - газотурбинной 
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или комбинированной. Однако плавание полным хо- 
дом даже во время войны занимает не более 2-4% от 
всего времени пребывания в море. Поэтому важнее 
всего, чтобы двигатели была надежными, экономич- 
ными, простыми в эксплуатации. Вот почему на боль- 
ших торпедных катерах постройки 1950—70-х гг. про- 
должали использовать дизельные двигатели, которые, 
хотя и не обеспечивали высоких скоростей, зато обла- 
дали многими другими достоинствами. 


После Второй Мировой войны изменились требо- 
вания к обводам корпуса. Раньше торпедные катера 
строили с тремя типами обводов: реданные (англий- 
ские «Торникрофт», советские [-2), остроскулые с У- 
образными обводами (итальянские катера МАЗ) и 
круглоскулые (немецкие катера типа 5). После войны 
на смену им пришли катера с комбинированными об- 
водами. Например, круглоскулые в носовой части и ос- 
троскулые в корме, что позволяет сочетать хорошую 
мореходность с высокими ходовыми качествами. [а- 
кие обводы впервые появились у английских торпед- 
ных катеров типа «Брейв» и у норвежских типа «На- 
сти/ Тьелд». Строительство торнедных катеров с ост- 
роскулыми обводами продолжалось в 50-ые годы. Од- 
нако затем интерес к остроскулым корпусам стал па- 
дать ввиду их недостаточной мореходности. Кругло- 
скулые обводы, напротив, могли обеспечить катерам 
высокую мореходность за счет некоторого снижения 
максимальной скорости хода. Поэтому такие корпуса 
можно встретить у многих катеров 60-х и 70-х ГОДОВ. 

Задачи улучшения тактико-технических элементов 
катеров и повышения их мореходных качеств актуаль- 
ны всегда. Неуклонный рост водоизмещения послево- 
енных торпедных и ракетно-торпедных катеров был 
обусловлен как этими «вечными» задачами катерост- 
роения, так и рядом других причин. Среди них надо 
отметить следующие: 

* усиление торпедного и артиллерийского вооруже- 
ния катеров; 
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*%* оснащение катеров более мощными энергетически- 
ми установками; 


повышение мореходности, автономности и дально- 
СТИ Плавания катеров, 


*% создание многоцелевых катеров, имеющих разнооб- 
разное оружие; 


% рост численности экипажей торпедных катеров; 


% стремление улучшить бытовые условия команды во 
время длительных переходов. 


Несмотря на общую тенденцию увеличения тонна- 
жа, в послевоенных флотах имелись торпедные кате- 
ра различного водоизмещения, которые можно под- 
разделить на три группы: малые (до 50 тонн), средние 
(50—100 тонн} и большие (свыше 100 тонн). Многолет- 
ний опыт их эксплуатации показал, что наилучшими в 
смысле сочетания дешевизны строительства и эконо- 
мичности эксплуатации при сохранении высоких бое- 
вых качеств были катера второй группы. 


СИЛОВЫЕ УСТАНОВКИ 
ПОСЛЕВОЕННЫХ КАТЕРОВ 


В послевоенный период кораблестроители почти 
полностью отказались от установки на торпедных ка- 
терах бензиновых моторов авиационного или автомо- 
бильного типа. Их сменили дизель-моторы. Бензино- 
вые моторы были достаточно легкими, компактными, 
высокооборотными. Но в условиях морского плава- 
ния они часто отказывали, представляли большую 
опасность в отношении пожаров, потребляли слиш- 
ком много топлива на каждую пройденную милю. По- 
этому, когда удалось наконец создать высокооборот- 
ные дизель-моторы, их превосходство над бензиновы- 
ми аналогами оказалось весьма существенным. Дизели 
работают на дешевой солярке и расходуют ее мало, на- 
дежны в эксплуатации, при правильной эксплуатации 
никогда не горят, имеют большую мощность и т.д. и т.и. 
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Появление принципиально новых силовых устано- 
вок —- газовых турбин - не изменило такое положение 
вещей. Хотя удельная масса дизельного двигателя (т.е. 
его масса в килограммах на 1 лошадиную силу) в 6—8 
раз больше, чем у турбинного, общий вес дизель-мото- 
ра и запаса топлива к нему превышает аналогичный по- 
казатель газовой турбины всего на 15-20%, при гораздо 
большей экономичности первого. Поэтому основная 
часть боевых катеров до сих пор по-прежнему оснаща- 
ется дизельными энергетическими установками. 


Помимо экономичного расходования топлива, до- 
стоинством дизелей является их небольшой расход 
воздуха - в 5 раз меньший, чем у газовой турбины. 
Между тем, значительный объем воздушных и выхлоп- 
ных каналов на катерах, имеющих газотурбинные ус- 
тановки, затрудняет размещение вооружения и проче- 
го оборудования. Кроме того, дизели позволяют реа- 
лизовать выхлоп в воду. Тепловая защита у них тоже 
проще. Последнее качество очень важно для защиты 
от ракет с инфракрасными приборами самонаведе- 
ния. Наконец, обслуживание и ремонт дизелей можно 
с успехом произвести в местах базирования силами 
экипажей самих катеров, что в отношении турбин 
полностью исключено. 


Как правило, энергетические установки катеров 
80-х и 90-х гг. создаются на основе высокооборотных, 
форсированных дизелей с турбонаддувом. Развитие 
двигателей этого типа идет по пути повышения агре- 
гатной мощности и экономичности. Используется 
раздельный контур воздушного охлаждения, регули- 
ровка частоты вращения, отключение части цилинд- 
ров на малых ходах и система электронного управле- 
ния турбокомпрессорами. Силовые установки обыч- 
но состоят из 3-4 дизель-моторов, мощностью 2500— 
5000 л.с. каждый, работающих через реверс-редуктор- 
ные передачи на 2-3 гребных вала. Управление сило- 
вой установкой производится со специального поста 
(имеющего надежную звукоизоляцию), либо из ходо- 
вой рубки. 
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Опыт эксплуатации торпедных и противолодочных 
катеров показал, что они плавают преимущественно 
экономическим ходом, используя всего около 20% 
мощности силовой установки - такой режим позволя- 
ет экономить топливо и увеличивает радиус действия. 
Выход на максимальную скорость необходим им толь- 
ко в боевых ситуациях, на которые приходится не 
более 5% общего времени пребывания катера в море. 
Реализовать оба этих режима наиболее оптимальным 
способом позволяет комбинированная дизель-газотур- 
бинная установка, объединяющая достоинства и дизе- 
лей, и турбин. 

Такие установки бывают двух типов. Первый - ког- 
да дизели и турбины работают совместно, второй - 
раздельно. Первый тип применяют в случае установки 
дизелей большой мощности, что позволяет ощутимо 


2 





Рис. 164. Схема размещения на катере комбинированной. дизел- 
газотуфбинной установки: 1 - канал выхлопа, 2 - шах: 
та воздухозабофника, 3 -газовая туфбина, 4 - дизель, 2 - 
редуктор, 6 - гребной винт. 


поднять скорость полного хода. В силовых устансвках 
второго типа дизели работают только на экономичес- 
ких ходах, после запуска турбин их выключают. 

На некоторых больших катерах, имеющих подвод- 
ные крылья, силовая установка состоит из одних толь- 
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ко газовых турбин. Это связано с высокой агрегатной 
мощностью и небольшой удельной массой газовых 
турбин. Турбины таких катеров авиационного типа, 
приспособленные к условиям работы на море. Их кон- 
струкция обязательно учитывает ударные нагрузки на 
корпус катера, возможность попадания морской воды 
в проточную часть турбины, большое количество пус- 
ков. Кроме того, она предусматривает возможность 
работы турбины с неполной нагрузкой. 


СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ ТОРПЕД 
В ПОСЛЕВОЕННЫИ ПЕРИОД 


Во время Второй Мировой войны торпедные кате- 
ра всех флотов применяли, в основном, парогазовые 
(т.е. оставляющие на воде след) торпеды с контактны- 
ми взрывателями, двигавшиеся к цели по прямой ли- 
нии. Основной причиной промахов при стрельбе та- 
кими торпедами являлось неточное определение ско- 
рости и курса вражеского корабля. Торпедный залп 
производился во многих случаях с дистанции свыше 
одного километра, на которой время движения тор- 
педы к цели занимало от тридцати-сорока секунд до 
нескольких минут. Поэтому ошибка в определении 
положения даже не маневрирующего корабля, шед- 
шего со сравнительно небольшой скоростью, состав- 
ляла от нескольких десятков метров до одного-двух 
километров. Иными словами, точность стрельбы бы- 
ла тем ниже, чем больше времени торпеда шла к цели. 
Для повышения точности торпедного залпа катерни- 
ки стремились всемерно сокращать дистанцию 
стрельбы. Из тех же соображений они выпускали по 
одному кораблю не одну, а сразу две торпеды, или да- 
же 5—4, если атака производилась двумя катерами, 
действовавшими в паре. Эти торпеды шли к цели вее- 
ром, тем самым повышая вероятность попадания хо- 
тя бы одной из них. 
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Совершенствование торпед после войны было на- 
правлено прежде всего на повышение их скорости, 
внедрение неконтактных взрывателей, а также дис- 
танционного управления и самонаведения. Кроме то- 
го, конструкторы стремились устранить след отрабо- 
танных газов на воде, правда, эта задача была более ак- 
туальной для подводных лодок, чем для надводных ко- 
раблей. 

Торпеды с акустическим самонаведением (по шуму 
судовых машин и винтов) впервые появились на во- 
оружении в 1944 г. в германском флоте. Эффектив- 
ность стрельбы ими резко возросла. Акустический 
прибор управления компенсировал ошибку в опреде- 
лении места встречи торпеды с целью (т.е. в решении 
«торпедного треугольника») в пределах 500—600 мет- 
ров. Летом того же года самонаводящиеся немецкие 
торпеды попали в руки советских специалистов. Их 
обнаружили на борту потопленной в Финском заливе 
германской подлодки П-250. Она была поднята, отбук- 
сирована в Кронштадт и поставлена в сухой док, где 
удалось извлечь торпеды из торпедных аппаратов. За- 
тем группа инженеров под руководством О.Б. Брона 
самым тщательным образом изучила немецкую акусти- 
ческую систему, составила ее чертежи. Комплект доку- 
ментации отправили на завод «Двигатель» — он дол- 
жен был изготовить опытные гидроакустические сис- 
темы самонаведения, чтобы затем опробовать их на со- 
ветских электроторпедах 51-46 и 51-50. (После специ- 
ального запроса премьер-министра Великобритании 
У. Черчилля доступ к трофейной 1-У получили и анг- 
лийские технические эксперты. Воспользовавшись чу- 
жим опытом, англичане создали впоследствии 553-мм 
противолодочные торпеды Мк 20 с пассивной систе- 
мой самонаведения, которые развивали 20 узлов при 
дальности хода 11 км). 

В 1949—50 гг. состоялись государственные испыта- 
ния первой советской самонаводящейся электротор- 
педы САЭТ-2 (прототипы советская 91-46 и немецкая 
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Т-У). Чтобы проверить точность наведения САЭ1Т-2, по 
кораблям-целям выпустили 50 торпед с инертной бое- 
вой частью. Следить за их траекторией во время ноч- 
ных стрельб позволили специальные световые прибо- 
ры, установленные на каждом экспериментальном об- 
разце. Госкомиссия признала результаты испытаний 
удовлетворительными, и в 1951 г. завод «Двигатель» 
приступил к серийному производству новых торпед 
САЭТ-20 (скорость 23 узла при дальности хода 4,6 км; 
впоследствии после установки специальной системы, 
экранирующей акустический приемник торпеды от 
шума ее собственных гребных винтов, скорость уда- 
лось увеличить еще на 6 узлов). В конце 40-х, начале 
50-х гг. аналогичные разработки производились в 
США. Первой американской электроторпедой с ак- 
тивной АСН стала 482-мм МК 32 (2). Она уступала со- 
ветской в скорости (до 20 узлов), но превосходила по 
дальности хода (8 км). 


Однако наиболее совершенным способом управле- 
ния торпедой является управление ею по проводам. 
Время на подготовку таких торпед к стрельбе сокра- 
щается до минимума, так как для их пуска достаточно 
знать лишь приближенные данные о параметрах дви- 
жения цели. После пуска эти параметры постоянно 
уточняются, и компьютер управления передает по 
проводам сигналы, корректирующие первоначальное 
целеуказание. Если информация о цели недостаточна, 





Рис. 165. Советская бесследная самонаводящаяся тортеда 


САЭТ-50. 
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торпеда расширяет зону поиска, тем самым увеличи- 
вая вероятность захвата цели. При этом подводный 
снаряд движется по синусоиде, либо по винтовой ли- 
нии. В первом случае глубина хода торпеды постоянна 
и не превышает 50 метров, а во втором ее траектория 
оказывается довольно сложной - нечто вроде винто- 
вой линии вокруг тела с эллипсовидным сечением (го- 
ризонтальная ось такого эллипса равна 600—800 мет- 
рам, вертикальная не превышает 50 метров). В про- 
цессе движения торпеды тонкий прочный провод сма- 
тывается со специальной вьюшки, которая размещена 
в кормовом отсеке подводного снаряда и выходит на- 
ружу через специальную трубку в нижнем вертикаль- 
ном стабилизаторе. Так как весь провод не умещается 
внутри торпеды, его частично наматывают и на кора- 
бельную вьюшку. 


При подходе к кораблю-цели включается система 
самонаведения торпеды. Как только она захватывает 
цель, управление с катера прекращается и полностью 
передается системе самонаведения. Поскольку собст- 
венные шумы торпеды не влияют на работу системы 
наведения, скорость торпеды ограничивается только 
мощностью ее силовой установки. Важно и то, что 
торпеды с проводным управлением практически не 
реагируют на создание помех гидроакустическими 
средствами атакуемого корабля. Первая торпеда с те- 
леуправлением по проводам - Мк 39- была разработа- 
на в США еще в 1950 г. Современные ториеды этого 
типа используют эластичные провода с нулевой плаву- 
честью и развивают максимальную скорость в 60-70 
узлов (111—130 км/час). 

Одновременно совершенствовались противокора- 
бельные торпеды, в чьих силовых установках стали ис- 
пользовать сильные окислители (например, кислород 
или перекись водорода), либо искусственное топливо 
с очень высокой энергоемкостью. Это позволило су- 
щественно увеличить скорость и дальность хода, а так- 
же массу боевого заряда. По расчетам специалистов, 
новым видам торпед необходима скорость до 200 уз- 
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лов, позволяющая компенсировать затраты времени 
на поиск и обнаружение цели. 

Для скоростных противокорабельных торпед были 
созданы системы наведения, отличные от гидроакус- 
тических, поскольку последние не работают, если ско- 
рость торпеды превышает 36—59 узлов. Например, оп- 
тические, способные захватывать кильватерный след 
корабля. Зачастую их движением управляет телемеха- 
ника. Благодаря приборам управления торпедной 
стрельбой можно дистанционно, с центрального бое- 
вого поста катера задать торпеде ее курс, скорость, 
глубину хода и даже время включения головки самона- 
ведения. На современных торпедах применяют раз- 
личные виды систем наведения на цель: комбиниро- 
ванные магнитно-акустические, инерциально-оптиче- 
ские, управление по проводам и другие. 

Торпеды теперь снаряжают взрывчатыми вещества- 
ми нового типа, мощность которых существенно пре- 
восходит распространенный прежде тротил и гексо- 
ген (это ВВ типа пластита, семтекса, гексолита и т.п... 

Быстрое развитие ракетного оружия, обладающего 
гораздо большей скоростью, дальностью и точнос- 
тью, чем торпеды, отодвинуло их на второй план. Од- 
нако последние до сих пор остаются наиболее эффек- 
тивным средством противолодочной борьбы. Если на- 
значение катера - противолодочная оборона, то его 
снабжают специальными противолодочными торие- 
дами калибра от 524 до 406 мм. Для их пуска на катерах 


? “ 

19 

ЗО 

“. . ыы 


№2 





= 
ГЕ 
` 


Ё—ж——АА———=—«,Э—————/:/=/:——=,:/, 
! 
ь 


} 
р 
| 







: 
К 
— 
. 


Рис. 166. Бугельный торпедный аппарат англииского катера ти- 
па «Ь реив ». 
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устанавливают от 2 до 8 аппаратов, располагая 
последние с обоих бортов. 

Ракетные катера новой постройки нередко воору- 
жают универсальными, дальноходными, самонаводя- 
щимися торпедами, которые могут поражать как над- 
водные, так и подводные цели. Современные ториел- 
ные аппараты гарантируют оптимальные условия хра- 





Рис. 167. Трубчатый торпедный катер советского катера типа 
«Большевик»: 1- кръицка, 2- пороховая камофа, 3- ме: 
ханизм установки глубины хода, 4- электфическии 0б0- 
греватель, > - газовый кфан, 6 - направляющие. 


нения торпед и их постоянную боеготовность. Торпе- 
ду обычно выталкивает из аппарата мощный порохо- 
вой заряд. 


АРТИЛЛЕРИЙСКОЕ ОРУЖИЕ 
ПОСЛЕВОЕННЫХ КАТЕРОВ 


Артиллерийское оружие является важным элемен- 
том вооружения торпедных, ракетно-торпедных и 
противолодочных катеров. Первые торпедные катера 
оснащали для самообороны в основном пулеметами. 
Лишь незадолго до Второй Мировой войны на кате- 
рах стали появляться палубные 20-мм и 40-мм автома- 
тические пушки, позволявшие отражать атаки вражес- 
ких самолетов и кораблей охранения. Дальнейший 
технический прогресс обусловил значительное усиле- 
ние артиллерийской мощи катеров. Она возрастала не 
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столько за счет увеличения калибра, сколько путем по- 
вышения скорострельности артустановок и точности 
их огня. 

Сегодня артиллерия боевых катеров способна ре- 
шать три рода задач - отражать удары вражеской авиа- 
ции, вести борьбу с малыми надводными кораблями 
противника, уничтожать береговые объекты. Артил- 
лерийской «мишенью» особого рода являются крыла- 
тые ракеты, обладающие высокой маневренностью и 
малыми размерами. Эффективная защита от них - са- 
мая важная и самая трудная задача. 


На послевоенных боевых катерах используются па- 
лубные, палубно-башенные и башенные автоматичес- 
кие и полуавтоматические установки калибром от 20 
до 76 мм. Благодаря широкому внедрению микроэлек- 
троники, средств автоматизации, новых материалов, 
удалось более чем в два раза снизить массу артустано- 
вок и в несколько раз повысить их скорострельность 
по сравнению с аналогичными системами периода вто- 
рой мировой войны. Последняя характеристика нахо- 
дится в пределах от 115 (для 76-мм) до 3000 выстрелов 
в минуту (для 20-мм артустановок). Дальность и высо- 
та, соответственно, достигают |6 и 12 км для 76-мм, Зи 
2 км для 20-мм артустановок. В зависимости от характе- 
ра целей для их поражения используют фугасные или 
осколочно-фугасные снаряды с ударным, дистанцион- 
ным либо радиовзрывателем. 


Современные артиллерийские системы, вне зави- 
симости от их калибра, не требуют участия в стрельбе 
личного состава. Они отличаются высокой степенью 
автоматизации процессов подачи боеприпасов, заря- 
жания и наведения на цель. Для управления артилле- 
рийским огнем применяют РЛС, выдающие сигналы 
целеуказания на механические счетно-решающие уст- 
ройства либо на бортовые ЭВМ, которые, в свою оче- 
редь, вырабатывают команды для приводов артустано- 
вок. Наведение стволов на цель осуществляется дис- 
танционно, в обеих плоскостях. Привод артустановок 
обычно электрический или электрогидравлический. 
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Управление артиллерийским огнем производится со 
специального боевого поста. 


Наибольшее распространение на торпедных кате- 
рах получили автоматические артустановки малого и 
среднего калибра (от 20 до 57 мм). В 1950-е гг. на кате- 
рах советской постройки появились 25-мм автоматы 
2М-53М, которые затем сменил 50-мм автомат АК-250) а 
его, в свою очередь, более совершенная шестистволь- 
ная установка АК-630 М. В начале 70-х гг. на советских 
торпедных, противолодочных и ракетных катерах по- 





Рис. 168. Универсальная 76-мм артиллерийская установка «Ото 
Мелафа». 1 - дульный тормоз; 2 - эжектор; 3- башя 
из стеклопластика; 4 - замок; 5 - рама; 6 - подающии 
механизм; 7 - вфтикальный привод; 8 - бафабан со сна: 
рядами; 9 - горизонтальный привод; 10 - люк для обслу- 
живания; [1 - подпятник. 
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явилась артсистема более крупного калибра, 57-мм АК- 
725. Отметим, что 30-мм шестиствольная автоматиче- 
ская установка АК-630 М была (и остается по сей день} 
одной из лучших в мире. Она имеет скорострельность 
5000 выстрелов в минуту, дальнобойность 5 км, досяга- 
емость по высоте 4 км. 

На зарубежных боевых катерах обычно устанавли- 
вают системы артиллерийского вооружения фирм 
«Бофорс», «Эрликон», «Испано-Сюиза». Начиная с се- 
редины 70-х гг. особую популярность приобрела уни- 








Рис. 169. Спаренный 30мм универсальный автомат А-32 фифмы 
«Испано-Сюиза>. 
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версальная автоматическая 76-мм установка «Ото Ме- 
лара», разработанная в Италии. Именно ее в послед- 
ние двадцать лет чаще всего ставили на большинстве 
боевых катеров Италии, Греции, Дании, Израиля, 
США, ФРГ и других стран. Данная артустановка палуб- 
но-башенного типа полностью автоматизирована и 
имеет специальную систему управления стрельбой. Ее 
скорость реакции, т. е. время подготовки системы к 
ведению огня, равна всего 28 секундам, что обусловле- 
но высокими скоростями наводки. Последние состав- 
ляют 35° /сек по вертикали и 60°/сек по горизонтали 
(диапазон вертикального наведения от -15° до 85°. Это 
позволяет «Ото Мелара» успешно бороться с новыми 
крылатыми ракетами, которые при подлете к кораб- 
лю-цели совершают специальный противозенитный 
маневр. 
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Рис. 170. Комбинированная афтустановка фирмы «Испано-Сю- 


иза» (2 пушки 30 мм, 16 направляющих для ракет). 
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Применение легких сплавов и армированного стек- 
лопластика позволило ограничить общую массу артус- 
тановки 7,5 тоннами, что допускает ее монтаж на кате- 
рах водоизмещением начиная со 100 тонн. Артилле- 
рийский расчет всего два человека. Следует отметить, 
что на вооружение советского флота в 70-ые годы по- 
ступила аналогичная '76-мм артустановка АК 176. При 
скорострельности 120 выстрелов в минуту она облада- 
ет дальностью стрельбы по горизонтали 15 км, а по 
высоте 15 км. 

Еще один вариант артиллерийского вооружения со- 
временных катеров, это комбинированные установки, 
объединяющие на одном лафете автоматическую пуш- 
ку и направляющие для запуска неуправляемых реак- 
тивных снарядов. Такова установка АЗОСК фирмы 
«Испано-Сюиза» (2 пушки 30 мм, 16 направляющих 
НУРС), советская установка 3-67 «Кортик». Совет- 
ский артиллерийско-ракетный комплекс с полностью 
автоматизированным режимом работы в 3—4 раза эф- 

ективней чисто артиллерийских систем ПВО ив 
1,5—2 раза эффективней ЗРК. Одна комбинированная 
установка «Кортик» способна отразить атаку до четы- 
рех (!) противокорабельных ракет, летящих с интер- 
валом всего 2-4 секунды. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА АНГЛИИ 


Тип «Гэй» (4 единицы). С учетом опыта войны, 
британское Адмиралтейство решило и дальше идти 
по пути унификации малых боевых кораблей. Поэто- 
му оно приняло за основу концепцию катера со смен- 
ным, зависящим от поставленной боевой задачи, во- 
оружением. Первыми послевоенными английскими 
торпедными катерами стали катера типа «Гэй» (Сау), 
строившиеся в 1951—5353 годах. Они имели деревян- 
ные корпуса водоизмещением 50 тонн. Силовая уста- 
новка состояла из трех бензиновых двигателей по 
1550 л.с. и обеспечивала скорость полного хода до 43 
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узлов. Катера типа «[эЙ» могли иметь два варианта во- 
оружения: торпедный и артиллерийский. В первом 
случае они несли на своем борту два 533-мм торпед- 
ных аппарата и два 20-мм автомата; во втором — на 


них монтировали одно 114-мм орудие и один 40-мм ав- 
томат. 


Тип «Дарк» (12 единиц). Дальнейшим развитием 
концепции универсального катера со сменным воору- 
жением стали торпедные катера типа «Дарк» (Рак), 
строившиеся серией из 12 единиц в 1954—58 гг. Эти ка- 
тера, как и предыдущие, имели стандартное водоизме- 
щение 50 тонн. Деревянный гладкопалубный корпус 
завершала небольшая рубка с открытым ходовым мос- 
тиком. В конструкции корабля присутствовал один не- 
обычный элемент. На корме ниже ватерлинии устано- 
вили управляемую транцевую плиту, которая позволя- 
ла изменять гидродинамические режимы плавания. 

Двухвальная силовая установка катера состояла из 
двух дизелей суммарной мощностью 5000 л.с., обес- 
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Рис. 171. Тофтедный катер типа «Дафк». Водоизмещение 20 (пол- 
ное 70) тони, размеры 21,8 х 6,0х 1,5 метфов; 2 дизеля 
«Нэпиф-Делтик» по 2500 л.с., скорость 37-40 узлов. 
Вооружение: четыфе >33-мм торпедных аппарата, 
один, 40-мм автомат. Экипаж 15 человек. 
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печивавших скорость полного хода до 40 узлов. В 
торпедном варианте на «Дарк» ставили четыре 553-мм 
однотрубных торпедных аппарата и один 40-мм авто- 
мат, размещенный перед рубкой. Артиллерийский ва- 
риант предусматривал установку одного универсаль- 
ного 114-мм орудия и одного 40-мм автомата, либо двух 
40-мм и двух 20-мм автоматов. 


Помимо британского флота, 5 катеров типа «Дарк» 
были построены для Бирмы, 2 для Финляндии, | для 
Японии. 


Тип «Болд» (2 единицы). В 195] году на воду сошли 
два больших опытных торпедных катера типа 
«Болд» — «Болд Пионер» и «Болд Пэтфайндер» (водо- 
измещение 140 тонн, скорость полного хода 43 узла). 
Они стали первыми катерами английской постройки, 
на которых появилась комбинированная силовая 
установка - две газовые турбины мощностью по 4500 
л.с. впридачу к двум 2500-сильным дизелям. В процес- 
се проектирования этих катеров конструкторам при- 
шлось преодолеть ряд сложностей. Особенно долго 
пришлось искать наиболее рациональный вариант 
размещения воздухозаборных каналов турбин и труб 
для отвода выхлопных газов. Ввиду того, что газовая 
турбина потребляет в несколько раз больше воздуха, 
чем дизели, решить этот вопрос оказалось не так уж 
просто. Чтобы предотвратить поступление морской 
воды в рабочий орган турбинного двигателя, воздухо- 
заборники максимально сдвинули вперед и разверну- 
ли отверстиями в корму. Тем не менее, вода все-таки 
попадала внутрь турбины. Оседавшая на лопатках мор- 
ская соль существенно снижала к.п.д. двигателя. Кро- 
ме того, значительный объем выхлопных газов турби- 
ны требовал газоотводящих каналов большого диаме- 
тра. В конце-концов, отказавшись от установки дымо- 
вой трубы, которая ухудшала аэродинамику катера, 
конструкторы вывели газоходы прямо в корму - через 
отверстия в транце. Чтобы на малом ходу волна не «гу- 
ляла» в выхлопных отверстиях, их снабдили специаль- 
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ными заслонками, автоматически закрывавшимися, 
как только мощность производимой работы падала до 
отметки 700 л.с. 

Несмотря на крупные размеры - длина катеров ти- 
па «Болд» достигала без малого 37 метров, вооружены 
они были довольно скромно: четыре 533-м торпедных 
аппарата и всего лишь один 40-мм автомат. 


Тип «Брейв».Оценив все «плюсы» и «минусы» боль- 
ших и малых торпедных катеров, англичане выбрали 
«золотую середину» в прямом смысле этого выраже- 
ния - следующие их катера типа «Брейв» (Вгауе) име- 
ли стандартное водоизмещение 89 тонн. Гактико-тех- 
ническое задание на их разработку получила в 1954 г. 
фирма «Воспер», известная своими давними традици- 
ями в катеростроении. Задание было достаточно же- 
стким и предусматривало, помимо 50-узловой скоро- 
сти нового корабля, возможность его быстрого - в те- 
чение 6 часов - переоборудования в торпедный или 
артиллерийский катер, либо в малый минный загради- 
тель. Не более 6 часов отводилось также на замену, в 
случае выхода из строя, двигателя, редуктора, генера- 
тора и других узлов. 

В 1960 г., перебрав с дюжину вариантов силовых 
установок и их компоновки на катере, компания «Вос- 
пер» наконец-то предложила флоту два торпедных ка- 
тера - «Брейв Бордерер» и «Брейв Суордсмен». Эти 
катера имели полностью газотурбинную силовую уста- 
новку, включавшую три турбины типа «Протеус» сум- 
марной мощностью 10500 л.с. Турбины, каждая из ко- 
торых работала на свой гребной винт, обеспечивали 
катерам «Брейв» скорость до 52 узлов. Для изменения 
гидродинамики корабля была использована уже знако- 
мая нам по катеру «Дарк» управляемая транцевая дос- 
ка. Обводы корпуса - круглоскулые в носовой части и 
остроскулые в корме - не имели четко выраженного 
характера, поэтому наряду с хорошими ходовыми ка- 
чествами катера типа «Брейв» обладали неплохой мо- 
реходностью. 
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Запас топлива на катерах «Брейв» достигал 25 тонн 
(против 8 тонн на «Дарк»), что наглядно подтвержда- 
ет экономичность дизельных двигателей. Таким обра- 
зом, малые габариты газовых турбин давали немного 
преимуществ - по совокупному весу двигателя и при- 
нятого на борт топлива они почти догнали громозд- 
кие дизели. 

После установки турбин конструкторам пришлось 
использовать транцевую систему отвода выхлопных 
газов, аналогичную той, которой оснащали катера ти- 
па «Болд». Но на этот раз - для увеличения углов обст- 
рела носового автомата - воздухозаборные каналы 
расположили в кормовой части относительно высо- 
кой надстройки. Спереди ей придали округлую форму, 
чтобы не пострадали аэродинамические качества ко- 
рабля. Сверху надстройки находилась открытая ходо- 
вая рубка, а ниже - боевые посты, радиорубка и каюта 
командира. 

В торпедном варианте вооружение катера состояло 
из четырех 535-мм торпед, находящихся в бугельных 





Рис. 172. Тофпедный катер типа «Бфейв», 1960 г. (2 единицы). 
Водоизмещение 59 (114) тонн, размеры 29,2х 76х18 
метров; 3 газовые туфбины по 3200 л.с., запас топлива 
2> тонн, скорость хода до 22 узлов, дальность плавания 
400 миль на 46 узлах. Вооружение: четыфе 533-мм ТА и 
два 40мм автомата, либо 1 пушка 114 мм и Г авто- 
мат 40 мм. Экипаж 22 человека. 
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захватах по бортам, и двух 40-мм автоматов. В артилле- 
рийском варианте вместо кормового автомата стояло 
114-мм орудие. 

Однотипный торпедный катер с газотурбинной 
энергетической установкой заказал фирме «Воспер» 
флот ФРГ. В 1960—62 гг. он был построен и получил на- 
звание «Пфайль» (в Англии данный катер обозначался 
как тип «Феросити»). Его стандартное водоизмеще- 
ние составило 75 тонн, полное 80 тонн (размеры 29 х 
7,3 х 1,98 метров). Суммарная мощность двух газовых 
турбин равнялась 8500 л.с., скорость полного хода 50 
узлов. Несколько изменилась конструкция надстрой- 
ки - ходовой мостик сделали закрытым, что улучшило 
условия несения вахты. Вооружение катера осталось 
прежним: четыре 533-мм торпедных аппарата и два 40- 
мм автомата. Экипаж 14 человек. 

Одновременно фирма «Воспер» построила для ФРГ 
катер «Штраль» того же типа «Феросити», но несколь- 
ко иной конструкции. За счет установки третьей тур- 
бины мощность его силовой установки возросла до 
12'750 л.с., а максимальная скорость поднялась до 54 уз- 
лов. Отличался «Штраль» от катеров типа «Брейв» и 
конструкцией ходовой рубки: ее сделали, как и на 
«Пфайль», закрытой. Стандартное водоизмещение 85 
тонн, полное 100 тонн (размеры 30,2 х 7,62 х 2,14 мет- 
ров), вооружение четыре бугельных 555-мм ториедных 
аппарата и два 40-мм автомата. Экипаж 22 человека. 

На катерах типа «Брейв» и его модификаций строи- 
тельство торпедных катеров в Англии прекратилось. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА ГЕРМАНИИ 


Тип «Зильбермёве» (5 единиц) 


Побежденная [ермания смогла приступить к строи- 
тельству новых торпедных катеров лишь в 1952 г., ког- 
да на воду сошел первый послевоенный катер под на- 
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званием «Зильбермёве». Серия из пяти однотипных 
кораблей (1952—56 гг.) стала дальнейшим развитием 
конструкции «шнелльботов» 40-х годов и сохранила 
их типичные черты. Катера типа «Зильбермеве» име- 
ли низкий, малозаметный в море силуэт. Их удлинен- 
ные 35-метровые корпуса с невысоким вытянутым по- 
лубаком завершала небольшая широкая надстройка. 


Эти катера имели следующие тактико-технические 
характеристики: водоизмещение 110 (полное 155) 
тонн, размеры 35,4 х 5,0 х 1,83 метров; 5 дизеля Мер- 
седес-Бенц по 2500 л.с., скорость 38 узлов (на катере 
«Зеешвальбе» дизели по 3000 л.с., скорость 40 узлов). 
Дальность плавания 600 миль (запас топлива 12,5 
тонн). Два 533-мм трубчатых торпедных аппарата в 
носовой части (к ним 2 запасных торпеды), один 40- 
мм автомат, две спаренные установки 20-мм автоматов 
(4 ствола). Экипаж 19 человек. Торпедное вооруже- 
ние, скорость хода и дальность плавания явно не соот- 
ветствовали новым требованиям. 


Тип «Ягуар» (40 единиц) 


Свежий опыт проектирования и эксплуатации кате- 
ров «Зильбермеве» позволил разработать проект тор- 
педных катеров типа «Ягуар» (Лазиаг). Их строили 
большой серией из 40 катеров в период с 1957 по 
1963 гг. (32 катера построила фирма «Фр. Люрссен» в 
Фегезаке под Бременом, и 8 единиц - верфь Крюгера 
в Рендсбурге). «Ягуары» принципиально не отлича- 
лись от кораблей типа «Зильбермеве» - тот же удли- 
ненный корпус с полубаком, небольшая надстройка. 
Однако их водоизмещение и размеры заметно увели- 
чились - на 50 тонн и 7,5 метров длины соответствен- 
но. Выросла мощность силовой установки, в которую 
добавили еще один дизель. Чтобы не усложнять редук- 
торы, силовую установку сделали четырехвальной - 
по числу дизель-моторов. В результате этих измене- 
ний максимальная скорость катера выросла до 42 уз- 
лов, а дальность плавания экономическим ходом до- 
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стигла 1000 миль - одного из лучших показателей для 
боевых катеров. 

Существенно усилилось и вооружение «ягуаров» -— 
на них отказались от запасных торпед. Вместо этого 
установили четыре 535-мм трубчатых торпедных аппа- 
ратов. Артиллерия была представлена двумя 40-мм ав- 
томатическими орудиями. Экипаж катера увеличился 
до 38 человек. 

В 1961 г. проект катеров типа «Ягуар» был модерни- 
зирован: их начали оборудовать новой РЛС с антен- 
ной в радиопрозрачном шаровидном обтекателе. Ви- 
димые изменения претерпела форма надстройки. В 
конструкцию внесли еще ряд других изменений, но си- 
ловая установка и состав вооружения катера остались 
прежними. По названию первого из тех катеров, что 
строились по улучшенному проекту, их иногда называ- 
ют торпедными катерами типа «Цобель». Всего было 
построено 10 единиц этого подтипа - четвертая часть 
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Рис. 173. Тортедный катер типа «Ягуар» (1957-63 гг.,40 еди- 
ниц). Водоизмещение 160 (183) тонн, размеры 4,12 х 
6, 7х 1,5 метров; 4 дизеля по 3000 л.с., скофость полно- 
го хода 42 узла, 4 ТА >33 мм, 2 автомата 40 мм. Эки- 
паж 38 человек. 
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от общей численности серии «Ягуар». В дальнейшем в 
ФРГ торпедные катера больше не строили (если не 
считать экспортный вариант «Ягуара» — 7 единиц для 
Индонезии и 4 катера для Чили), на смену им пришли 
ракетно-торпедные катера. 


Торпедные катера типов «Ильтис» и «Гидра» 
(ГДР, 12 единиц) 


Давно, казалось бы, забытая концепция малого ско- 
ростного торпедного катера прибрежного действия 
типа «Торпедошлиттен» обрела вторую жизнь после 
того, как в середине 50-х гг. ГДР приступила к созда- 
нию собственного флота. Командование «фольксма- 
рине» решило обзавестись малыми катерами в унифи- 
цированных корпусах, позволявших использовать их 
в качестве торпедных, десантных и катеров — минных 
заградителей. В соответствии с полученным заданием 
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Рис. 174. Тофпедный катер проекта 63 («Ильтис», 5 единиц). Во- 
доизмещение 17,41 тонн, размеры 14,9х 3,4 х (),6 мет- 
ров; 2 дизеля по 1200 л.с.,скофость 22 узла, 2 ТА 533 мм, 
[Г пулемет 14,2 мм, экипаж > человек. 
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конструкторы верфи в Ростоке разработали два вари- 
анта быстроходного торпедного катера - проект 63 и 
проект 65, которые отличались друг от друга размера- 
ми корпуса, водоизмещением, составом вооружения. 

Имея корпус весьма скромных габаритов, катера 
проекта 65 развивали максимальную скорость хода 52 
узла, что являлось лучшим показателем для водоизме- 
щающих катеров того времени. Кроме немецких 63- 
их, подобной скоростью могли «похвастать» лишь ан- 
глийские катера типа «Брейв» с мощными газотурбин- 
ными силовыми установками. Добиться таких показа- 
телей катерам проекта 63 помогли советские высоко- 
оборотные дизели марки М-500Ф, мощностью по 1200 
л.с. каждый. 

Эти катера имели интересную компоновку. Их отли- 
чала сильно вынесенная вперед небольшая рубка и 
торпедные аппараты, установленные внутри корпуса 
корабля выходными отверстиями в корму. Благодаря 





Рис. 172. Тофпедный катер проекта 68 («Гидфа», 7 единии). Водо- 
измещение 19,21 тонн, фазмеры 17,1 х 3,29х 1,45 мет- 
ров, 2 дизеля по 1200 л.с., скофость 20 узлов. Вооружение: 
2 пулемета 14,2 мм в спафенной установке, 3 тофпед- 
ных аппарата 233 мм (или мины вместо торпед). 
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такому конструктивному решению силуэт катера ока- 
зался очень низким, что, в сочетании с большой ско- 
ростью, делало катер не только малозаметным, но и 
трудноуязвимым для противника. 

В 1960-е гг., с началом серийной постройки, кате- 
рам проекта 63 дали обозначение «Ильтис». В серий- 
ном варианте катер получил 14,5-мм пулемет КПВ и 
радиоэлектронное оборудование, позволявшее экипа- 
жу уверенно действовать в любое время суток и при 
любой погоде. В результате численность команды уве- 
личилась с трех человек до пяти. Остальные характе- 
ристики остались без изменений. 


Торпедные катера проекта 68 отличались от своих 
предшественников чуть большими размерами и водо- 
измещением (на 1,8 тонны). Их вооружение было уси- 
лено за счет установки третьего торпедного аипарата 
и второго пулемета, но от этого силуэт катера не стал 
более высоким или заметным. 

Чтобы сохранить уровень скорости проекта 653, уве- 
личенные катера проекта 68 следовало оснастить 6бо- 
лее мощными моторами. Этого, однако, не сделали. В 
результате их максимальная скорость снизилась до 50 
узлов. 


Торпедные катера проекта 68 серийной постройки 
носили название «Гидра». Вместе с катерами советско- 
го производства типа «Большевик», «ильтисы» и «гид- 
ры» составили основу москитного флота ГДР, кото- 
рый окончательно сформировался только к середине 
60-х гг. В начале следующего десятилетия на смену им 
пришли малые торпедные катера типа К /[С, унаследо- 
вавшие их характерные черты. 


Торпедные катера типа КТС 


На катерах этого типа водоизмещением 28 тонн 
торпедные аппараты кормового сбрасывания тоже 
располагались внутри корпуса катера, что делало их 
практически незаметными для посторонних наблюда- 
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телей. В небольшой надстройке располагались ходо- 
вая и радиорубка. 

Силовая установка включала три дизеля по 1200 
л.с. каждый, работающие через редуктор на два греб- 
ных вала. Машинный отсек находился в передней ча- 
сти корпуса, перед рубкой. Для его обслуживания в 
палубе катера имелся специальный люк. Управление 
дизелями осуществлялось непосредственно из ходо- 
вой рубки. 

Вооружение состояло из двух однотрубных 533-мм 
торпедных аппаратов внутри корпуса, выходными от- 
верстиями в корму. Их дополняли зенитный 235-мм спа- 
ренный автомат, расположенный в самой корме, и два 
бомбосбрасывателя для глубинных бомб по обеим сто- 
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Рис. 176. Торпедный катер типа «КТС». Стфроились в 1972-73 гг. 
Водоизмещение 28 тонн, мощность дизелей, 3600 л.с. Во- 
офужение: два 233-мм ТА, одип спафенный 23-мм авто- 
мат (авиационного типа), мины. 
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ронам рубки. Одновременно с основным типом нем- 
цы построили несколько катеров без бомбосбрасыва- 
телей. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА ИТАЛИИ 


После Второй Мировой войны в итальянском фло- 
те долгое время находились на службе морально и фи- 
зически устаревшие торпедные катера постройки 40-х 
годов. К строительству новых боевых единиц этого 
класса здесь приступили только через десять лет по- 
сле окончания войны. К тому времени военно-мор- 
ское командование Италии выработало новую концеп- 
цию использования катеров с торпедным вооружени- 
ем. Теперь итальянцы считали, что они должны иметь 
универсальное вооружение (торпедно-артиллерий- 
ско-противолодочно-минное) и решать широкий круг 
боевых задач, обладая при этом высокой мореходнос- 
тью и значительной дальностью плавания. Соответст- 
венно, итальянские торпедные катера новых типов 
были классифицированы как «торпедные канонер- 
ские лодки» (!). 


Тип «Фольгоре» 


Этот большой 160-тонный (полное водоизмещение 
190 тонн) торпедный катер итальянцы построили в 
1954—55 г. в единственном экземпляре. «Фольгоре» 
имел длинный гладкопалубный корпус (39,5 х 6х 1,5 
метров) и своеобразный силуэт с почти прямым фор- 
штевнем и двумя надстройками. Силовую установку 
составляли четыре дизеля мощностью по 2500 л.с. 
каждый, работавшие на четыре гребных вала. Хотя 
скорость полного хода была сравнительно невелика - 
всего 55 узлов, экономичные дизели позволяли катеру 
плавать экономическим ходом более чем на 2000 
МИЛЬ. 


Вооружение «Фольгоре» состояло из двух 40-мм ав- 
томатов, размещенных на баке и в корме, четырех 
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450-мм торпед в бугельных аппаратах и двух бомбоме- 
тов для глубинных бомб. 


Тип «Лампо» (2 единицы) 


В 1960—6353 гг. были построены два катера по улуч- 
шенному проекту «Фольгоре»: «Лампо» и «Балено». 
Эти корабли стандартным водоизмещением 170 (пол- 
ное 206) тонн могли нести сменное вооружение - тор- 
педное или артиллерийское. Они имели гладкопалуб- 
ные корпуса с приподнятым баком (размеры 40 х 6,4 х 
1,5 метров). Надстройка стала короче, но получила 
второй ярус. Это позволило высвободить место за ней 
для установки еще одной автоматической пушки. 

Комбинированная энергетическая установка кораб- 
ля (2 дизеля и одна газовая турбина, суммарной мощ- 
ностью 11700 л.с.) работала на три гребных вала и 
обеспечивала 40-узловую скорость полного хода. 

Состав вооружения «Лампо» и «Балено» вполне со- 
ответствовал их немалым габаритам - на каждом кате- 
ре имелся носовой 40-мм автомат и, в зависимости от 
боевых задач, еще два кормовых 40-мм автомата (ар- 
тиллерийский вариант) либо четыре торпедных аппа- 
рата 450 мм (торпедный вариант). Кроме того, при ар- 
тиллерийском варианте вооружения предусматрива- 
лась замена одного кормового автомата на реактив- 
ный миномет 105-мм калибра. 


Тип «Фречиа» (4 единицы) 


В 1965—66 гг. линия ториедных катеров «Фольгоре— 
Лампо» была продолжена постройкой четырех новых 
кораблей типа «Фречиа». Они стали дальнейшим раз- 
витием концеиции универсального катера со смен- 
ным вооружением. «Фречиа» очень быстро меняли 
свой облик - сегодня корабль мог выйти в море какар- 
тиллерийский, а на следующий день - как торпедный 
или минный. В этих словах нет преувеличения, по- 
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скольку на переоборудование в любой из этих вариан- 
тов требовалось не более 24 часов. 

Катера типа «Фречиа» отличал стремительный си- 
луэт, который придавал кораблю сильно наклоненный 
вперед форштевень корпуса (размеры 45,7 х 7,1х 1,68 
метров). В большой двухъярусной надстройке разме- 
щались ходовая, штурманская и радио рубки, каюты 
командира и офицеров, боевые посты и другие служ- 
бы. Воздухозаборные каналы и дымовая труба были 
расположены в задней, кормовой части надстройки. 
Стандартное водоизмещение «Фречиа» составляло 
188 тонн, полное - 215 тонн. 

Энергетика новых катеров была аналогична кате- 
рам типа «Лампо» - та же трехвальная дизель-газотур- 
бинная установка суммарной мощностью 11850 л.с. (2 
дизеля по 3800 л.с. и 2 газовые турбины по 2125 л.с.). 
Скорость полного хода тоже осталась на прежнем 
уровне - 40 узлов. 

Хорошо зарекомендовавший себя набор вооруже- 
ния катера (три 40-мм автомата, или два 40-мм автома- 
та и 105-мм реактивный миномет для артиллерийско- 
го варианта; 40-мм автомат и четыре 533-мм ТА для 
торпедного варианта) был расширен за счет 8 мин за- 
граждения. Размещение их на катере вместо торпед- 
ных аппаратов превращало «Фречиа» в малый мин- 
ный заградитель. 

Катера типа «Фречиа» стали последними итальян- 
скими торпедными катерами. Затем их сменили ракет- 
но-торпедные и ракетные катера. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА ДАНИИ 


После окончания Второй Мировой войны командо- 
вание датского флота решило сделать своей главной 
ударной силой именно торпедные катера. В качестве 
образца для разработки собственного проекта инже- 
неры государственной верфи в Копенгагене взяли 
трофейный немецкий катер (-66 (99 тонн, размеры 
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37,1 х 5,41 х 1,83 метров, 3 дизеля по 2000 л.с., ско- 
рость 36 узлов, 2 торпедных аппарата 533 мм (к ним 2 
запасные торпеды), 2 автомата - 40 мм и 20 мм). 


Тип «Флювефискен» 
и тип «Фалькен» (10 единиц) 


В результате появились 2 серии катеров датского 
производства. В 1953—56 гг. были построены 6 кате- 
ров типа «Флювефискен». По своему силуэту, размере- 
ниям, воружению, трехвальной силовой установке 
они являлись аналогом немецкого прототипа. Только 
дизель-моторы обладали большей мощностью (110 
тонн, размеры 36,57 х 5,48 х 1,83 метров, 3 дизеля по 
2500 л.с., скорость 40 узлов, 2 торпедных апарата 533 
мм (к ним 2 запасных торпеды), 2 автомата - 40 мм и 
20 мм). 

Затем в 1960—62 гг. датчане построили 4 катера ти- 
па «Фалькен», ставших дальнейшим развитием проек- 
та. Мощность дизель-моторов снова увеличилась, а 
вместо 2 торпедных апаратов и 2 запасных торпед к 
ним на палубе разместили 4 трубчатых аппарата. [е- 
перь не надо было тратить время на перезаряжание 
аппаратов после залпа, так как в трубчатых аппаратах 
торпеды всегда готовы к пуску (115 тонн, размеры 36 х 
5,4 1х 1,83 метров, 3 дизеля по 3000 л.с., скорость 40 уз- 
лов, 4 торпедных аппарата 533 мм, 2 автомата - 40 мм 
и 20 мм). 


Тип «Селевен» (6 единиц) 


На этом дальнейшее развитие катеров типа 
«Люрссен» прекратилось. Датчане обратили свои взо- 
ры на английские катера, обладавшие при меньшем 
водоизмещении и габаритах таким же вооружением и 
значительно более высокой скоростью хода. Так по- 
явились 6 катеров типа «Сёлевен». Их проект разрабо- 
тала английская фирма «Воспер». Известная компа- 
ния объединила в новом катере проекты катеров типа 
«Брейв» и «Феросити». Первые два катера серии «Се- 
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левен» строились в 1964—65 гг. в Англии (в Портсму- 
те), а остальные четыре в 1965—67 г. в Дании. Кроме 
того, фирма «Воспер» еще 4 катера данного типа пост- 
роила для Малайзии. 

Торпедные катера типа «Селевен» (стандартное во- 
доизмещение 95 тонн} обладали характерной для анг- 
лийских катеров архитектурой. Гладкопалубный кор- 
пус корабля имел остроскулые обводы. В одноярусной 
надстройке находилась ходовая рубка. Кубрик коман- 
ды, офицерские каюты, боевые посты, радиорубка - 
все это размещалось внутри корпуса корабля. 


Для обшивки корпуса разработчики выбрали крас- 
ное дерево - традиционный материал в английском 
катеростроении. Однако надстройку сделали из легко- 
го алюминиевого сплава. Чтобы повысить живучесть 
катера, его разделили на восемь водонепроницаемых 
отсеков. От английских прототипов в конструкции 
«Селевен» была заимствована регулируемая транце- 
вая плита, позволявшая на ходу изменять гидродина- 
мику корпуса катера. 

Торпедные катера типа «Селевен» имели очень вы- 
сокую скорость - 54 узла, которую обеспечивала мощ- 
ная энергетическая установка комбинированного ти- 
па (3 газовые турбины общей мощностью 12750 л.с. и 
2 дизеля). Принции ее действия упрощался за счет 
трехвальной схемы, принятой на катерах серии «Се- 
левен». При такой схеме каждая турбина мощностью 
4250 л.с. работала на отдельный винт регулируемого 
шага. Дизели суммарной мощностью всего 600 л.с. под- 
ключались через редуктор на бортовые валы и могли 
работать как совместно с турбинами, так и автономно. 
В последнем случае катер обладал дальностью плава- 
ния 740 миль экономическим ходом 10 узлов. 


Работа мощных турбин была связана со значитель- 
ным расходом топлива, запас которого на катерах «СЕ- 
левен» достигал 25 тонн - более 20% от полного водо- 
измещения корабля. Поэтому, для сохранения диффе- 
рентовки катера при расходовании топлива, конст- 
рукторы разместили топливные цистерны в отдель- 
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ном отсеке, вблизи центра тяжести корабельного кор- 
пуса. 

Вооружение торпедных катеров типа «Селевен» 
включало четыре 533-мм однотрубных торпедных ап- 
парата, расположенных один за другим по два с каж- 
дой стороны надстройки, и две автоматических 40-мм 
артиллерийских установки «Бофорс». Кроме того, все 
катера серии оснащались дымовой аппаратурой и пус- 
ковыми установками для осветительных ракет. Эки- 
паж этих кораблей составлял, по различным источни- 
кам, от 25 до 29 человек. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА ШВЕЦИИ 


Катера типа «Т» (25 единиц) 


Первые две серии послевоенных шведских катеров- 
торпедоносцев строились на базе унифицированного 
деревянного корпуса, имевшего небольшое водоизме- 
щение - 40 тонн. В 1951—52 гг. в строй вступили 9 кате- 
ров типа 71-32 (1-32 - 40). Эти корабли с размерениями 
23,2 х5,2 х 1,4 метров использовали в качестве сило- 
вой установки высокооборотные дизельные двигате- 
ли. [лавным достоинством катеров типа «1-32» явля- 
лась высокая скорость, достигавшая 45 узлов. В состав 
их вооружения входили два однотрубных 533-мм тор- 
педных аппарата, один 40-мм автомат и два пулемета. 

Завершив эту серию, конструкторы верфи «Кокум» 
в Мальме, где строились все шведские торпедные кате- 
ра, создали в том же 1952 г. торпедный катер «1-41». 
Его корпус сохранил те же обводы, размеры и водоиз- 
мещение, что и предыдущие девять кораблей, но исчез- 
ли оба пулемета. На катере установили новый тип дизе- 
лей меньшей мощности, вследствие чего скорость пол- 
ного хода снизилась на 5 узлов. После длительных все- 
сторонних испытаний, внесения в проект различных 
усовершенствований, катер данного типа с незначи- 
тельными изменениями пошел в серию. Катера типа 
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«'Г-42» строились с 1957 по 1960 гг. в количестве 15 еди- 
ниц. Их интересной особенностью (ставшей впослед- 
ствии обязательной для всех катеров шведской пост- 
ройки) стало размещение на палубе перед рубкой шес- 
ти направляющих для осветительных ракет. 


Катера типа «Персеус/Плеяд» (12 единиц) 


Прототипом больших торпедных катеров «Плеяд» 
(РМеза4) явился катер «Персеус» (Регбеиб), построен- 
ный в 1951 г. на верфи в г. Карлскроне (Швеция). 

«Персеус» резко отличался от прежних шведских 
торпедных катеров своим необычным силуэтом с 
длинным и узким гладкопалубным корпусом и корот- 
кой высокой надстройкой. При размерах 45 хЪ5,8 х 1,6 
метров стандартное водоизмещение катера составило 
145 тонн. Артиллерия «Персеуса» была представлена 
двумя 40-мм автоматами «Бофорс», расположенными 
на баке и в корме катера. Горпедное вооружение вклю- 
чало четыре 555-мм трубчатых аппарата, их установи- 
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Рис. [75. Большой торпедный катер тита «Плеяд» (11 единии, 
1954-60 гг.). Водоизмещение 122 (170) тонн, размеры 
49 х 2,6 х 1,6 метров, 3 дизеля по 2600 л.с., скорость 
37,2 узлов, дальность плавания 600 миль на 30 узлах, 6 
ТА 533 мм, 2 автомата 40 мм, экипаж 33 человека. 
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ли по обе стороны от кормового автоматического ору- 
дия под углом к диаметральной плоскости. 


В 1954 г. чертежи «Персеуса» передали западногер- 
манской судостроительной фирме «Люрссен», кото- 
рая в ближайшие четыре года построила для шведско- 
го флота одиннадцать катеров типа «Плеяд». Эти ко- 
рабли несколько отличались от шведского прототи- 
па - прежде всего более мощным торпедным вооруже- 
нием. Рядом с носовым автоматом, перед надстройкой 
катера, появились еще два 555-мм аппарата. Направля- 
ющие для осветительных ракет установили не на палу- 
бе, а на боковых стенках надстройки. Некоторые кате- 
ра серии дополнительно вооружили лотковыми бом- 
босбрасывателями для глубинных бомб. Конструкция 
катеров типа «Плеяд» позволяла легко переоборудо- 
вать их в тральщики, либо в артиллерийские катера, 
вооруженные двумя 57-мм артустановками и четырьмя 
20-мм автоматами. 


Силовая установка катеров постройки «Люрссен» 
осталась трехвальной, как у «Персеуса», и состояла из 
трех высокооборотных дизелей. На одних катерах ус- 
тановили немецкие дизельные двигатели «Мерседес- 
Бенц 511», на других - дизели шведской фирмы «Гета- 
веркен». Мощности тех и других едва хватало на то, 
чтобы обеспечить катерам скорость полного хода 37,5 
узлов, что для 50-х годов было совершенно неудовле- 
творительно. Дальность плавания - 600 миль - для 
столь крупных катеров тоже оставляла желать много 
лучшего. 


Катера типа «Спика» (6 единиц) 


Как нейтральная страна, Швеция всегда являлась 
сторонником оборонительной военной доктрины. 
Для защиты своих морских границ (с учетом изрезан- 
ной береговой линии они имеют протяженность '7630 
км) эта держава старалась строить флот из сравни- 
тельно мощных и небольших кораблей, которые мог- 
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ли бы в мирное время нести дозорную службу, а в воен- 
ное - эффективно отразить нападение противника. 

С этой целью на смену устаревшим торпедным кате- 
рам типов «ТГ» и «ИПлеяд» был спроектирован новый 
мощный катер, получивший обозначение «Спика» 
(5рса). Шесть торпедных катеров типа «Спика {ь во- 
шли в строй шведского флота в 1966—67 гг. 

Они имели своеобразный силуэт с сильно накло- 
ненным форштевнем и смещенной далеко в корму налд- 
стройкой. Такое конструктивное решение позволило 
увеличить сектор обстрела носовой 57-мм артустанов- 
ки, имевшей дистанционное управление. Корпус тор- 
педного катера - гладкопалубный, остроскулый, цель- 
носварной из стали - был разделен на восемь водоне- 
проницаемых отсеков. В двухъярусной надстройке 
располагались ходовая рубка, боевые посты и жилые 
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Рис. 179. Тортедный катер «Спика 1» (Г121). Водоизмещение 
190 (полное 218) тонн, размеры 45 х 7,1 метров; 3 га- 
зовые турбины по 4240 л.с., скорость 40 узлов. Воору- 
жение: 6 ТА 533-мм, 1 универсальная > /-мм пушка «Бо- 
фофс», 12 осветительных ракет. Экипаж 26 человек. 
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помещения для офицеров. «Спика» стал одним из пер- 
вых в мире торпедных катеров, на которых конструк- 
торы реализовали ряд дополнительных мер по защите 
от оружия массового поражения и повышению живу- 
чести корабля. В их числе - герметизация корпуса, си- 
стема водяной защиты, размагничивающее устройст- 
во, заполнение некоторых днищевых и бортовых от- 
секов пенопластом. 

Главная силовая установка катеров типа «Спика» со- 
стояла из трех газовых турбин общей мощностью 
12720 л.с. Для упрощения конструкции и повышения 
экономичности на этих катерах применили трехваль- 
ную схему - каждая турбина работала на отдельный 
винт регулируемого шага (ВРТШ) через угловую пере- 
дачу. Это позволяло быстро «разогнать» катер до пол- 
ной скорости в 40 узлов. ВРШ избавили кораблестро- 
ителей от необходимости установки турбины заднего 
хода. Более того, переключение на задний ход теперь 
осуществлялось без изменения направления враще- 
ния и числа оборотов турбины, что существенно 
уменьшало пробег катера в прежнем направлении. 
Для электропитания систем вооружения, связи, нави- 
гации и других установили два турбогенератора сум- 
марной мощностью 220 кВт. Все управление энергети- 
кой катера было сосредоточено на отдельном пульте. 


В ходе эксплуатации катеров «Спика» четко прояви- 
лись преимущества газовых турбин перед дизельными 
двигателями - большая мощность при значительно 
меньшей удельной массе (в 7-8 раз меньше, чем у дизе- 
ля), высокий к.п.д. на малых оборотах, простота эксплу- 
атации и малое время запуска. Основным недостатком 
газовых турбин катеров была и остается низкая эконо- 
мичность — их удельный расход топлива превышает 
аналогичный показатель для дизелей в 2,5—5 раза. 

Торпедные аппараты на катерах типа «Спика» были 
устанавлены побортно под углом 7-9° к диаметральной 
плоскости судна. Расположение торпедных аппаратов 
на палубе было весьма нетрадиционным. Два из них 
разместили сразу за артустановкой, перед надстрой- 
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кой, а остальные - ближе к корме. Ввиду того, что кате- 
ра типа «Спика» предназначались для эксплуатации в 
условиях достаточно холодного климата, все торпед- 
ные аппараты оборудовали электрообогревателями. 


Катера типа «Норрчепинг» (12 единиц) 


Опыт разработки катеров типа «Спика» помог 
шведским конструкторам создать катер с еще более 
мощным вооружением. Обладая практически такими 
же размерами, водоизмещением и мощностью двига- 
телей, торпедные катера «Норрчепинг» несли на сво- 
ем борту, помимо шести 555-мм торпедных аппаратов 
и одной 57-мм артустановки, четыре девятиствольных 
гранатомета «Эльма». Кроме того, они могли прини- 
мать на борт 8 мин заграждения. Сравнительно не- 
большой экипаж катеров «Норрчёпинг» (27 человек} 





Рис. 161. Торпедный катер типа «Норфчеппинг» (12 единиц, 
1973-16 гг.). Водоизмещение 190 (230) тонн, размеры 
43,6х /,1х 2,4 метров; 12900 л.с., скофостъ 40, 5 узлов, 
О ТА >33 мм, 1 пушка 57 мм, 4 х 9 гранатометов «Эль 
ма», экипаж 27 человек. 
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почти на четверть состоял из офицеров - типичная 
ситуация для корабля, насыщенного сложными систе- 
мами вооружения и управления. 

В 1983—84 гг., спустя 8—10 лет после вступления в 
строй, катера типа «Норрчепинг» прошли модерниза- 
цию, в ходе которой они получили в дополнение к 
торпедному еще и ракетное вооружение - 4 пусковые 
установки ракет РЬС-15. Правда, при этом два ториед- 
ных аппарата из шести пришлось снять. Таким обра- 
зом, эти катера стали как бы переходными от ториед- 
ных к торпедно-ракетным. 


ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА ДРУГИХ СТРАН 


НОРВЕЖСКИЕ ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА 


Тип «Рапп». Первыми послевоенными торпедными 
катерами, созданными в Норвегии, стали деревянные 
катера типа «Рапп». Их построили в 1952—56 гг. сери- 
ей из 6 единиц. Вооружение они получили вполне 
приличное: четыре 553-мм торпедных аппарата, кор- 
мовая 40-мм артустановка и 20-мм автомат на баке. 
Стандартное водоизмещение было 72 тонны, размеры 
26,5 х 7х 1,52 метров, суммарная мощность четырех 
бензиновых двигателей 4800 л.с., скорость полного 
хода достигала 40 узлов. 

Однако бензомоторная силовая установка уже не 
отвечала новым требованиям к кораблям такого клас- 
са. Поэтому проект «Рапп» подвергся некоторой дора- 
ботке. В результате получился очень хороший дизель- 
ный катер «Насти». Он послужил образцом для строи- 
тельства боевых катеров не только в Норвегии, но ив 
других странах. 


Тип «Насти»/«Тьелд (21 единица)». Деревянный 
катер «Насти» 1958 года постройки имел гладкопалуб- 
ный деревянный корпус водоизмещением 69 (полное 
75) тонн с комбинированными, для повышения море- 
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ходности, обводами. В небольшой надстройке кораб- 
ля размещались посты управления и открытый ходо- 
вой мостик. Экипаж состоял из 22 человек. 

По сравнению с катерами типа «Рапп», на «Насти» 
усилили артиллерийское вооружение, заменив носо- 
вой 20-мм автомат на 40-мм. Торпедное вооружение ос- 
талось прежним. Хотя корпус катера все еще был дере- 
вянным, бензиновые двигатели заменили двумя пожа- 
робезопасными дизель-моторами по 2500 л.с. каждый. 
В результате скорость корабля возросла до 43 узлов. 

Торпедный катер «Насти», в свою очередь, послу- 
жил прототипом для строительства катеров типа 
«Тъелд». Они строились по немного измененнному 
проекту «Насти» большой серией из 20 единиц в тече- 
ние пяти лет - с 1960 по 1965 гг. Кроме того, по черте- 
жам «Насти» во многих странах (даже в таких, где име- 





Рис. 152. орпедный катер «Насти». 


лись мощные традиции катеростроения, как напри- 
мер в США и ФРГ) строили патрульные катера с арти- 
лерийским и противолодочным вооружением. Это то- 
же свидетельствует, что норвежским конструкторам 
удалось создать исключительно хороший катер. 
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На катерах типа «Гъелд» установили новые, более 
мощные высокооборотные дизели «Нэпир-Делтик» 
мощностью по 5100 л.с. каждый, в результате чего мак- 
симальная скорость хода возросла еще на 2 узла. Кро- 
ме того, кораблестроители предиочли вернуться к 
прежней схеме артиллерийского вооружения - один 
40-мм автомат и один 20-мм. 


ИЗРАИЛЬСКИЕ ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА 


Тип «Аях». В 1951-52 гг. на верфях Франции по за- 
казу израильского ВМФ построили шесть торпедных 
катеров типа «Аях» стандартным водоизмещением 62 
тонны. Их размерения были следующими: 26 х 6,2 х 
1,52 метров. Два дизеля по 2300 л.с. обеспечивали мак- 
симальную скорость 42 узла и дальность плавания эко- 
номическим 29-узловым ходом 600 миль. Вооружение 
состояло из двух торпедных аппаратов 450-мм, одного 
40-мм автомата, размещенного на баке перед рубкой, и 
четырех 20-мм зенитных автоматов в двух спаренных 
установках. Экипаж насчитывал 15 человек. 

Тип «Офир». Среди ториедных, патрульных и дру- 
гих катеров, строившихся итальянской фирмой «Ба- 
льетто» на экспорт, значатся и 3 катера типа «Офир» 
для Израиля. Они были построены в 1956—57 гг. Эти 
небольшие, водоизмещением всего 40 тонн (размеры 
21,5 х5,18х 1,52 метров), корабли имели 2 бензино- 
вых мотора мощностью по 2000 л.с. каждый, позволяв- 
ших развивать скорость полного хода 40 узлов. Воору- 
жение состояло из двух 450-мм торпедных аппаратов, 
одного 40-мм и двух 20-мм автоматов. 


ЮГОСЛАВСКИЕ ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА 


Тип 108. Югославский военно-морской флот разви- 
вался под влиянием, с одной стороны, традиций фло- 
та Австро-Венгрии, преемником которого он стал, ас 
другой - флота Италии, своего главного противника. 
Согласно официальной военной доктрине этого госу- 
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дарства, флот должен был решать в основном задачи 
обороны далматинского побережья и каботажного 
(прибрежного) судоходства. С этой целью в 1958— 
66 гг. на югославских верфях построили большую се- 
рию (96 единиц) торпедных катеров типа «проект 
108». Их водоизмещение составляло 60 тонн, размеры 
25,6 х 6,5 х 2,14 метров. Вооружение состояло из двух 
533-мм ТА, одной 40-мм пушки и 2-х 12,7-мм пулеметов. 
Три дизель-мотора «Паккард» обеспечивали полный 
ход 40 узлов. Экипаж насчитывал 14 человек. Катера 
эти были во всех отношениях весьма «средними», не 
выделяясь ни вооружением, ни скоростью. Они хоро- 
шо соответствовали задачам пограничной и стороже- 
вой службы, но не годились для нападения на совре- 
менные боевые корабли в открытом море. 


ПОЛЬСКИЕ ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА 


Тип «Висла» (проект 455). Торпедные катера типа 
«Висла» (или Проект 455) строились на польских вер- 
фях начиная с 1972 г. Эти сравнительно небольшие 70- 
тонные корабли резко отличались от современных им 
торпедных катеров других стран весьма своеобраз- 
ным силуэтом. В высокой и длинной - около 60% от 
общей длины катера - надстройке размещались бое- 
вые посты, ходовая рубка, радиорубка, офицерские ка- 
юты. Корпус «Вислы» имел остроскулые обводы. Ско- 
рость полного хода катеров этого типа составляла все- 
го лишь 34 узла, а дальность плавания экономическим 
ходом -— около 500 миль. 


В качестве силовой установки на катерах «Висла» 
использовались 2 дизельных мотора польского произ- 
водства мощностью по 2400 л.с. каждый. Им явно не 
хватало оборотов. Кроме того, из-за небольших разме- 
ров корпуса дизели пришлось разместить близко к 
корме, поэтому валы гребных винтов имели сильный 
наклон, что ухудшило гидродинамический режим ра- 
боты самих винтов. 
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Несмотря на относительно небольшое водоизмеще- 
ние, торпедные катера типа «Висла» были вооружены 
четырьмя 555-мм однотрубными торпедными аппара- 
тами. Артиллерийское вооружение являлось слабым - 
всего один спаренный 50-мм автомат, установленный 
на баке корабля, перед длинной и высокой надстрой- 
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Рис. 154. Тофпедный катер тита «Висла» (Проект 422). Водоиз- 
мещение 7/0 тону, размеры 25 х 5,5 х 1,2 метров; мош- 
ность силовой установки 4800 л.с., скорость полного хо- 
да 34 узла, дальность плавания 200 миль. Воофужение: 
4 ТА >33-мм, 2 30мм автомата в спафенной установке. 


кой. Совершенно неудовлетворительной была ско- 
рость: 34 узла для торпедного катера 70-х годов, это 
очень низкии показатель. 


ЯПОНСКИЕ ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА 


В послевоенные годы японцы за двадцать с лишним 
лет построили для своих так называемых «сил само- 
обороны» всего-навсего иятнадцать торпедных кате- 
ров. Катера первой серии получили литерно-цифро- 
вые наименования ПТ 1—6 (постройка 1953—56 гг.), 
второй серии ПТ 7—8 (постройка 1957—58 гг.). Кроме 
того, в Англии в 1957 г. по японскому заказу построили 
один катер типа «Дарк» (1ТТ-9). В 1961—62 гг. появился 
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катер ПТ-10, спустя 10 лет - катер ПТ-Ш, а в 1971- 
75 гг. серия ПТ 11-15. 


Катера типа ПТ 1—6 имели традиционную для япон- 
ских катеров периода Второй Мировой войны архи- 
тектуру: невысокий надводный борт, защищенный в 
районе бака фальшбортом, и небольшую одноярусную 
надстройку. Чтобы улучшить мореходность и повы- 
сить скорость на высокой волне, японские судострои- 
тели разработали для послевоенных катеров специ- 
альные остроскулые У-образные обводы с высокой ки- 
леватостью в районе мидель-шпангоута. Катера типа 
ПТ-1 имели водоизмещение 75 тонн, размеры 25 х 6,1 
х 1,83 метров, 2 дизель-мотора по 2000 л.с., и развива- 
ли скорость 31 узел. Вооружение состояло из двух 533- 
мм трубчатых торпедных аппаратов и одного 40-мм ав- 
томата. Экипаж насчитывал 18 человек. 


Таким образом, эти катера повторяли особенности 
японских торпедных катеров времен войны: они имели 
хорошую мореходность, но низкую скорость и слабое 
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Рис. 185. Японский тофпедный катер тита ГТ-7. Водоизмещение 
100 тонн, размеры 34 х 7,2 х 1,22 метра, 3 дизеля по 
2000 л.с., 33 узла, 4 ТА 233-мм, 2 автомата 40мм, эки- 
паж 30 человек. 
1, 4- пушки 40 мм; 2 - торпедный аптарат; 3- х00о- 
вая рубка; 5 — кладовые; 6 - кубрик; 7 - гальюти; 8 — фоф- 
пик; 9 - ахтерпик; 10 - машинное отделение; ГТГ - тот: 
ливные цистерны; 12 - гирокомпас; 13 - камбуз. 
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для своего водоизмещения вооружение. На следующих 
двух катерах (ПТ-7 и ПТ-8) вооружение усилили вдвое: 
4 торпедных апарата и две автоматические пушки. Но 
скорость удалось увеличить всего лишь на 2 узла. 
Катер /11-10 отличался комбинированной дизель:га- 
зотурбинной силовой установкой, которая предусмат- 
ривала как совместную, так и раздельную работу дизе- 
лей и турбин. Общая ее мощность составила 11000 л.с. 
Двигатели имели дистанционное управление - оно 
осуществлялось с пульта, находившегося в ходовой 
рубке. 'Трехвальная схема силовой установки работала 
следующим образом: правый и левый винты враща- 
лись отдельными дизелями, средний же приводился в 
движение через редуктор двумя газовыми турбинами. 
На скоростях до 18 узлов работали только дизели. Гур- 
бины включались, когда корабль набирал максималь- 
ный ход. Применение комбинированной энергетики 





Рис. 166. Торпедный катер ГТГ-10. Водоизмещение 90 (полное 
120) тони, размеры 32 х 8,5 х 1,1 метров, скофость 47 
узлов, 4 ТА 232-мм, 2 автомата 40-мм, экипаж 26 че- 
ловек. 
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наконец-то позволило достичь очень высокой скоро- 
сти (47 узлов) и большой дальности плавания эконо- 
мическим ходом (1850 миль) при сравнительно не- 
большой общей мощности двигателей. Водоизмеще- 
ние при этом даже уменьшилось на десять тонн по 
сравнению с предыдущей серий, а вооружение оста- 
лось прежним. 

В 1971-75 гг. японцы построили серию торпедных 
катеров ПГ 11—15, ставшую последней. Катера этого 
типа полным водоизмещением 125 тонн по вооруже- 
нию, конструкции и размерам почти не отличались от 
своего прототипа, катера 111-10. В дальнейшем япон- 
цы пришли к выводу, что эпоха торпедных катеров 
прошла и вместо них стали строить малые корабли 
противолодочной обороны. 


КИТАЙСКИЕ ТОРПЕДНЫЕ КАТЕРА 


Тип «Хучуань». Первоначально китайцы строили 
торпедные катера по советским лицензиям. В основ- 
ном, это были катера типа «Большевик» (проект 183). 
Потом они построили несколько серий по собствен- 


И 





Рис. 187. Торпедный катер типа «Хучуань». Водоизмещение 42 


тонн, размеры 21,8 х 6,2х 3,6 метров, > дизеля по 1200 


л.с., скофость >> узлов, дальность плавания 20 миль. 


Вооружение: 2 ТА 533-мм, 4 пулемета 14, 2-мм в двух 


спафках, экипаж 11 человек. 
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ным проектам, разработанным на основе советских 
образцов. Самой известной среди них является серия 
катеров на подводных крыльях типа «Хучуань». Эти 
торпедные катера (полное водоизмещение 45 тонн) 
начали пополнять китайский флот с 1968 г. Некоторое 
их количество приобрели флоты Албании, Пакистана 
и Танзании, ав 70-е годы лицензию на производство 
кораблей данного типа купила Румыния. Всего было 
построено около 200 торпедных катеров типа «Хучу- 
ань», в том числе 24 единицы - в Румынии. 

Торпедные катера «Хучуань» имели традиционную 
компоновку - по два спаренных 14,5-мм пулемета на 
баке и корме и два 533-мм торпедных аппарата по обе- 
им сторонам небольшой надстройки. За основу конст- 
рукции китайцы взяли советский катер 183-го проек- 
та, который они получали от СССР, а также строили 
по советским чертежам на своих заводах. Они укоро- 
тили корпус прототипа на 3,5 метра (ширина осталась 
прежней) и сделали его металлическим, 25-мм автома- 
ты заменили пулеметами, вместо четырех дизелей М- 
50Ф оставили три. Система из двух малопогруженых, 
жестко закрепленных крыльев (стартового и основно- 
го), материалом для которых служила нержавеющая 
сталь, располагалась в носовой оконечности катера. 
Стальной корпус имел остроскулые обводы. Осадка в 
водоизмещающем режиме достигала 3,6 метров, а при 
движении на крыльях уменьшалась до одного метра. 

Трехвальная дизельная установка, суммарной мощ- 
ностью 5600 л.с., обеспечивала катерам «Хучуань» вы- 
сокую скорость полного хода - 55 узлов (около 102 
км/ час). Экипаж катера составлял 11 человек. 


ТГОРПЕДНЫЕ КАТЕРА СССР 


Выйдя из войны победителем, советский флот не- 
досчитался огромного количества боевых кораблей. 
Одних только подводных лодок погибло 100 единиц 
из тех 218, что находились в строю к июню 1941 г 
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Предстояло быстро восстановить его ударную мощь. В 
первой послевоенной программе строительства ВМФ, 
рассчитанной на 10 лет, в отношении торпедных кате- 
ров были определены два основных направления ра- 
бот. Первое предусматривало постройку больших ки- 
левых катеров дальнего действия. Помимо способнос- 
ти выдерживать 5-балльную волну, эти корабли долж- 
ны были иметь большую дальность плавания экономи- 
ческим ходом (до 1000 миль) и значительную автоном- 
ность (5-7 суток). Второе направление заключалось в 
дальнейшем совершенствовании малых, преимущест- 
венно реданных, катеров, чья автономность составля- 
ла двое суток, а дальность плавания не превышала 500 
миль. Малые катера можно было перебрасывать к мес- 
там базирования по железной дороге, в отличие от 
больших, они целиком умещались на железнодорож- 
ной платформе. 

Однако послевоенная история советских реданных 
катеров оказалась очень короткой. В первые послево- 
енные годы была продолжено строительство катеров 
на основе /Гроекта 200 (тит «Юнга»). В зависимости от 
материала корпусов сходившие на воду катера получа- 
ли обозначение 1М-200 (металлический) или 1Д-200 
(деревянный). Всего построили 24 стальных катера 
проекта 1[М-200. Вскоре их производство пришлось 
прекратить, слишком недолговечными оказались ме- 
таллические корпуса, подверженные коррозии. Буду- 
щее было за проектом 1[Д-200, который перед запуском 
в серийное производство передали для доработки в 
ЦКБ-19. 

Так родился ториедный катер 71/200 бис, который, 
несмотря на свое внешнее сходство с прототином, 
имел перед последним ряд преимуществ. Во-первых, 
за счет большего развала носовых шпангоутов улучши- 
лась мореходность корабля. В крейсерском плавании 
новый катер уверенно держался на 5-балльной волне, 
а его дальность плавания на 8-узловой скорости до- 
стигла заданных правительственной программой 1000 
миль. Во-вторых, взрывоопасные бензомоторы были 
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заменены на более надежные в эксплуатации дизельь- 


ные двигатели /М--200. Наконец, зенитное вооружение 


усилили еще тремя 12,/-мм пулеметами. [оловной ка- 





298 


тер проекта 71-200 бис построили в Ленинграде в 
1947 г., положив начало крупной серии из 163 единиц. 
В этой серии 46 катеров оборудовали радиолокацион- 
ными станциями. 


Ш 
—\ И НИ с пет 


Рис. 160. Тофпедный катер ТД-200 бис, 1947-51 гг. (163 един 


цы). Водоизмещение 48,5 (56,5) тону, размеры 23,7 х 4,7 
х 2,> метфов; 2 дизеля по 1200 л.с. Т дизель 
экономического хода, скорость 38 узлов, дальность пла- 
вания 000 миль па 25 узлах (1000 миль на 8 узлах), 2 ТА 
2353 мм, шесть пулеметов 12,7 мм в спафенных установ- 
ках ЕЛС обнаружения «Зарница» и распознавания 
«Факел-Мь, дымаптпафатуфа ДА-/. Экипаж 11 человек. 
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Подвергся доработке и проект катера «Комсомолеи» 
123 бис. Новый 21,/-тонный катер «М-123 бис» получил 
три дизельных двигателя общей мощностью 3000 л. с. 
вместо взрыво- и пожароопасных бензиновых. Изме- 
нения коснулись также обводов корпуса в носовой ча- 
сти. В результате внешний угол килеватости днища до- 
стиг 15°. После модификации катер стал более море- 
ходным, автономным и быстрым (максимальная ско- 
рость хода - 50 узлов). Но его вооружение осталось 
прежним: два 456-мм палубных торпедных аппарата, 4 
крупнокалиберных пулемета, либо вместо них 2 авто- 
мата калибра 25 мм, 1—2 кассеты с глубинными бомба- 
ми или несколько мин заграждения. С 1949 по 1951 гг. 
на заводе в Феодосии построили пятьдесят единиц 
«М-1253 бис». 

Чуть позже, в 1949—53 гг. этот же завод поставил 
флоту 155 торпедных катеров типа «проект 123-К», ос- 
нащенных РЛС обнаружения и распознавания. Вместо 
четырех пулеметов калибра 12,7-мм на новых кораб- 
лях установили два 14,5-милиметровых. Место второй 
пулеметной спарки заняла мачта радиолокатора. На- 
конец, в 1956 году 8 оригинальных катеров - своеоб- 
разный «вариант» проекта 123 бис - сошли со стапе- 
лей судостроительного завода «Красное Сормово». 
Они были оснащены постоянными малопогруженны- 





Рис. 189. Тофпедный катер типа «Комсомолец» с радиолокато- 
ром (проект 123 К), серия 122 единии. 


299 


< 1орпедоий — пли!» 





<) 


00 


ми подводными крыльями. В результате максимальная 
скорость возросла на 5 узлов, а сам катер стал более ус- 
тойчивым на ходу. Эти суда завершили историю совет- 
ских реданных торпедных катеров, родоначальником 
которых является туполевский «Первенец» (ГАНТ). 


Катера типа «Большевик» (проект 183) 


Большой деревянный катер «/Гроект 1683», создан- 
ный в 1947—49 гг. под руководством П.Г. Гойнкиса в 
ОКБ № 5 НКВД («шарашка», где работали репресси- 
рованные специалисты), имел не один, а несколько 
прототипов. Хорошие мореходные качества и значи- 
тельную дальность плавания этот корабль унаследовал 
от экспериментального С/К-ДД, а высокую скорость 
и мощное вооружение - от американских «Восперов», 
«Элко» и «Хиггинсов». Размещение на катере сильно- 
го артиллерийского вооружения - четырех 25-мм уни- 
версальных автоматов в двух спаренных установках - 
потребовало увеличить габариты остроскулого корпу- 
са корабля. Впервые в истории советского кораблест- 
роения водоизмещение серийного катера превысило 
60 тонн. 

Четырехвальная энергетическая установка 183-го 
использовала 12-цилиндровые дизельные двигатели 
М-200Ф. В процессе эксплуатации они показали себя 
недостаточно надежными, хотя и позволяли катеру 
развивать до 44 узлов на полном ходу. Особенно часто 
дизели «барахлили» при реверсировании. Ситуация 
изменилась только после разработки новой методики 
стендовой проверки дизельных двигателей, которая 
позволяла своевременно обнаруживать и устранять 
производственные дефекты. 

[Головной катер проекта 153 сошел на воду в 1949 г. 
Через три года судоверфи Ленинграда, Сосновки и 
Владивостока приступили к серийному строительству 
катеров типа «Большевик», которые пополняли совет- 
ский флот до конца 1960 года. 25 катеров данного ти- 
па (серия 183-Т, 1956—57 гг.) кроме дизель-моторов по- 


Торпедные катера. после второй мифовои воины ГЛАВА 6 











\ №7 


чи”. | 
| 











УЖ 
27 в 
— х г, ” Е и. 
Пе аы ига" Е ЕкоЗЕЕЕЩьЕ 


==> 
р се 


— ————— ыыы —-———— = 
ривоннии 
.—” х — Рч 
у иене „ВЕЕР — 
@ 
а 


—————— === 
==—=—Ж——=—Щ———ы—ыы=ы=—=.— 






— 





каши = = 
ера. о эк ОИ ии. 
ИНЫЕ 

















Рис. 190. Деревянный торпедный катер «Большевик» (П`роек- 
ты 183 и 183), 1952-60 гг. (260 единиц). Водоизме- 
щение 61,5 (66,2) тони, размеры 25,4 х 6,24 х 1,24 ме- 
тров, 4 дизельмотора по 1200 л.с. (4 винта), ско- 
фость 43-44 узла, запас топлива 7,2 тонн, дальность 
плавания 1000 миль на 14 узлах и 600 миль на 23 уз 
лах, 2 233-мм ТА, 4 автомата 2>-мм в двух ‹пафках 
(по тысяче снарядов на ствол), 9 глубинных бомб ББ- 
1, РЛС опознавания «Факел», РЛС обпаружения 
«Зафница», экипаж 20 человек. 
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лучили еще и форсажную газовую турбину мощностью 
4 тысячи л.с. Их водоизмещение увеличилось до 85 
тонн, но и скорость при этом достигла 52 узлов. Силу- 
эт катеров данной серии можно было легко распоз- 
нать по трубе для вывода отработанных газов, уста- 
новленной позади надстройки. 

Ряд модификаций проекта 163 имел специальное на- 
значение, как, например, серия 162-Ц. Шестьдесят та- 
ких катеров специально построили в качестве радио- 
управляемых целей для учебных маневров авиации и 

лота. 2 катера вооружили ракетами 11-15 (проект 183- 
Э). Кроме того, еще 50 катеров взамен торпедных ап- 
паратов получили гидроакустические станции «[а- 
мир» и противолодочное вооружение (проект 199). В 
результате они превратились в малые охотники мор- 
ских частей погранвойск. Гаким образом, общее чис- 
ло катеров типа «Большевик» различного назначения 
составило 672 единицы. 


Из 560 торпедных катеров проекта 183 в 50-ые и 
60-ые годы 138 были переданы флотам других госу- 
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Рис. 191. Ракетный катер типа «Комар» (проект 183-Р, пост- 
фоика 1929-62 2гг.,112 единиц). Водоизмещение 66,5 
топи, размеры 22,2 х 6,2 х 1,2 метров, 4 дизеля по 1200 
л.с., скорость 39 узлов, дальность плавания 200 миль на 
26 узлах, 1000 миль на 39 узлах, 2 пусковые установки 
ракет 11-15, 2 автомата 22-мм в спафенной установке, 
экипаж 27 человек. 
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дарств. В том числе: ГДР - 31 катер, Егииту - 24, Поль- 
ше - 20, Ираку и Китаю - по 12 (кроме того, китайцы 
сами построили 80 катеров этого типа), Кубе - 11, 
КНДР - 19, Индонезии - 8, Гвинее и Сомали - ио 4, 
Южному Иемену - 2. 


А в 1957 г. конструкторы ЦКБ-5 «Алмаз» на основе 
185-го разработали проект первого советского ракет- 
ного катера «/163-Р» (тип «Комар»). Его разработчики 
использовали корпус, основные системы и устройст- 
ва, а также энергетическую установку прототииа. В то 
время отечественная кораблестроительная промыш- 
ленность не имела более совершенных проектов. 


Экспериментальные проекты 184 и 125 


Появление на свет в 1956 году дюралевых катеров 
проекта 164 можно назвать последним воспоминанием 
о былой славе глиссеров-торпедоносцев. Новые кате- 
ра без редана являлись дальнейшим развитием 
проекта 1Д-200 бис и предназначались для прибреж- 
ных действий. В силу малых размерений «134-ые» не- 
сколько превосходили «Большевиков» в скорости хо- 
да, но зато ощутимо проигрывали им в остальном - в 
дальности плавания, в автономности, и наконец, в со- 
ставе вооружения, которое ограничивалось 14,5-мм 
пулеметами. Мореходность катеров проекта 154 со- 
ставляла 3-4 балла против 5-7 баллов у «183-их». 

Не очень удачными получились и два катера тииа 
«Пчела» (экспериментальный проект 125) постросн- 
ныев 1963—67 гг. на заводе «Море» в Феодосии (глав- 
ный конструктор все тот же В.М. Бурлаков). В соот- 
ветствии с техническим заданием эти 60-тонныс катс- 
ра на подводных крыльях, оборудованные, помимо 
двух 4000-сильных дизелей, форсажным газотурбин- 
ным двигателем, должны были развивать максималь- 
ную скорость 68 узлов. Хотя на тихой воде катера раз. 
вивали скорость даже более высокую - до 72 узлов, иа 
3-балльной волне они давали не более 145 узлов, а при 
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волне в 4 балла единственное, о чем помышлял эки- 
паж, это о том, как поскорее вернуться на базу. 


Их характеристики были следующими: водоизме- 
щение 53,2 (полное 60,9) тонн, размеры 25 х 4,9 х 2,6 
метров; 2 дизеля по 4000 л.с., | газовая турбина 20000 
л.с., скорость 68—73 узла (на крыльях), дальность пла- 
вания 300 миль на 45 узлах, 2 ГА 533-мм, 4 автомата 25- 
мм в спаренных установках, экипаж [2 человек. 


Зато на катерах проекта 122 удалось опробовать 
много новых технических решений. В частности, бы- 
ли проведены всесторонние исследования различных 
вариантов крыльевой схемы катера, включая малопо- 
груженное крыло в носовой оконечности и стабилиза- 
торы по бортам. С учетом полученных результатов 
был спроектирован сторожевой катер «проект 122А». 
В 1960 г. по этому проекту в Феодосии построили 16 
катеров для морпогранохраны. У них вместо торпед- 
ных аппаратов поставили две спаренные установки 
14,5-мм пулеметов. 


Катера типа «Шершень» (проект 206) 


К концу 50-х годов катера проекта 1[63уже не впол- 
не отвечали стоящим перед ними боевым задачам. По- 
этому в 1955 г. было утверждено тактико-техническое 
задание на разработку нового большого торпедного 
катера. Особое внимание, наряду с повышением море- 
ходности и автономности, в нем уделялось повыше- 
нию наступательных и оборонительных возможнос- 
тей корабля. Проект стального торпедного катера 
был разработан в ЦКБ-5 (позже преобразованном в 
ЦКБ «Алмаз»), в 195'7—59 гг. Одновременно конструк- 
торы ЦКБ-5 трудились над созданием проекта ракет- 
ного катера с близкими размерениями, поэтому было 
решено строить оба катера в едином унифицирован- 
ном корпусе. Помимо него, новые катера имели еди- 
ную силовую установку, артиллерийское вооружение и 
способы защиты от оружия массового поражения. [а- 
кой подход позволял снизить затраты на производст- 
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во и эксплуатацию катеров того и другого типа, облег- 
чал их ремонт. 

Разработаный в 1955—59 гг. новый большой торпед- 
ный катер получил обозначение [1роект 206 ( по клас- 
сификации НАТО - «Шершень»). Он имел немало ин- 
тересных конструктивных особенностей. Например, 
стык палубы с бортом, а также верхняя часть надст- 
ройки были скруглены для лучшего смыва в случае ра- 
диоактивного загрязнения. В качестве основного 
строительного материала проектировщики использо- 
вали высоколегированную сталь. Обводы цельносвар- 
ного корпуса для повышения мореходности выполни- 
ли комбинированными - круглоскулыми в носовой по- 
ловине и остроскулыми в кормовой. В результате тор- 
педные катера проекта 206 могли использовать весь 
свой оружейный арсенал при волне до 5 баллов на ско- 
ростях до 30 узлов. При 4-балльной волне никаких ог- 
раничений на скорость катера не налагалось. 


Для более удобного размещения торпедных аппара- 
тов на палубе катера его надстройке придали узкую и 
вытянутую форму. Побортно по обеим сторонам от 
нее расположили четыре 5535-м однотрубных непо- 
движных торпедных аппарата ОТА->3-206. Перед над- 
стройкой и за ней были установлены два спаренных 
50-мм автомата АК-230, обладающих скорострельнос- 
тью 1000 выстрелов в минуту. Кроме того, катера мог- 
ли принимать на борт мины. Для обеспечения при- 
цельного пуска торпед и управления артогнем на кате- 
рах установили две РЛС (илюс радиолокатор кругово- 
го обзора) и систему автоматического управления 
стрельбой. 


В качестве силовой установки на первых катерах 
этого типа применяли легкие и компактные дизели М- 
203 с высокой агрегатной мощностью (4000 л.с.). Каж- 
дый из трех дизелей имел привод на отдельный греб- 
ной вал. Энергетическая установка обеспечивала кате- 
рам скорость полного хода 45-46 узлов, а дальность 
плавания крейсерской 50-узловой скоростью была не 
менее 800 миль. Автономность катера по запасам про- 
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визии достигала 5 суток. В дальнейшем, когда промы- 
шленность освоила производство новых, не имевших 
зарубежных аналогов, дизелей М-204 мощностью по 
5000 л.с., катера проекта 206 стали оснащать этими 
двигателями. Для обеспечения электроэнергией на 
кораблях имелись три дизель-генератора по 28 кВт 
каждый. 
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Рис. 195. офпедный катер типа «Шершень» (Проект 206). 11о- 
строика 1960-14 гг., 132 единим, из них 87 для советского флота 
и 49 на экспорт; кроме того в 1972-79 гг. 9 катеров этого типа 
сделали в специальном экспортном вафианте 206-ЭР. Водоизмеще 
ние 142 (полное 170) тонн, размеры 34,6 х 6,72 х 1,72 метров 
(206-ЭР: размеры 38,5 х 7, 7х 1,9 метров; водоизмещение 170/220 
тоин,); 3 дизеля по 4000 л.с. (затем 3 дизеля по 2000 л.с.), скорость 
43-42 узлов (206-ЭР - 41 узел), 30 тонн топлива, дальность пла- 
вания 460 миль на 42 узлах, 600 миль на 32 узлах, 1000 миль на 
20 узлах. Воофужение: 4 ТА 233 мм, 4 автомата 30 мм в двух спа- 
ренных установках (боезапас 4000 снарядов), 12 глубинных бомб 
(или 6 мин), экипаж 23 человека. 


307 


« ор педой - пли!> 


По своим боевым качествам большие торпедные ка- 
тера проекта 206 на момент создания были лучшими в 
мире. Благодаря удачной конструкции, надежности и 
удобству эксплуатации они завоевали хорошую репута- 
цию среди моряков. 

[оловной и последующие серийные катера проекта 
206 строили на Ярославском судостроительном заво- 
де. Затем производство 206-го и его модификаций 
(206-М и 206-Э) было развернуто на судостроительных 
верфях Ленинграда и Владивостока. Всего же по это- 
му проекту к 1978 г. построили 144 торпедных катера. 
До конца 80-х годов они состояли на вооружении со- 
ветского ВМФ, а последние из них списали на слом 
только в 1994 г. Экспортный вариант катера постав- 
лялся в 10 стран мира. Кроме того, по советской ли- 
цензии югославы построили еще 13 единиц проекта 
206 на собственных верфях. 

Одновременно с торпедным катером проекта 206 
осуществлялась постройка большой серии (239 еди- 
ниц) ракетных катеров типа «Оса» (Пфоект 205 «Цуна- 
ми») на основе того же корпуса (удлиненного на 4 мет- 
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Рис. 194. Ракетный катер типа «Оса» (проект 205). Водоизме- 
щение 16> (полное 226) тони, размеры 38,6 х 7,6х 1,8 
метров, скорость 42 узла (с моторами по > тысяч л.с. 


скорость 47 узлов), 4 ПУ ракет П-15 «Термит». 
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ра и расширенного на 0,85 см) и с теми же двигателя- 
ми по 4 тысячи «лошадей». В рамках этой серии 8 ка- 
теров подтипа 205-ЭТ (1967—68 гг.) получили носовое 
подводные крыло, вследствие чего их скорость вырос- 
ла до 50 узлов. А они, в свою очередь, послужили про- 
тотипом для торпедных катеров на подводных крыль- 
ях проекта 206 М, строившихся в корпусах, аналогич- 
ных ракетным катерам проекта 205. 


Торпедный катер на ПК типа «Шторм» 
(проект 206-М) 


Проект большого торпедного катера 206-М (по 
классификации НАТО - «Шторм») с подводными кры- 
льями в носовой оконечности был разработан в 1967 г. 
на базе проекта 205-ЭР. Благодаря крыльям, он стал 
еще более мореходным по сравнению с катером типа 
«Шторм» (проект 206), на скорости 35 узлов легко вы- 
держивал 5-балльное волнение. Хорошей мореходнос- 
ти способствовали и обводы стального корпуса кораб- 
ля: они были круглоскулыми в носовой оконечности и 
остроскулыми в корме. Это позволило снизить удар- 
ные нагрузки при волнении, когда катер шел быстрым 
ходом. Несколько изменился силуэт корабля. В удли- 
ненной на 4 метра кормовой части корпуса (по сравне- 
нию с 206-ым) нашлось место для 57-мм артустановки. 
Ходовую рубку сместили в переднюю часть надстрой- 
ки, что улучшило оперативный обзор. Полное водоиз- 
мещение катера возросло до 260 тонн (стандартное - 
218 тонн). 

Серийное производство катеров этого типа (глав- 
ный конструктор И.П. Пегов) для советского флота 
осуществлялось в 1972—76 гг. в Ярославле и Владивос- 
токе. Экспортные катера строились в 1979—86 гг. 


Трехвальная схема силовой установки, включавшая 
три дизеля /Л-204 общей мощностью 15000 л.с., облада- 
ла высокой надежностью. Дизели обеспечивали кате- 
ру скорость полного хода более 40 узлов. На крейсер- 
ской скорости 37 узлов (на крыльях) дальность плава- 
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ния составляла 600 миль, а при плавании экономичес- 
ким ходом 14 узлов (на корпусе) - до 1450 миль. 
Вооружение катеров проекта 206-М состояло из че- 
тырех 555-мм однотрубных торпедных аппаратов (1А- 
53-206, кормовой спаренной 57-мм артустановки АК- 
725, зенитного спаренного 25-мм автомата на баке, глу- 
бинных бомб и буксируемой ГАС (гидролокатора). 


В боевых условиях и на учебных маневрах катера 
типа «Шторм» (проект 206-М) показали более высо- 
кие, чем их прототип «Шершень» (проект 206), экс- 
плуатационные характеристики и лучшие тактичес- 
кие возможности. Не ограничиваясь привычным для 
торпедных катеров кругом задач, они оказались спо- 
собными успешно бороться даже с подводными лодка- 
ми, действуя в составе тактических групп. 
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Рис. 195. Большой торпедный катер на подводных крыльях типа 
«Штофм» (проект 206-М; постройка 1972-76 гг, 48 
единиц, 29 для советского ВМФ ци 19 на экспорт). Водо- 
измещение 190 (260) тонм, размеры: 38,6 х 7,6 (с крылъ- 
ями 9,6) х 1,8 (скф. 3,3) метров, 3 дизеля по 4000 или по 
2000 л.с., скофость на крыльях до 46 узлов, дальность 
плавания 1420 миль на 14 узлах (на кофпусе) или 600 
миль на 37 узлах (на крыльях). Воофужение: четыфе 533- 
мм ТА, 2 офудия 27мм в башенной установке и 2 авто- 
мата 2>-мм в спафке. Экипаж 21 человек. 
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Катера в экспортном варианте, известные под обо- 
значением Проект 206-МЭ, строились на заводах Вла- 
дивостока, Ленинграда, Рыбинска и Ярославля. Их по- 
ставки за границу, на Кубу, в Эфиопию, Вьетнам и не- 
которые другие страны продолжалось вплоть до сере- 
дины 80-х годов, что объясняется высокими боевыми 
и мореходными качествами, а также надежностью си- 
стем вооружения и энергетики этих кораблей. 

Катера типа «Шторм» стали последними торпедны- 
ми катерами советского флота. В дальнейшем их сме- 
нили катера с ракетным вооружением. 
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Глава / 


Ракетно-торпедные 
И противолодочные катера 


Появление корабельных ракет, широкое распрост- 
ранение электроники предопределило дальнейшую 
судьбу торпедных катеров. Ведь прежде действия тор- 
педных катеров оказывались успешными лишь в том 
случае, если им удавалось незаметно сблизиться с про- 
тивником на дистанцию торпедного залпа. Оснаще- 
ние боевых кораблей мощными средствами сбора ин- 
формации об окружающей обстановке — радиолокаци- 
онными и гидроакустическими станциями (РЛС и 
ГАС), инфракрасной и лазерной аппаратурой, а также 
компьютерами — практически исключило такую воз- 
можность. Отныне неблагоприятные погодные усло- 
вия и плохая видимость больше не могли замаскиро- 
вать действия торпедных катеров. С другой стороны, 
противокорабельные ракетные комплексы и скорост- 
рельные артиллерийские установки с автоматическим 
управлением позволяли большим кораблям эффектив- 
но отражать атаки катеров-торпедоносцев. 


Среди военных специалистов появилось мнение, 
что ракетные катера смогут решать аналогичные зада- 
чи лучше торпедных, поражая цели с дистанций в 5—5 
раз больших, чем торпеды, и не входя при этом в зону 
поражения вражеской артиллерии. Это мнение значи- 
тельно усилилось после того, как 21 октября 1967 г. во 
время третьей арабо-израильской войны египетские 
ракетные катера пустили ко дну вражеский эсминец 
«Эйлат». А после индо-пакистанской войны 1971 ги 
четвертой арабо-израильской войны 1973 г. в ходе 
которых ракетные катера применялись широко и 
весьма эффективно, такая точка зрения стала господ- 
ствующей. 

Новые приоритеты военных наложили свой отпе- 
чаток на судостроительные программы различных 
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Рис. 197. Типовая схема атаки конвоя ракетными катерами. 


стран. В 70-х гг. все государства мира отказались от по- 
стройки катеров с одним только торпедным вооруже- 
нием. Строительство ракетно-торпедных и чисто ра- 
кетных катеров, напротив, набирало все большие обо- 
роты. Уже к началу 1985 г. в составе иностранных фло- 
тов (без СССР и других социалистических стран) на- 
считывалось около 440 катеров с ракетным вооруже- 
нием. По странам эти катера распределялись следую- 
щим образом: 


Тайвань — 52 единицы 
США — 43 

ФРГ — 40 

Норвегия — 39 
Швеция — 56 
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Израиль — 27 

Дания — 26 

Индия и Саудовская Аравия по 19 

Греция — 16 

Сингапур — 12 

Иран — 11 

Бахрейн — 10 

Эквадор, ЮАР — по 9 

Турция, Малайзия, Финляндия — по 8 
Кувейт, ОАЭ, Нигерия, Перу — по 6, и т.д. 


Са ``] 2 < 1» 
” ”]% 7% 


В СССР за период 1960—91 гг. построили 474 ракет- 
ных катеров типов «Комар» (112 единиц), «Оса» (239 
единиц), «Тарантул» (64 единицы), «Овод» (38 еди- 
ниц), «Вихрь» (18 единиц), «Ураган» (1 единица), «Си- 
вуч» (2 единицы), плюс к ним несколько десятков, по- 
строенных на экспорт. Часть этих катеров была пере- 
дана флотам других государств. Вместе с экспортными 
их количество составило 304 единицы! По странам 
советская помощь выглядит следующим образом: 


Алжир — 21 катер 
Ангола — 6 
Болгария — 9 
Вьетнам — 8 

ГДР -— 20 

Египет — 18 
Индия — 24 
Индонезия — 9 
Ирак — 15 

Иемен -— 12 
Китай — 20 
Корея (КНДР) — 18 
Куба — 56 

Ливия — 16 
Польша — 18 
Румыния — 8 


Сирия — 27 
315 
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Сомали — 2 
Филиппины - | 
Финляндия — 4 
Эфиопия — 4 
Югославия — 10 
ЖЖ * 


По состоянию на январь 1995 г. наиболее многочис- 
ленными соединениями торпедных катеров обладали 
Китай и КНДР (220 и 164 единицы соответственно). 
Румыния имела 36 катеров, Албания - 29, Вьетнам - 
21, Польша - 11, Греция - 10. В большинстве других 
флотов их уже не осталось ни одного. 


жж жж 


По сравнению с боевыми кораблями других клас- 
сов, ракетные катера имеют целый ряд преимуществ: 

— по силе своего главного оружия эти малые кораб- 
ли вполне сравнимы с эсминцами и даже крейсерами 
недавнего прошлого; 

— они обладают более высокой мобильностью, чем 
крупные корабли и способны действовать в недоступ- 
ных для тех районах, например в мелких водах; 

— действуя совместно, обеспечивают быструю кон- 
центрацию или рассредоточение сил в зависимости 
от тактической обстановки: 

— могут в течение суток изменять свое назначение 
за счет модульных систем вооружения; 

— имеют относительно невысокую стоимость и ко- 
роткие сроки постройки; 

— не требуют развитой инфрастуктуры для базиро- 
вания и обслуживания. 

Вместе с тем ракетные катера не лишены недостат- 
ков, главными из которых являются низкая боевая ус- 
тойчивость (живучесть) и слабая система противовоз- 
душной обороны. В частности, современные катера 
остаются очень уязвимыми для крылатых противоко- 
рабельных ракет. Последние же, как оказалось, пред- 
ставляют значительную опасность как для малых, так 
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и для больших надводных кораблей. Вот лишь два фак- 
та в подтверждение сказанного: 

Во время фолклендского конфликта 1982 г. между 
Англией и Аргентиной в английский ракетный фрегат 
«Шеффилд» попала крылатая ракета «Экзосет». Она 
не взорвалась, однако от мощного удара произошли 
замыкания на нескольких распределительных щитах. 
Очаги возгорания не удалось локализовать, в результа- 
те пожара фрегат сгорел дотла и затонул. 

Во время учений Гихоокеанского флота 16 апреля 
1987 г. ракета-мишень поразила малый ракетный ко- 
рабль «Муссон». Эта ракета с весовым компенсатором 
боевой части была выпущена с дистанции 12 миль. 
Практически сразу же после запуска РЛС «Муссона» за- 
хватила цель, и на подходе мишени к кораблю по ней 
выпустили две зенитные ракеты «Оса-М». Одна из них 
попала в цель. Но, вопреки ожиданиям, учебная раке- 
та, совершив поворот, продолжала двигаться по на- 
правлению к «Муссону». Когда дистанция сократилась, 
ее обстреляли из спаренной 57-мм артустановки. РЛС 
целеуказания отметила попадания в ракету, но она все 
равно не свернула со своей траектории. Ракета вреза- 
лась в надстройку корабля, разрушив командный 
пункт, ходовую, штурманскую и радиорубку. В пожаре, 
мгновенно охватившем центральную часть «Муссона», 





Рис. 198. Малый факетиыи корабль «Муссон» (тит «Овод», про- 
ект 1234), водоизмещение 560 тонн, размеры. 29,3 х 
12,2 х 2,6 метров. 
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погибло две трети экипажа — 39 человек из 60. В ре 
зультате такой «учебной» атаки корабль затонул. 

Закат торпедного катеростроения отнюдь не озна- 
чал, что сами торпеды, как вид корабельного оружия, 
полностью сошли со сцены. В сравнении с ракетами 
они имеют и определенные преимущества, а не одни 
лишь недостатки. Во-первых, взрыв торпеды в подвод- 
ной части крупного надводного корабля является бо- 
лее опасным для него, чем взрыв ракеты на палубе. Во- 
вторых, торпеды играют важную роль в боевых дейст- 
виях в шхерных районах, где использование противо- 
корабельных ракет исключено. В-третьих, торпеды 
(особенно управляемые по проводам) намного более 
устойчивы к воздействию на них специальных средств 
противодействия, чем ракеты к средствам РЭБ. В-чет- 
вертых, торпеда остается основным видом оружия 
против подводных лодок, настигая их на глубинах до 
1000 метров. По этим и им подобным причинам мно- 
гие новые катера имеют комбинированное ракетно- 
торпедное вооружение. 

Сегодня боевые катера с ракетным, ракетно-тор- 
педным и торпедным противолодочным вооружени- 
ем составляют более 70% от общей численности всех 
боевых катеров мира. Будучи сравнительно дешевы- 
ми, такие корабли стали главной ударной силой фло- 
тов многих развивающихся стран. Неудивительно, 
что военные специалисты уделяют серьезное внима- 
ние совершенствованию тактико-технических пара- 
метров вооружения и конструкции боевых катеров. 
Вместе с тем отрабатываются новые методы и при- 
емы их борьбы с надводными и подводными корабля- 
ми противника. 


РАКЕТНОЕ ВООРУЖЕНИЕ 
СОВРЕМЕННЫХ КАГЕРОВ 


На вооружении катеров сегодня находятся проти- 
вокорабельные крылатые ракеты более чем 30 типов. 
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Их производят различные фирмы Англии, Израиля, 
Италии, Китая, Норвегии, России, США, Франции, 
ФРГ, Швеции и других стран. В нашу задачу не входит 
подробное рассмотрение ракетного оружия. Поэтому 
ограничимся краткой характеристикой нескольких 
типов ракет, получивших наибольшее расиростране- 
ниев 70-ые и 80-ые годы. 


ПРОТИВОКОРАБЕЛЬНЫЕ РАКЕТЫ 


Одни ракеты (например, «Экзосет», «Отомат», 
«Гарпун») имеют автономную инерциально-радиоло- 
кационно-инфракрасную систему наведения на цель, 
освобождающую катер от управления ими. Инерци- 
альная система основана на свойстве волчка сохра- 
нять плоскость своего вращения, поэтому она способ- 
на с помощью рулей возвращать ракету на заданный 
курс в случае ее отклонения, например, под воздейст- 
вием штормового ветра. Радиолокатор головки само- 
наведения захватывает цель с определенной дистан- 
ции (используя в качестве маяка РЛС кругового обзора 
или активных помех РЭБ корабля-цели) и обеспечива- 
ет поворот (либо пикирование) ракеты на вражеский 
корабль, а инфракрасный датчик направляет ракету 
прямо в тепловой факел отработанных газов кора- 
бельной силовой установки. 


Другие (например «Си Киллер») наводятся на цель 
узконаправленным лучом РЛС с запустившего их кате- 
ра, или с помощью закодированных радиокоманд («[Га- 
бриэль»). При любом способе наведения для подрыва 
ракеты предусмотрены три взрывателя. Во-первых, 
контактный замедленного действия, рассчитанный на 
проникновение боевой части внутрь корабля-цели. 
Во-вторых неконтактный, срабатывающий в случае 
промаха на небольшом удалении от цели, в пределах 
нескольких десятков метров. В-третьих самоликвида- 
тор, взрывающий ракету на более значительном рас- 
стоянии. 


о) 
= 
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Французская ракета «Экзосет» ММ-40. В рассмат- 
риваемый период она состояла на вооружении при- 
мерно половины всех ракетных и ракетно-торпедных 
катеров иностранных флотов. Стартовый вес 825 кг, 
длина 520 см, диаметр 34 см. Она имеет цилиндричес- 
кий корпус с конической головной частью, крестооб- 
разное крыло в средней части корпуса и четыре руля- 
стабилизатора. Силовая установка состоит из старто- 
вого и маршевого двигателей на твердом топливе. 
Стартовый двигатель работает 2,4 секунды, марше- 
вый — до 220 секунд, его тяга 250 кг. Дальность полета 
ракеты 65—70 километров на дозвуковой скорости 
(0,95 М). Боевая часть полубронебойного действия 
имеет массу 165 кг. 

После старта ракета уходит на высоту около 30 ме- 
тров. После этого пологим пикированием она наби- 
рает скорость и выходит на требуемую высоту полета 
10--15 метров от уровня моря. Затем включается мар- 
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Рис. 199. Крылатая факста «Экзосет»: 1 - передняя крышка кон- 
теинера; 2 - переднии вкладыш; 3 - головка самонаведения; 4 -— 
вычислительное устройство; > - радиовысотомер; 6 - платфофма 
с двумя гироскопами и тфемя акселерометрами; 7 - передатчик 
радиовысотомера; 9 - приемник радиовысотомера; 9 — передняя 
центрирующая вставка; 10 - блокирующее устройство; 11 - 60е- 
вая часть; [2 - контейнер пусковой установки; 13 - маршевый 
двигатель; 14 - крестообфазное крыло в сложенном состоянии; 
12 - стартовый двигатель; 16 — задняя иентрирующая вставка; 
17 - аккумулятор; 18 — усилитель привода хвостовых рулей; 19 - 
преобразователь; 20 — хвостовые рули-стабилизаторы; 21 — при- 
в0д хвостовых рулей; 22 — задний вкладьии; 23 - задняя кръймика 
контейнера. 
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шевый двигатель. На расстоянии 12—15 км от места 
возможного нахождения корабля-цели включаются 
приборы головки самонаведения. Для захвата катера 
водоизмещением 250 тонн ей требуется всего 2 секун- 
ды. Граектория самонаведения состоит из двух участ- 
ков. На первом из них ракета снижается до высоты 
7,5 метров, на втором до 2—3 метров. 

Пусковая направляющая ракеты — герметически за- 
крытый цилиндрический контейнер. В нем ракета 
также хранится и транспортируется. Срок хранения 
ракеты в контейнере 10 лет, с профилактическими ос- 
мотрами раз в год. Хранение этой и всех других ракет 
в контейнерах с необходимым микроклиматом очень 
важно для обеспечения надежности их боевого приме- 
нения в штормовых или зимних условиях. Стандарт- 
ная пусковая установка «Экзосет» рассчитана на 2 та- 
ких контейнера, которые размещают под углом 12 гра- 
дусов к горизонту. Полный комплект ПУ имеет массу 
5,6 тонны. 


Американская ракета «Гарпун» АГМ-84А. Занима- 
ет второе место по своей популярности. Ее стартовая 
масса 667 кг, длина около 800 см, диаметр 30 см. Она 
имеет цилиндрический корпус с крестообразным не- 
подвижным крылом и четырьмя хвостовыми рулями- 
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Рис. 200. Крылатя ракета «афпун»: 1 - корпус ракеты с песущи- 
ми и рулевыми плоскостями; 2 - система управления 
(автопилот, головка самопаведения, радиовысотомер); 
3 — боевая часть; 4 - топливный бак (керосин); > —- мар- 
шевый двигатель; 6 — стартовым двигателу. 
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стабилизаторами. Силовая установка состоит из твер- 
дотопливного стартового двигателя и маршевого тур- 
бореактивного двигателя на жидком топливе. Даль- 
ность полета 100—110 км на дозвуковой скорости (чис- 
ло М 0,85). Боевая часть полубронебойного типа име- 
ет массу 227 кг 

После старта ракета поднимается на высоту около 
100 метров, где включается маршевый двигатель. По- 
сле этого она снижается до высоты 15 метров от уров- 
ня моря и летит к цели. На удалении примерно 10 км 
от последней включается радиолокатор самонаведе- 
ния, который осуществляет поиск заданной цели сво- 
им лучом, сканирующим в секторе плюс/ минус 45 гра- 
дусов. При этом ракета может совершать маневры в 
пределах до 90 градусов по пеленгу. Захватив цель, 
«Гарпун» снижается на высоту 2—5 метров. На рассто- 
янии около 2 км до цели ракета делает «горку» высо- 
той примерно 200 метров и поражает цель, пикируя 
сверху. 

Израильская ракета «Габриэль» Мк-3. Ракета вы- 
полнена по обычной аэродинамической схеме, имеет 
прямоугольное крестобразное крыло и хвостовые кре- 
стообразные рули-стабилизаторы. Стартовая масса 
600 кг масса боевой части 180 кг дальность полета 
около 40 км на дозвуковой скорости (0,73 М). Траекто- 
рия полета разделена на три участка: стартовый (на- 
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Рис. 201. Крылатая факета «Габриэль»: 1 - система наведения; 
2 — аккумулятор; 3 -— боевая часть; 4 - маршевый двига- 
тель; 5 - крестообфазное крыло; 6 — стартовым двига- 
тель; /- крестообфазные рули управления; 9 — силовые 
приводы фулеи.. 
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бор высоты 60 метров); маршевый (высота 20 метров); 
«захвата» цели с дистанции примерно 1200 метров, на 
которой ракета снижается до минимальной высоты 
1,5—2,5 метра. Именно такими ракетами во время чет- 
вертой арабо-израильской войны 1973 г. израильтяне 
потопили несколько египетских и сирийских ракет- 
ных катеров советской постройки. 

Итало-французская ракета «Отомат» Мк-2. Высо- 
та маршевого полета этой ракеты, которая регулиру- 
ется радиовысотомером, составляет 15 метров. Голо- 
вка самонаведения включается на расстояни прибли- 
зительно 12 км от цели. На расстоянии 2 км ракета на- 
бирает высоту 175 метров и пикирует на корабль-цель 
под углом 7 градусов к горизонту. Головка самонаведе- 
ния обеспечивает рассеивание в пределах 3 х 2 метра. 
Эффективная дальность поражения одной ракетой 
«Отомат» составляет 60 км, двумя — 80 км. Минималь- 
ная дальность -— 6 км. 

Ракета выполнена по обычной аэродинамической 
схеме. Ее длина 482 см, диаметр 40 см, стартовая мас- 
са 770 кг. Корпус цилиндрический, с конической голо- 
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Рис. 202. Крылатая ракета «Отомат»: Г - радиолокационная 
головка самонаведения; 2 — боевая часть; 3 — иперии- 
алъная система управления; 4 — регулятор; > — блок уп- 
равления; 6 — распфеделительный блок; 7 - преобразова- 
тель; 6 — компьютер и высотомер; 9 - воздухозаборник 
маршевого двигателя; 10 —- топливный бак (керосии); 
11 - масляный бак; 12 - два стартовых двигателя; 
13- привод хвостовых рулей; 14 - хвостовые рули-ста- 
билизаторы; 12 — маршевый двигатель. 
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Рис. 203. Траектофии факет: Г - крылатой ракеты класса «ко- 
фабль — корабль»; 2 — зенитной ракеты. 


вной частью, имеет крестообразное крыло и четыре 
хвостовых руля, установленных в плоскостях консо- 
лей крыла. Боевая часть полубронебойного действия, 
имеет массу 210 кг, в том числе 65 кг ВВ. Эффект дей- 
ствия взрывчатки усиливается воспламенением остав- 
шегося топлива (керосина), вместе с которым масса 
заряда остигает 250 кг.Силовая установка включает 
два твердотопливных стартовых двигателя (сбрасыва- 
ются после окончания работы) и турбореактивный 
маршевый двигатель с тягой 400 кг. Дальность полета 
80 км на дозвуковой скорости (0,9 М). Хранение, 
транспортировку, пуск ракеты осуществляют посред- 
ством контейнера из армированного стеклопластика. 
Контейнеры должны иметь угол возвышения к линии 
горизонта 15 градусов. Масса двухконтейнерной ПУ — 
3,85 тонны. 

Кроме указанных, известны шведские противоко- 
рабельные ракеты РЬС-15, норвежские «Пингвин», 
итальянские «Си Киллер», немецкие «Корморан», со- 
ветские «Малахит», «Москит», «Рубеж», «Шермит» и 
многие другие. 


Зенитные ракеты. В систему активной противо- 
воздушной обороны катеров все шире внедряются зе- 
нитно-ракетные комплексы (ЗРК). Они превосходят 
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артиллерийские системы по целому ряду параметров, 
особенно при использовании против низколетящих, 
малоразмерных целей. Самыми привлекательными 
чертами ЗРК являются малое время их реакции и ми- 
нимальная «мертвая зона», не превышающая 500 мет- 
ров. Основным препятствием для их широкого рас- 
пространения являются малый боекомилект и высо- 
кая стоимость 


Стараясь решить эту проблему, конструкторы пона- 
чалу использовали на катерах переносные ЗРК типов 
«Блоупайп», «Джавелин», «Стингер». Позднее их ста- 
ли вооружать ЗРК малой дальности специальной раз- 
работки. Среди них — английский комплекс «Си 
Вулф», французские «Мистраль», «Наваль Кроталь», 
«Садрал», советские «Игла», «Оса» и «Стрела», амери- 
канский РАМ и другие. 

Зенитный ракетный комплекс «Си Вулф» был раз- 
работан английскими специалистами для поражения 
низколетящих целей в любую погоду. Для его установ- 
ки на катерах имеются облегченные варианты, четы- 
рех и двухзарядные. Длина ракеты 200 см, диаметр 19 
см, стартовая масса 80 кг. Скорость полета в три раза 
превышает скорость звука, достигаемость цели по вы- 





Рис. 204. Пусковая установка для 6-и 
апглийских ракет «Блоупаит» 
(длина ракеты 132 см, дич- 
= `. 
метр /,6 см, масса боевой час- 
тм 2.2 кг, досягаемость по вы- 
соте 00 3 километров). 
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соте и дальности от пусковой установки до 5 км. [оло- 
вка самонаведения наводит ракету «Си Вулф» на летя- 
щую крылатую ракету противника по радиолокацион- 
ному сигналу головки самонаведения последней, либо 
по ее тепловому полю. 

Зенитный ракетный комплекс РАМ создан амери- 
канскими, немецкими и датскими конструкторами. Ра- 
кета имеет стартовую массу 71 кг, длину 280 см, диа- 
метр 13 см. Она снабжена твердотопливным двигате- 
лем, осколочно-фугасной боевой частью и пассивной 
головкой самонаведения. Скорость ракеты превыша- 
ет скорость звука. Она способна уничтожать вертоле- 
ты, самолеты и крылатые ракеты на дистанциях и вы- 
сотах от нескольких метров до 8—10 километров. 

На учениях французского флота в 1991г. зенитные 
ракеты «Мистраль» с дистанции 3 км успешно поража- 
ли малоразмерные цели (крылатые ракеты), летевшие 
на высоте всего лишь 5—10 метров от поверхности во- 
ды. Не случайно к этим ЗРК проявили большой инте- 
рес моряки ФРГ, Норвегии, Финляндии, ОАЭ и других 
стран. Немцы, в частности, установили их на своих ка- 
терах типов «Альбатрос» и «епард». 
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Рис. 205. Четыфехзарядная зенитная ракетная установка «(и 


Вулф». 
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Противолодочные ракето-торпеды. Наиболее эф- 
фективным противолодочным оружием являются ра- 
кето-торпеды, которые подразделяются на управляе- 
мые на траектории полета и неуправляемые (вторые 
хороши тем, что не реагируют на средства РЭБ). В 
свое время пользовалась большой популярностью аме- 
риканская неуправляемая ракето-торпеда «Асрок». 
Это была одноступенчатая ракета на твердом топливе, 
с боевой частью в виде самонаводящейся (в воде) аку- 
стической электрической торпедой Мк-46, или в виде 
глубинной бомбы с ядерным зарядом мощностью от 
одной до десяти килотонн. Габариты «Асрок» таковы, 
что вполне позволяют применять ее на современных 
ракетно-торпедных и ракетных катерах: длина 450 см, 
диаметр 30,5 см, масса 454 кг. Наибольшая дальность 
полета ракеты составляла 19 километров плюс к этому 
дальность хода ториеды — 15 км на 45 узлах, с досягае- 
мостью по глубине до 600 метров. Потом появились 
более совершенные ракето-ториеды: американская 
«Саброк», французская «Малафон» и другие. 


ПРОТИВОЛОДОЧНЫЕ ТОРПЕДЫ 


В 1950-е гг. во многих странах помимо противокора- 
бельных торпед, создали противолодочные, с прост- 
ранственной корректировкой курса. Специально для 
них разработали гидроакустические системы, позво- 
лявшие обнаружить подлодку на любой глубине погру- 
жения. Принции действия такой системы мог быть 
пассивным (советские и британские торпеды), актив- 
ным (французские), или активно-пассивным (амери- 
канские). В последнем случае торпеда автоматически 
переключается с одного режима работы на другой во 
время поиска цели. После того, как цель обнаружена, 
торпеда наводится на нее по акустическим сигналам. 
Для пространственного наведения подводного снаря- 
да имеется специальный прибор курса. Заряд ВВ под- 


Ракетно-тофпедные и противолодочные катера ЛАВА 7 





рывается в непосредственной близости от цели с по- 
мощью неконтактного взрывателя. 

Калибр противолодочных торпед обычно меньше 
стандартного 533-миллиметрового. Для Мк 43 (1) и Мк 
43 (3), поступавших на вооружение американского 
флота с 1954 по 1957 гг., он составлял всего 254 мм. 
Миниатюрность этих образцов, которые при длине 
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Рис. 207. Американская акустическая торпеда МК 57: 1 - боевая 
часть с ВВ; 2 - топливцый отсек; 5 - аккумулятор; 4 — 
система самонаведения; 2 - регулятор режима скоро- 
сти; 6 -— фрулевои мехацизм; 7-п атруб: ок топливного па- 
соса; 9 — камера сгорания; 9 — двигатель; 10 — соосные 
винты. 


2,36 метра весили всего 137 кг, не мешала им поражать 
быстроходные цели на больших, до 300 метров. глуби- 
нах. Сохранив это преимущество, 324-мм торпеда Мк 
44 (1) образца 1960 г. превосходила свою предшествен- 
ницу в скорости и дальности хода (30 узлов и 5,5 км 
против 20 узлов и 4,5 км Мк 43). 

В 1960—70-ые гг. скорость, глубина и дальность хода 
корабельных противолодочных торпед увеличились в 
1,5—2,5 раза по сравнению с первыми образцами. 
Многократный рост скорости, маневренности, мощи 
вооружения подлодок (особенно за счет установки на 
них атомной энергетики) подстегнули развитие иро- 
тиволодочного оружия. Ведь для того, чтобы пора- 
зить свою цель, противолодочная ториеда должна дви- 
гаться как минимум в полтора раза быстрее ее. 
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РАДИОЭЛЕКТРОННОЕ ВООРУЖЕНИЕ 
НА КАТЕРАХ 


Радиоэлектронное оборудование современных бое- 
вых катеров включает в себя радиолокаторы (РЛС), 
средства радиоразведки (РГ Р) и радиоэлектронной 
борьбы (РЭБ), гидроакустические станции (ГАС), бор- 


товые комиьютеры. 


Радиолокаторы являются основными средствами 
сбора информации о надводной и воздушной обста- 
новке. По своему назначению они подразделяются на 
три типа. 

А) Станции обеспечения навигации и обнаружения 
надводных целей. В основном, это импульсные РЛС 
кругового обзора, работающие в сантиметровом или 
миллиметровом диапазоне. [еометрическое располо- 
жение целей на круговом экране индикатора такой 
станции соответствует их фактическому расположе- 
нию на местности. Она позволяет определять даль- 
ность до цели и пеленг (т.е. угол между диаметральной 
плоскостью корабля и направлением на цель). 

РЛС миллиметрового диапазона позволяют обнару- 
живать малоразмерные цели. Ширина луча таких 
станций в горизонтальной плоскости составляет все- 
го лишь 0,35 градуса. Это обеспечивает высокую разре- 
шающую способность по углу, ограничиваемую лишь 
разрешающей способностью индикаторной трубки. 
Для того, чтобы обеспечить захват цели и ее постоян- 
ное сопровождение в условиях бортовой и килевой 
качки, диаграмма направленности антенн обзорной 
РЛС имеет широкий угол раствора в вертикальной 
плоскости, превышающий угол возможного крена ка- 
тера в плоскости визирования. 

Для сокращения времени передачи данных на бое- 
вые посты и командный пункт обзорная РЛС имеет, 
как правило, несколько выносных индикаторов. По 
ним командир корабля оценивает надводную обста- 
новку и производит распределение целей. 
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Б) Станции обнаружения воздушных целей. Они 
предназначены для обнаружения ракет, самолетов, 
вертолетов и других летающих объектов. Наиболее 
распространены трехкоординатные станции, позво- 
ляющие определять пеленг, дальность и угол места це- 
ли (т.е. угол в вертикальной плоскости между горизон- 
том и направлением на цель). 

В) Станции управления оружием. Они обеспечива- 
ют сопровождение обнаруженных целей и выдачу дан- 
ных об их координатах для пуска ракет и торпед, для 
ведения артиллерийского огня. Целеуказание они ипо- 
лучают от РЛС обнаружения воздушных и надводных 
целей, обладающих высокой точностью определения 
координат. 

В современный период, когда дальности пораже- 
ния с катеров воздушных и надводных целей, обстре- 
ла береговых объектов измеряются десятками киломс- 
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От навигационного 
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Счетно- 
решающие 
приборы 


Рис. 208. Схема наведения крылатых факет класса «корабль - ко- 
фаблъ»: [Г - РЛС обнаружения целеи; 2 - РЛС сопровож- 
дения цели (стрфельбовая РЛС); 3 - РЛС слежения за ра: 
кетои; 4 - вымосной индикатор кругового обзора (ВИКО) 
на командном пункте корабля. 
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тров, требования к целеуказанию и управлению огнем 
ИСКЛЮЧИТЕельно ВЫСОКИ. 


Средства РЭБ. Отношение к оснащению катеров 
средствами радиоэлектронной борьбы резко измени- 
лось в результате эффективного их использования во 
время арабо-израильской войны 1973 г. и особенно по- 
сле англо-аргентинского конфликта 1982 г. Во втором 
случае противокорабельные ракеты «Экзосет», выпу- 
щенные аргентинскими самолетами по английским 
кораблям, неоднократно удавалось уводить в сторону 
от цели путем выстреливания имитаторов целей, а 
также создания активных помех радиолокаторам са- 
монаведения ракет. 


Катера имеют средства выстреливания ложных це- 
лей, маскирующих завес (дипольных облаков из ленто- 
чек фольги) и пиропатронов (против тепловых опти- 
ческих и электронных средств наведения). Поскольку 
такие средства имеют существенные недостатки — ко- 
роткое время действия (несколько минут), ограничен- 
ное число снарядов, отличия отраженных сигналов по 
геометрическим размерам, скорости движения, мош- 
ности и т.п. — постольку катера располагают также 
средствами создания активных помех. Аппаратура про- 
тиводействия предназначена для создания помех не 
только РЛС, но и оптико-электронным, телевизион- 
ным, инфракрасным и лазерным средствам обнаруже- 
ния, целеуказания и самонаведения. Наибольший эф- 
фект, особенно против крылатых ракет, дает совмест- 
ное применение активных и пассивных помех. 


Выставляемые вокруг катера ложные цели (пассив- 
ные помехи) способствуют уводу ракеты в сторону от 
него. Активные помехи предотвращают «захват» кате- 
ра головкой самонаведения корабельной или авиаци- 
онной ракеты. Если же захват уже произошел, они 
сбивают точность наведения. Кроме того, активные 
помехи затрудняют противнику отделение ложных це- 
лей от истинной. 
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Средства радиотехнической разведки (РТР). Для 
управления средствами РЭБ на катерах устанавливают 
аппаратуру радиотехнической разведки. Она обнару- 
живает излучения всех видов радиоэлектронных 
средств противника, использующие различные физи- 
ческие поля. Средства РТР включают и оптико-элек- 
тронные каналы, обнаруживающие инфракрасные и 
лазерные излучения. Аппаратура РТР важна не только 
для управления средствами РЭБ, но и для стрельбы ра- 
кетами или торпедами. Она способна решать задачи 
обнаружения и классификации целей, определения 
элементов их движения, выдачи целеуказаний. 


Боевые информационно-управляющие системы. 
В современном морском бою удар наносится, как пра- 
вило, ПО «невидимому» противнику, данные о котором 
сообщают не сигнальщики, а технические источники 
информации: РЛС, РТР, ГАС. При этом у командира 
всегда очень мало времени на осмысление поступаю- 
щей информации, оценку обстановки и принятие ре- 
шений. А объем информации, которую нужно полу- 
чить, обработать и проанализировать, непрерывно 
увеличивается по мере того как совершенствуется ору- 
жие. Это противоречие удается разрешать только бла- 
годаря внедрению на кораблях автоматизированных 
систем управления. Основой таких систем являются 
скоростные компьютеры, связанные в единую сеть с 
техническими источниками информации и оружием. 

Автоматизированное информационно-управляю- 
щее устройство является самым объективным, при- 
том молниеносно действующим советчиком команди- 
ра. Оно обеспечивает решение следующих задач: 

— Определение координат и выработку данных для 
целеуказания ракетному, торпедному, артиллерийско- 
му, противолодочному оружию; 

— Выдачу команд операторам средств РЭБ, РТР, ГАС 
и связи; 

— Выбор оптимальных режимов работы силовой ус- 
тановки, меры борьбы за сохранение живучести ко- 
рабля и другие. 
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В качестве примера рассмотрим шведскую инфор- 
мационно-управляющую систему ЛВ-200, разработан- 
ную более 15 лет назад для ракетно-торпедных кате- 
ров. Ею, в частности, оснащали шведские катера ти- 
пов «Хугин», «Гетеборг» и «Стокгольм», датские кате- 
ра типа «Виллемоэс» и ряд других. 

Центральный блок управления системы ЛВ-200 
сконструирован таким образом, что все виды оружия 





Рис. 209. Типовая схема управления офужием (на примере немеиц- 
кого факетно-тофпедного катера типа «Тигр» ): Г - кор- 
мовая афтустановка; 2 -— пусковые установки противо- 
корабельных факет; 3 - ввод данных от системы РТР; 
4 — ввод данных от ЕЛС фазличного назначения; > - ввод 
данных от оптпико-электрониых систем; 6 — посовая (р 
тустановка; 7 - боевая инфофмационно-управляющая 


система (БИУО). 


можно применять одновременно для поражения не- 
скольких целей: одной-двух воздушных и двух-трех 
надводных. При этом темп поражения целей зависит 
лишь от скорострельности оружия. Источниками ин- 
формации о противнике в данной системе являются 
РЛС обнаружения и слежения, а также электронно-оп- 
тические устройства (телевизионный и инфракрас- 
ный датчики, лазерный дальномер) и приборы РТР. 
Рабочие места ее операторов оборудованы пультом 
тактической обстановки и пультами управления ог- 
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нем. После принятия командиром решения о приме- 
нении оружия оператор набирает на пульте код цели, 
и все данные о цели автоматически передаются в бло- 
ки управления ракетными установками, артсистема- 
ми, торпедными аппаратами, гранатометами. 

РЛС обнаружения имеет стабилизированную антен- 
ну с регулируемым спиральным сканированием луча и 
высокой скоростью вращения, что обеспечивает не- 
прерывный надежный обзор пространства, независи- 
мо от качки катера. Высокая разрешающая сиособ- 
ность по азимуту, обусловленная большим усилением 
сигнала антенны, позволяет наблюдать за попадания- 
ми путем разделения групповых целей и отделения их 
от всплесков. Обеспечивается и дальнеее обнаруже- 
ние низколетящих малых целей, таких как крылатые 
ракеты. Для повышения боевой устойчивости РЛС в 
условиях применения противником РЭБ предусмотре- 
на ее быстрая перестройка по частоте с постоянной и 
переменной скоростью. 

Инфракрасный датчик предназначен для точного 
сопровождения низколетящих целей по углу места 
(что трудно обеспечить посредством РЛС), а также 
для опознавания надводных целей в условиях полной 
темноты. Радиус действия датчика до десяти километ- 
ров. Лазерный дальномер дает информацию о целях, 
создающих мощные помехи для РЛС. Аппаратура РТР, 
как уже сказано, тоже решает задачи обнаружения, 
распознавания и определения элементов движения 
воздушных и надводных целей. 


РАКЕТНО-ГОРПЕДНЫЕ КАТЕРА 
ТИПА «ЛА КОМБАТАНТ» 


В 1963-64 гг. французы построили один из первых в 
мире катеров с ракетным вооружением «Ла Комбла- 
тант». Проект оказался весьма удачным, он стал образ- 
цом для создания трех поколений ракетных катеров 
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Франции, ФРГ, Израиля, Греции и ряда других стран. 
Совершенствование базовой модели осуществлялись 
по трем основным направлениям: а) устанавливались 
более мощные двигатели; 0} значительно усиливалось 
ракетное вооружение; в) ракетное вооружение допол- 
нялось противолодочным торпедным. 





а 
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Рис. 210. Французский ракетный катер «Ла Комбатант 1» (се: 
фия > единиц). Водоизмещение 182 тонны, размеры 42 
х 7, 4х 2 метров, два дизеля по 1600 л.с., скорость 23 уз- 
ла, дальность плавания 2000 миль на 12 узлах, воору- 
жение 1 автомат 30 мм, 5 (первопачально 4) ПУ ра- 
кет СС-12 (управляемые по проводам противотанко- 
вые ракеты) в двух установках, экипаж 30 человек. 


Израильские катера типа «Саар» (22 единицы). За 
основу катеров этого типа был взят проект катера «Ла 
Комбатант 1», который широко экспортировался за 
рубеж и строился по лицензии в других странах. Вы- 
полняя заказ израильтян, французские кораблестрои- 
тели подвергли первоначальный проект существен- 
ной модернизации. [Головной катер типа «Саар» пер- 
вой серии (10 единиц) вошел в состав флота Израиля 
уже в 1967г Остальные корабли серии были переданы 
заказчику в 1968—70 гг. 
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Корпуса катеров деревянные, покрытые пластиком 
для защиты от гниения. Размеры катеров остались 
прежними — 45 х 74х2.0 метров, но водоизмещение 
увеличилось: стандартное 220 тонн, полное 250 тонн. 

Энергетическая установка (четыре высокооборот- 
ных дизеля общей мощностью 15500 л.с.) обеспечила 
весьма приличную для ракетного катера скорость пол- 
ного хода 40 узлов. Вооружение катера состояло из 8 
противокорабельных ракет типа «Габриэль», двух 533-мм 
бугельных торпедных аппаратов, одного 40-мм ав- 
томата. 

Продолжением линии «Саар» стали 10 катеров вто- 
рой серии, типа «Саар-2» (или «Митвач»), которые 
вступили в строй в 1968—70 гг. Эти катера израильтяне 
строили на собственных верфях. У них остались кор- 
пуса первых «Саар» (дерево и пластик, 45 х 7,4 х 2 ме- 
тров) и прежняя силовая установка. На крейсерской 
скорости 350 узлов дальность плавания новых катеров 
достигала 1000 миль, а при движении экономическим 
ходом 15 узлов — 2500 миль, что является одним из на- 
илучших показателей среди кораблей данного класса. 

Основные усилия конструкторов «Саар-2» были на- 
правлены на усиление вооружения. На катерах вмес- 
то бугельных появились два двухтрубных 524-мм тор- 
педных аппарата для американских противолодоч- 
ных торпед Мк-46. Артиллерия состояла из трех одно- 
ствольных 30-мм автоматов и одной 7б-мм артилле- 
рийской установки «Ото Мелара». Кроме того, «Саар- 
2» несли на борту 6 пусковых установок ракет «Габри- 
эль». Экипаж катера составил 40 человек. 

Кроме своего флота, израильтяне построили по 
этому проекту 2 катера для ВМФ Чили. 


Греческие катера типа «Ипоплиархос Бастис» (4 
единицы). В 1971 году Греция заказала во Франции чс- 
тыре катера модернизированного проекта «Ла Комба- 
тант [», которые отличались от израильских катеров 
«Саар» лишь составом вооружения. 1оловной катер 
этой серии греки назвали «Ипоплиархос Бастис». Из- 
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за несколько меньшей мощности дизельной установки 
(12000 л.с.) греческие катера развивали скорость пол- 
ного хода не более 36,5 узлов. Дальность их плавания 
составила 800 миль на 25 узлах. Вооружение кораблей 
включало два торпедных аппарата для универсальных 
533-мм торпед, 4 универсальных 350-мм автомата в двух 
спаренных установках, 4 пусковых установки противо- 
корабельных ракет «Экзосет». По этому же проекту 
французы построили 11 катеров для Ирана (тип «Ка- 
ман») и 4 для Малайзии (тип «Пердана»). 


Проект «Ла Комбатант 2» 


Немецкие катера типа «Тигр» (20 единиц). Эту се- 
рию французы построили на своих верфях по немец- 
кому заказу в 1972—75 гг. Стандартное водоизмещение 
катеров 220, полное 265 тонн, размеры 47 х 7х2, 1 ме- 
тров. Катера типа «Гигр» имеют цельносварной сталь- 
ной корпус с привычными для немцев круглоскулыми 
обводами и сильно наклоненным форштевнем. Сдви- 
нутая к носу надстройка выполнена из легкого сплава. 





Рис. 211. Ракетио-тофпедный катер «Тигр»: 1- 40мм автомат; 
2 — ПУ ракет «Экзосет»; 3 - 76-мм пушка; 4 - фофпик 
(кладовые); 2, 12 - кубики команды; 6 - погреб 76-мм 
снарядов; 7 - центральный боевой пост; 8 - каюты 
старшин; 9, 10 - дизельные отделения; 11 - топливные 
цистерны; 15 - погреб 40-мм снарядов; 14 - ахтефтик; 
12 - 233-мм торпедные аппафаты. 
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В ней размещаются ходовая рубка, боевые посты, каю- 
ты офицеров и другие помещения. В специальном 
кормовом тамбуре находятся входы в кормовой куб- 
рик и в кормовое машинное отделение. По длине кор- 
пус катера разделен на десять водонепроницаемых от- 
секов, которые отведены под погреба боеприпасов, 
центральный пост, РЛС, машинные отделения и дру- 
гие корабельные службы. 

Катера типа «Гигр» имеют экономичную дизельную 
установку, которая включает четыре дизельных двига- 
теля мощностью 3500 л.с. каждый. Скорость полного 
ограничилась 38,5 узлами. При движении катера крей- 
серской скоростью 20 узлов дальность плавания со- 
ставляет 1450 миль, а на экономическом 15-узловом 
ходу — 2000 миль. Экипаж 38 человек. 

Вооружение катеров универсальное: 4 пусковые ус- 
тановки для крылатых ракет «Экзосет», носовая 76-мм 
артустановка «Ото Мелара», 40-мм автомат «Эрликон» 
в кормовой части, 2 кормовых торпедных 555-мм ап- 
парата для универсальных (противокорабельных и 
противолодочных) торпед, управляемых по проводам 
(немецкие «Сил», итальянские типа «А»). Кроме того, 
катера могут принимать на борт до 8-и мин загражде- 
НИЯ. 

Почти такими же тактико-техническими характе- 
ристиками обладают греческие ракетно-торпедные 
катера типа «Антиплиархос Ласкос» (10 единиц) 
французской постройки 19'71—72 гг. 


Немецкие катера типа «Альбатрос» 
(10 единиц, проект «Ла Комбатант ПШ) 


В середине 70-х гг. французский флот пополнился 
ракетно-торпедными катерами «Ла Комбатант» треть- 
его поколения. Кроме того, их строили по лицензии в 
ФРГ. С несколько отличным от базового проекта во- 
оружением катера французской постройки шли на 
экспорт в Перу (6 единиц типа «Веларде»), Нигерию 
(3 типа «Сири»), Катар (3 типа «Дамсах»). Катера не- 
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мецкой постройки поставлялись в страны Персидско- 
го залива, Юго-Восточной Азии, Африки, Латинской 
Америки. 

Ракетно-торпедные катера типа «Альбатрос» (про- 
ект 143) строилисьв 19'76—78 гг. Их архитектура имела 
следующие особенности: вытянутый гладкопалубный 
корпус, с комбинированными, для повышения море- 
ходности, обводами — круглоскулыми в носу и остро- 
скулыми в корме. Для снижения магнитных полей кор- 
пус имеет композитную конструкцию. Шпангоуты, пе- 
реборки, палубные бимсы выполнены из алюминие- 
вых сплавов, стрингеры, платформы под дизели и арт- 
системы изготовлены из стали, а наружная обшивка — 
из дерева. Корпус катера разделен десятью переборка- 
ми на 1| водонепроницаемых отсеков. Широкую 





Рис. 212. Ракетно-тофпедный катер типа «Альбатрос». Водоиз- 
мещение 330 (полное 420) тои, размеры 27,7 х 6х 2,5 метров, 
4 дизеля по 4500 л.с., скорость 36 узлов, дальность плавания 700 
миль па 22 узлах или 2600 миль па 20 узлах. Вооружение: 2 5335: 
мм ТА, 2 пушки 76 мм «Ото Мелара», 4 ПУ ракет «Экзосет». 
Экипаж 40 человек. 

Г - торпедные аппараты; 2 - 76-мм пушки; 3 - ПУ ракет «Экзо- 
сет»; 4 — камбуз; > - антенна РЛС; 6 - каюта командира; 7 - хо- 
довой мостик; 8 - кубики команды; 9 - погреба 76-мм снафядов; 
10 - иентфальный пост; 11 - дизельные отсеки; 12 — топливные 
иистериы; 13- ахтефпик. 
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двухъярусную надстройку конструкторы сместили в 
носовую оконечность. Это, как и на «Гигре», позво- 
лило разместить в корме две пусковые установки про- 
тивокорабельных ракет, вторую пушку «Ото Мелара» 
и два торпедных аппарата. В кормовой части, за пуско- 
выми установками противокорабельных ракет распо- 
ложилась вторая небольшая надстройка. В ней нахо- 
дятся душевые, гальюн, входы в кормовой кубрик и ма- 
шинное отделение. Материалом для обеих надстроек 
и внутренних переборок послужил легкий алюминие- 
вый сплав. 


Катера этого типа имеют мощное универсальное 
вооружение. Оно состоит из двух 76-мм артустановок 
«Ото Мелара» на баке и в корме корабля, четырех пус- 
ковых установок крылатых ракет ММ-36 «Экзосет» и 
двух однотрубных торпедных аппаратов для 533-мм 
универсальных торпед типа «Сил». Они расположены 
так же, как на « Гиграх» — для пуска в корму катера. 

На катерах проекта 145 предусмотрены меры защи- 
ты от оружия массового поражения: корабельные сис- 
темы вентиляции и кондиционирования снабжены 
специальными фильтрами, а помещения корпуса пол- 
ностью герметичны. 


ШВЕДСКИЕ РАКЕТНО-ТОРПЕДНЫЕ 
КАТЕРА 


Катера типа «Спика П» (12 единиц). Дальнейшим 
развитием семейства шведских торпедных катеров 
«Спика» стали ракетно-торпедные катера типа /1-1 31, 
или «Спика—два», строившиеся серией из 12 единиц в 
период с 1973 по 1976 гг. 

Несмотря на несколько большее водоизмещение 
(218 тонн против 190 у «Спика 1»), катера тииа «Сиика 
П» в целом сохранили архитектуру и общую компонов- 
ку своих предшественников. [Гладкопалубный удлинен- 
ный корпус имел те же остроскулые обводы и по-преж- 
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нему выполнялся из стали. Новым элементом конст- 
рукции явились специальные ледовые подкрепления в 
носовой части корпуса корабля. 

Схема энергетической установки катера полностью 
позаимствована из предыдущего проекта. Три газовые 
турбины, мощностью 4300 л.с. каждая, работали на 
винты регулируемого шага. По сравнению с катерами 
«Спика—один», скорость полного хода возросла незна- 
чительно, до 40,5 узлов. Газотурбинная энергетика 
предопределила невысокую дальность плавания ново- 
го катера, всего 740 миль. 


Существенно изменился состав вооружения: вместо 
шести 553-мм торпедных аппаратов на катерах «Спика 
П» смонтировали всего два. Была усилена корабельная 
артиллерия — 57-мм автомат заменила 76-мм артуста- 
новка башенного типа. Однако основу боевой мощи 
корабля составили теперь не торпеды и не артилле- 
рия, а 8 противокорабельных крылатых ракет РБС-1>. 


Катера типа «Стокгольм» (2 единицы). Два ракет- 
но-торпедных катера типа «Стокгольм», вошедших в 
строй в 1984—85 гг., стали третьим поколением семей- 
ства «Спика». 


Хотя «Стокгольмы» сильно отличаются от своих 
предшественников, в их архитектуре заметны черты, 
характерные для всех новых шведских катеров. Глав- 
ной из них является сильно наклоненный форште- 
вень — особенность тех кораблей, которые строятся 
для плавания во льдах. 

У катеров «Спика-три» полное водоизмещение уве- 
личилось до 370 тонн. Развитая двухъярусная надст- 
ройка «Стокгольма» сдвинута ближе к носовой око- 
нечности, чтобы освободить пространство для пуско- 
вых установок крылатых ракет. Водонепроницаемые 
переборки делят корпус катера на восемь отсеков. В 
них размещены кубрики команды, центральный и бое- 
вые посты, радиорубка, машинный отсек, топливные 
цистерны, погреба боеприпасов. В надстройке нахо- 
дятся ходовой мостик и каюты офицеров. 
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Обширный круг боевых задач, стоящих перед ра- 
кетно-торпедными катерами, позволил по-иному 
взглянуть на их тактико-технические характеристики. 
Ввиду того, что основой вооружения стали крылатые 
ракеты большой дальности действия, борьба за высо- 
кую скорость отошла на второй план, уступив место 
стремлению повысить дальность плавания, мореход- 
ность и автономность кораблей. Поэтому на катерах 
типа «Стокгольм» использована экономичная комби- 
нированная установка, состоящая из двух дизелей и 
одной турбины. Дизели, мощностью 4200 л.с. каждый, 
работают на правый и левый валы, а газовая турбина 
(ее мощность 6000 л.с.) — на средний вал. Предусмот- 
рена как совместная, так и раздельная работа двигате- 
лей обоих типов. Такой выбор силовой установки поз- 
волил достичь дальности плавания в 1850 миль. При 





400 мм 533 мм 


Рис. 213. Ракетно-тофпедный катер «Стокгольм» (1952 г.) Водо- 
измещение 310 (370) тону, размеры 20 х 5х 2,0 мет- 
ров, мощность силовой установки 14400 л.с., скорость 
32 узла, дальность плавания 1820 миль, экипаж 30 че: 
ловек. 
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этом скорость полного хода катера сравнительно не- 
велика — всего 32 узла. 

Торпедное вооружение катеров типа «Стокгольм» 
очень мощное: 8 однотрубных торпедных аппаратов — 4 
для противокорабельных 533-мм торпед и 4 для 400-мм 
противолодочных торпед. Ракетное вооружение — 4 
спаренные пусковые установки для 8-и противокора- 
бельных ракет РБС-15, артиллерийское — одна 57-мм 
универсальная автоматическая пушка на баке и один 
40-мм автомат в корме. Кроме того, в корме размеще- 
ны 4 девятиствольных гранатомета «Эльма» и 2 сбра- 
сывателя глубинных бомб, а на палубе бака, перед баш- 
ней 57-мм орудия, находится небольшая установка для 
выстреливания ложных целей. Столь богатый арсенал 
сделал катера типа «Стокгольм» грозными боевыми 
кораблями, способными нанести серьезный урон лю- 
бому противнику. 


Катера типа «Гётеборг» (6 единиц). Основой для 
создания больших ракетно-торпедных катеров типа 
«Гетеборг» послужил проект катера «Стокгольм». ГО- 
ловной корабль новой серии вошел в состав ВМФ 
Швеции в 1989 г. 

Катера типа «Гетеборг» имеют цельносварные кор- 
пуса из стали с ледовым усилением. Главная энергети- 
ческая установка корабля состоит из трех дизелей, 
мощностью 4850 л.с. каждый, и обеспечивает сравни- 
тельно невысокую скорость полного хода — 32 узла, 
что, по мнению шведских специалистов, вполне до- 
статочно для катеров с ракетным вооружением. 


Водоизмещение «Гетеборг» 300 (полное 380) тонн, 
размеры 58 х 8х 2 метров. Состав ракетно-артилле- 
рийского вооружения остался таким же, как на кате- 
рах «Стокгольм»: 4 спаренные пусковые установки для 
8-и ракет РБС-15, по одному 57-мм и 40-мм автомату, 4 
девятиствольных гранатомета «Эльма». Торпедное во- 
оружение немного слабее: 2 однотрубных аппарата 
для 553-мм противокорабельных торпед и 4 для 400-мм 
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противолодочных торпед. Численность экипажа 36 
человек. 


Катера типа «Хугин» (16 единиц). В 1978-82 гг. 
шведы построили серию ракетно-торпедных катеров 
по образцу норвежских катеров типа «Снегг» (см. ни- 
же). Корпус (размеры 36 х 6,2 х 1,7 метров) и силовая 
установка (2 дизеля по 2645 л.с.) остались практичес- 
ки теми же, что у норвежского прототипа, водоизме- 
щение увеличилось на 25 тонн (составило 125 тонн), 
скорость полного хода снизилась на 4 узла (до 32 уз- 
лов). Калибр четырех торпедных апаратов был умень- 
шен с 533 мм до 400 мм. Вместо четырех одноконтей- 
нерных пусковых установок противокорабельных ра- 
кет «Пингвин» поставили четыре двухконтейнерные с 
ракетами РБС-15. Одинарную 40-мм артустановку за- 
менили спаренной и перенесли ее в корму. Вместо нее 
на баке разместили 76-мм универсальную артустановку 
«Ото Мелара». 


ДАТСКИЕ И НОРВЕЖСКИЕ 
УНИВЕРСАЛЬНЫЕ КАТЕРА 


Тип ТБ-68/ФПИЬ (8 единиц). На смену устаревшим 
торпедным катерам «Селевен» датчане разработали 
новый тип универсального боевого катера ГБ-68 (или 
ФИЬ), специально для боевых действий во внутрен- 
них морях и прибрежных водах. Их построили в 
1974—75 гг. в количестве 8-и единиц. Предиолагалось, 
что в случае войны эти корабли будут воевать в Север- 
ном море и на Балтике. 

В основу проекта датские конструкторы взяли 
шведский торпедный катер «Спика 1», но уменьшили 
его габариты и вооружение. Вследствие этого /Ь-66 
коренным образом отличался от предыдущих катеров 
датской постройки. Он имел характерную для турбин- 
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ных катеров большую двухъярусную надстройку, кор- 
мовую часть которой, как обычно, занимали воздухо- 
заборные шахты и выхлопные каналы турбин (водоиз- 
мещение стандартное 240 тонн, размеры 46 х 7,4 х 1,6 
метров). Трехвальная силовая установка катера состо- 
яла из трех газовых турбин мощностью 4250 л.с. каж- 
дая и двух дизелей по 2200 л.с. На турбинах корабль 
мог развивать до 40 узлов, а дизели предназначались 
для экономического 12-узлового хода. 


Вооружение катера в торпедном варианте: 4 аппа- 
рата 533-мм и 1 пушка 76-мм «Ото Мелара». В ракетном 
варианте: 4 пусковые установки противокорабельных 
ракет «Гарпун» и одна 57-мм пушка «Бофорс». На над- 
стройке, по обеим сторонам рубки, размещены шесть 
пусковых установок для осветительных ракет. Несмот- 
ря на обилие вооружения, экипаж корабля, благодаря 
высокой степени автоматизации всех систем, неве- 
лик, всего 28 человек. 


Катера типа «Виллемоэс» (10 единиц). В 1975 г., по- 
сле завершения постройки восьми катеров типа /[Ь-66, 
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Рис. 214. Ракетно-торпедный катер типа «Виллемоэс». Водоиз- 
мещение 252 (полное 270) тонн, размеры 46 х /,4х 2,2 метфов, 
мощность газотуфбиниои установки 12720 л.с., скорость полного 
хода 38 узлов, дальность плавания 900 миль на 12 узлах и 430 
миль на 36 узлах. Вооружение: первый вариант - 4 однотрубных 
233-мм ТА, 2 одинарных ПУ для ракет «афтун», 1 76-мм пушка; 
второй вафиант - 2 ТА 533-мм, 4 одинарных ПУ для факет, 1 
пушка 76-мм. Экипаж 225 человек. 


мы 
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датский флот начал строительство еще 10 многоцеле- 
вых катеров. Новый корабль проектировался в преж- 
нем корпусе катера Ф/ГБ, поэтому длина и ширина ос- 
тались без изменений, только осадка увеличилась на 
90 сантиметров. Силовая установка тоже осталась 
прежней, но вследствие возросшего водного сопро- 
тивления скорость снизилась на 2 узла. [оловной ка- 
тер серии получил название «Виллемоэс». Все десять 
катеров вошли в строй в 1976—78 гг. 


Катера типа «Стандарт флекс 300» (16 единиц). 
Создавая данный проект, датские конструкторы про- 
должали развивать концепцию универсального боево- 
го катера со сменным вооружением, но уже на принци- 
пиально новом уровне. 

Проект «Стандарт флекс 500» позволяет разме- 
щать в едином корпусе стандартные модульные блоки 
различных систем вооружения, набор которых меня- 
ется в зависимости от поставленных задач. Гаким об- 
разом, новый катер может выступать в самых различ- 
ных ролях — как торпедный, ракетный, ракетно-тор- 
педный, артиллерийский, тральщик, минный загра- 
дитель. Процедура замены модулей занимает от 24 до 
48 часов. 

Корпус катера сделан из стеклопластика, что позво- 
лило снизить его массу по сравнению со стальной кон- 
струкцией на 35 тонн. Он имеет развитый полубак и 
низкую кормовую оконечность, напоминая своим си- 
луэтом минно-тральные корабли. Эта особенность его 
архитектуры является следствием универсального на- 
значения проекта. 

Силовая установка катера трехвальная, комбиниро- 
ванного типа. Два высокооборотных дизеля, мощнос- 
тью 3500 л.с. каждый, работают на внешние винты ре- 
гулируемого шага. Газовая турбина имеет мощность 
6000 л.с. и включается совместно с дизелями. Она вра- 
щает отдельный центральный вал с винтом фиксиро- 
ванного шага. Под дизелями катер развивает скорость 
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20 узлов. Включение турбины обеспечивает ему 55-уз- 
ловую скорость полного хода. 

На катерах типа «Стандарт флекс» можно разме- 
щать одновременно до четырех модулей в различной 
комбинации. Стандартный модуль представляет со- 
бой контейнер размером 5,5 х 5,0 х 3,5 метров, в кото- 
ром находится определенная система оружия или тех- 
нических средств. Через унифицированные разъемы 
модуль подключается к системам электропитания и 
охлаждения, а также к единой автоматизированной 
системе боевого управления. При этом все управле- 
ние силовой установкой, системами оружия и другими 
техническими средствами осуществляется с централь- 
ного поста в ходовой рубке. 

В набор модулей входят: 76-мм артустановка «Ото 
Мелара», четырехконтейнерная и двухконтейнерная 








Рис. 212. Катер типа «Стандарт флекс 300» (16 единиц, пост- 
роены в 1968-92 гг., головной получил название «Флювефис- 
кеи», которое раньше носил торпедный катер). Стандаут- 
ное водоизмещение 320 тонн, размеры 254 х 9,2 х 2,2 метров, 
мощность силовой установки 13000 л.с. (газовая турбина 
6000 л.с. пллос 2 дизеля по 3200 л.с.), скорость полного хода 
35 узлов. Вооружение в ракетном варианте: 8 ПУ для факет 
«Гарпун», 1 пушка /6-мм «Ото Мелара». В тофпедном - 4 
ТА, 2 зенитнофакетных комплекса, одта 76-мм пушка. За- 
итфихованы места установки сменных модулей. 
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пусковые установки крылатых ракет «Гарпун», зенит- 
но-ракетный комплекс ГАМ, торпедные аппараты для 
противолодочных и противокорабельных торпед, 
РЛС обнаружения воздушных и надводных целей, 
станция радиотехнической разведки, модуль с надув- 
ным моторным катером и подъемным устройством 
для его спуска и подъема. 


Такая функциональная универсальность, с одной 
стороны, является достоинством, а с другой — подразу- 
мевает избыточность проекта. Ведь для того, чтобы 
хранить и обслуживать сменные модули, требуются 
специальные места базирования, а значит, и дополни- 
тельный личный состав, который будет осуществлять 
монтаж/демонтаж модульных блоков. 


Норвежские катера типа «Снегг» (6 единиц). В 
1970—71 гг. на норвежских верфях были построены 
шесть ракетно-торпедных катеров типа «Снегг». При 
разработке их конструкции проектировщики учли 
опыт эксплуатации ракетных катеров типа «Сторм» 
постройки 1965—67 гг. (20 единиц), которые отлично 
зарекомендовали себя в суровых условиях Заполярья. 
Неудивительно, что по основным параметрам и архи- 
тектуре катера «Снегг» повторяли «Сторм»: то же во- 
доизмещение 100 (полное 135) топи, те же размеры 
36,6 х 6,5 х 1,5 метров, суммарная мощность дизелей 
7200 л.с., скорость полного хода 32 узла. 

Но, в отличие от прототипа, не имевшего торпед- 
ного вооружения, на катерах типа «Снегг» установили 
четыре 533-мм торпедных аппарата для противоко- 
рабельных и противолодочных торпед, а число одно- 
контейнерных пусковых установок крылатых ракет 
«Пингвин» уменьшили с шести до четырех. Чтобы 
вписаться в ограниченные габариты, пришлось при 
этом отказаться от 76-мм артиллерийской установки 
«Ото Мелара», ограничившись одним 40-мм автома- 
том на баке. 
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ПРОТИВОЛОДОЧНЫЕ КАТЕРА 
С ТОРПЕДНЫМ ВООРУЖЕНИЕМ 


В связи с тем, что в послевоенный период главной 
ударной силой флотов ведущих морских держав стали 
подводные лодки, исключительное значение приобре- 
ла противолодочная оборона. Так возникла потреб- 
ность в катерах ПЛО нового поколения: быстрых, ма- 
невренных, мореходных и, наконец, превосходно во- 
оруженных. Помимо глубинных бомб и гидроакусти- 
ческих станций они получили противолодочные тор- 
педы новейшего образца. 


СОВЕТСКИЕ КАГЕРА ПЛО 
С ТОРПЕДНЫМИ АППАРАТАМИ 


Катера типа «Проект 201» (124 единицы). Сама по 
себе конструкция этих катеров, которые в 1957—68 гг. 
строили в Зеленодольске и Керчи, ничем особенным 
не выделялась. Только противолодочное вооружение 
они имели — на год начала строительства серии — 
очень сильное: 4 пятиствольных реактивных бомбо- 
мета (80 бомб типа РГБ-60) и 2 однотрубных 406-мм 
торпедных аппарата О ТА-40. Зали этих установок, на- 
водившихся на цель по данным гидроакустической 
станции «Гамир-2», перекрывал большой объем под- 
водного пространства. Впрочем, скорость хода 201-х 
была маловата для преследования даже дизель-элект- 
рических подлодок постройки конца 50-х годов. Мно- 
гие из них развивали скорость 17—20 узлов, и чтобы 
успешно гоняться за такими, требовалось держать ход 
не ниже 50 узлов. А в 60-ые годы начали вступать в 
строй одна за другой американские и английские атом- 
ные подводные лодки, способные мчаться под водой 
на скорости 30-35 узлов. С ними 28-узловым 2019-м, 
стрелявшим глубинными бомбами недостаточной 
мощности (для поражения атомных гигантов), делать 
было нечего. Противолодочные торпеды могли бы 
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Рис. 216. Советский катер ПЛО типа «Проект 201» (1957 год). 
Водоизмещение 170 (полное 215) тони, размеры 42,4 х 6 
х 1,5 метфов, 3 дизеля по 2200 л.с., скорость 28 узлов, 
дальность плавания 1100 миль па 13 узлах, 220 миль 
полным ходом. Экипаж 531 человек. 


дать больше шансов на успех, если бы не малая ско- 
рость. На 28-и узлах выйти на рубеж атаки скоростной 
атомной подлодки дело совершенно безнадежное. Да 
и мало двух торпед, чтобы атаковать корабль, имею- 
щий эффективные средства гидроакустического про- 
тиводействия. Артиллерийское вооружение 170-тон- 
ных катеров вообще было смешное: 4 автомата 25-мм в 
двух спаренных установках. 

Катера типа «Проект 205-М» (138 единиц). Боль- 
шая серия катеров этого типа строилась в 1967—85 гг. 
в Ленинграде и Владивостоке. Для них использовался 
стандартный корпус проектов 205/206 (ракетный ка- 
тер и торпедный катер). Вооружение было аналогич- 
но вооружению торпедного катера (12 глубинных 
бомб в двух бомбосбрасывателях, 4 торпедных аииара- 
та, две спаренные 30-мм артустановки АК-250, но вме- 
сто противокорабельных 555-мм торпед использова- 
лись 406-мм противолодочные). Кроме того, были ус- 
тановлены две гидроакустические станции: стацио- 
нарная «Геркулес-2» и вертолетная опускаемая. Чтобы 
освободить площадку для размещения второй из них, 
пришлось изменить форму надстрики. Водоизмеще- 
ние составило 170 (полное 210) тонн, размеры З9х 7,8 
х 1,8 метров. Силовая установка состояла из трех дизе- 
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лей М-503 по 4000 л.с. (34 узла) или трех М-504 по 5000 
л.с. (56 узлов). Дальность плавания 800 миль на 20 уз- 
лах, 500 миль полным ходом. Экипаж 52 человека, в 
том числе 5 офицеров. Таким образом, боевые воз- 
можности катеров этой серии были существенно улуч- 
шены по сравнению с катерами серии 201. 


Катера типа «Молния-2», или «Паук» (45 единиц). 
В конце 70-х гг. специалисты ЦКБ «Алмаз» (главный 
конструктор проекта Е.И. Юхнин) создали противо- 
лодочный корабль «Молния-2» (Проект 1241.2), полу- 
чивший в странах НАГО кодовое название «Паук». Его 
корпус был взят от ракетного катера типа «Молния» 
(проект 1241 - по натовской классификации тип «[а- 
рантул»). В 1979 году первый катер типа проект 1241.2 
вошел в состав советского ВМФ. Строительство серии 
продолжалось в Ярославле 14 лет, до 1992 года. 

Катера этого типа имеют гладкопалубный стальной 
корпус с несколько приподнятым баком и двухъярус- 





Рис. 217. Катер ПЛО типа «Паук» (проект 1241.2). Водоизме- 
щение 4125 (полное 475) тони, размеры 57,5 х 10,2х 2,6 метров, 2 
дизеля М-207 по 10000 л.с., скофость полного хода 32 узлов, далу- 
ность плавания 2600 миль на 14 узлах. Вооружение: четыфе одно- 
трубных 406-мм ТА, 1 пушка 76-мм, 1 шестиствольных 30мм ав- 
томат АК-630, один зенитный ракетный комплекс «Стфела- 
2М» (5 ракет), 2 пятиствольных реактивных бомбомета, 2 бом- 
босбрасывателя. Экипаж 38 человек. 
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ной надстройкой из алюминиево-магниевого сплава. 
По сравнению с проектом 1241 силуэт катера несколь- 
ко изменился — его мачту сместили в корму. 


Энергетическая установка является двухвальной и 
состоит из двух высокооборотных дизелей М-207А 
мощностью по 10000 л.с. каждый. Она обеспечивает 
катеру полную скорость 35 узлов и дальность плавания 
экономическим 14-узловым ходом 1600 миль (при при- 
еме топлива в перегруз — 35000 миль). Для снабжения 
систем корабля электроэнергией используются два ди- 
зель-генератора мощностью по 250 кВт. Автономность 
плавания корабля составляет 10 суток. 


Ввиду того, что главным назначением «Паука» явля- 
ется борьба с подводными лодками, в состав его воору- 
жения входят четыре однотрубных торпедных апара- 
та для 406-мм противолодочных самонаводящихся 
электрических торпед (51-40, два реактивных пятист- 
вольных бомбомета РБУ-1200 «Ураган» и два кормо- 
вых бомбосбрасывателя на 24 глубинные бомбы БРЬ-1. 
Гидроакустический поиск противника обеспечивают 
две станции: подкильная и буксируемая поисковая. 
Помимо них, на корабле имеется специальная проти- 
водиверсионная станция. 


Артиллерийское вооружение «Гауков» представле- 
но 76-мм артустановкой АК-176 на баке корабля и 30-мм 
шестиствольным автоматом АК-630М в кормовой час- 
ти надстройки. Обладая способностью поражать низ- 
колетящие маневренные цели, эти системы вооруже- 
ния являются лучшими в мире. Для защиты корабля от 
мин его оборудовали высокоэффективной системой 
размагничивания. 


Катера типа «Светляк» (проект 10410, 40 единиц). 
Противолодочный катер проекта 10410 (по классифи- 
кации НАГО — «Светляк») был спроектирован в сере- 
дине 80-х годов в ЦКБ «Алмаз» для замены устаревших 
к тому времени противолодочных катеров типа «про- 
ект 205-М». Головной катер серии вступил в строй в 
1989 году в Ленинграде. С 1990 г. катера этого типа вы- 
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пускает еще и завод во Владивостоке. Советский (рос- 
сийский) флот получил уже 40 единиц противолодоч- 
ных катеров проекта 1090410, строительство серии про- 
должается. 

С началом действия международного соглашения о 
200-мильной экономической зоне задачи служб бере- 
говой охраны значительно возрастут. На боевое де- 
журство во внутренних морях (Балтийском, Черном, 
Каспийском) и в открытых бассейнах (Север, Даль- 
ний Восток) выйдут противолодочные и сторожевые 
катера проекта 10410. Они получили хорошую оценку 
моряков: имеют высокие мореходные качества на вол- 
не до 7 баллов и неплохие для своего водоизмещения 
условия обитаемости. 

Архитектура и компоновка корабля классическая 
для катеров подобного назначения. Корпус — гладко- 
палубный, цельносварной, изготовлен из стали. Разви- 
тая двухъярусная надстройка, где размещаются ходо- 
вая, штурманская и радио рубки, каюты офицеров, бо- 
евые посты и другие помещения, изготовлена из лег- 
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Рис. 2158. Катер типа «Светляк» (пфоект 10410). Водоизмеще- 
ние 322 (полное 395) тони, размеры 49,5 х 9,2х 2,6 ме 
тров, 3 дизеля М-204 по 2000 л.с., скорость полного хода 
32 узла, дальность плавания 1200 миль на 13 узлах 
(2200 миль с топливом в перегруз), экипаж 31 человек. 
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кого сплава. Необходимо отметить довольно высокую 
для кораблей такого класса автономность плавания, 
достигающую 10 суток. 


Катера проекта 10410 имеют универсальное воору- 
жение, в состав которого входят: два однотрубных 
406-мм торпедных аппарата для противолодочных 
электроторпед С5ЭТ`40, одна 76-мм артустановка АК: 
176 М, смонтированная на баке, один шестистволь- 
ный 50-мм автомат АК-630 М, одна пусковая установка 
для четырех зенитных ракет типа «Игла». Для борьбы 
с подводными лодками на корабле размещены еще и 
два бомбосбрасывателя на шесть глубинных бомб ББ-1 
каждый. Кроме того, с целью защиты от противокора- 
бельных ракет, «Светляки» оборудованы двумя пуско- 
выми установками пассивных помех /1К-16. Дополня- 
ют систему вооружения РЛС управления артогнем, 
тепловизионная станция, буксируемая ГАС и два пере- 
носных гранатомета МРГ-|1 для борьбы с подводными 
диверсантами. 


Не так давно ЦКЬ «Алмаз» приступило к разработ- 
ке нового перспективного проекта катера водоизме- 
щением около 400 тонн на смену «Светляку». По своим 
показателям, как мореходным, так и боевым, этот ка- 
тер будет значительно превосходить корабли проекта 
10410. Головной корабль серии планируется сдать 
флоту уже в 2000 г. 


ПРОТИВОЛОДОЧНЫЕ КАТЕРА 
НА ПОДВОДНЫХ КРЫЛЬЯХ 


В 60-ые годы в составе ВМФ США, Великобритании 
и СССР появились скоростные (30—35 узлов) атомные 
подводные лодки. Задачи эффективной борьбы с ни- 
ми выдвинули особенно жесткие требования к скоро- 
сти и маневренности противолодочных катеров. Вне 
конкуренции по этим характеристикам оказались ко- 
рабли с динамическими принципами поддержания — 
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с подводными крыльями (ПК), на воздушной подушке 
и экранопланы. Помимо исключительной быстроход- 
ности, такие корабли обладают и другими преимуще- 
ствами. Из-за возвышения корпуса над водой они поч- 
ти бесшумны, что сильно затрудняет их обнаружение 
гидролокаторами подлодок, а благодаря высокой ско- 
рости и малым физическим полям, на которые не реа- 
гируют неконтактные взрыватели, они практически 
недосягаемы для торпед. 


Опытный противолодочный катер «Плейнвью». 
В начале 1966 г. Министерство обороны США выдало 
фирме «Грумман» заказ на проектирование 520-тонно- 
го противолодочного катера на ПК. В конце того же 
года на свет появился противолодочный катер 
«Плейнвью». 

Корпус катера из легких алюминиевых сплавов 
имел круглоскулые обводы. При его постройке ис- 
пользовали известную авиационную технологию — па- 
нели штамповались вместе с ребрами жесткости. Кры- 
льевая система «Плейнвью» была глубокопогруженно- 
го типа, ею управляла электронная система, аналогич- 
ная системе катера «Хай Пойнт». Нестационарные 
крылья из нержавеющей стали были размещены по са- 
молетной схеме — на два носовых крыла приходилось 
около 90% всей массы катера, а кормовое крыло под- 
держивало только 10%. Катер обладал хорошей море- 
ходностью — он мог идти на крыльях при волнении до 
6 баллов включительно. 

«Плейнвью» был оснащен двумя силовыми установ- 
ками, работавшими на отдельные движители. Основ- 
ная установка — для хода на ИК — состояла их двух 
17000-сильных турбин с приводом на титановые су- 
перкавитирующие винты через угловые передачи в 
стойках носовых крыльев. Используя ПК, катер разви- 
вал скорость полного хода 62 узла, что являлось луч- 
шим показателем среди кораблей подобного типа. Но 
дальность плавания на крыльях была сравнительно 
невысокой — около 500 миль. Для ее увеличения 
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Рис. 219. Опытный противолодочный катер «Плеинвью»: 1 - 
привод заваливания колонки винтов экономического хода; 2 -— 
пфехтрубный торпедный аппарат; 3 - коридоф; 4 - воздухоза- 
бофная шахта; 5 - ходовая рубка; 6 - кладовые; 7 - кубрик ко- 
манды; 8 - каюта офицеров; 9-камбуз; 10 -— отсек ГАС; 11 - из 
лучатель ГАС; 12 - газовые турбины; 13 - носовые крылоуя с гот 
долами, винтов полного хода; 14 - топливные цистерны; 125 - 
боевой пост; 16 — дизельмотофы; 17 - приводы торпедных атп- 
пафатов; 18 - кофмовое крыло с гондолой винта экономического 
хода. 
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«Плейнвью» получил два дизеля по 1000 л.с., работав- 
шие на кормовые подъемные колонки. А чтобы кры- 
лья не создавали дополнительного сопротивления хо- 
ду корабля в водоизмещающем режиме, их тоже сдела- 
ли подъемными. С другой стороны, такая конструкция 
крыла существенно уменьшала осадку катера. 


Вооружение «Плейнвью» состояло из двух 324-мм 
трехтрубных аппаратов для противолодочных торпед 
Мк-46, РЛС и выдвижной гидроакустической станции 
(сонара). 

Катер «Плейнвью» из-за сложности конструкции, а 
главное — из-за высокой стоимости производства, в се- 
рию не пошел. 


Опытный противолодочный катер «Бра д’Ор». 
Этот катер ВМФ Канады был спущен на воду в 1969 г. 
Катер имел целый ряд оригинальных технических 
решений, которые отличали его от американских 
аналогов. 

Стандартное водоизмещение корабля составляло 
180 тонн. Для снижения веса его цельносварной, круг- 
лоскулый корпус сделали из алюминиевых сплавов. 
Полупогруженные крылья из нержавеющей стали кон- 
структоры расположили по схеме «утка» — на самое 
большое крыло, жестко закрепленное в корме, прихо- 
дилось до 90% всей массы катера. Носовое крыло су- 
перкавитирующего профиля могло поворачиваться 
вокруг вертикальной оси и таким образом позволяло 
управлять кораблем. Для повышения мореходности и 
устойчивости движения крылья имели систему стаби- 
лизации и снижения качки. Благодаря этому катер мог 
при волнении до 5 баллов развивать скорость 40 узлов. 


Роль главной энергетической установки играла га- 
зовая турбина мощностью 30000 л.с., работавшая че- 
рез редуктор с раздвоением на два гребных винта. Су- 
перкавитирующие винты находились в наклонных 
стойках кормового крыла. Скорость полного хода на 
крыльях составляла около 63 узлов, а дальность плава- 
ния 700 миль. Для движения в водоизмещающем режи- 
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; 5 - тофпедные аппараты; 6 - лебедка подзема буксируемой ГАС; 


та носового крыла; 2, 13 - боевые посты; 3 -— ходовая рубка; 4 - газовая тур- 
излучатель ГАС; 8 — дизельмоторы; 9 - винт для хода на корпусе; 10 -винт 


для хода на крыльях; 11 - привод консоли крыла; [2 - кофмовое крыло; 14 


Рис. 220. Канадский катер ПЛО «Бфа де Ор»: 1, 16 - механизмы повофо- 
— каюты офицеров; 15 - кубфик команды; 17 - носовое крыло. 
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ме служил дизель (2000 л.с.) с приводом на два винта 
регулируемого шага. Эти винты тоже размещались в 
крыльевых стойках. Когда катер шел на крыльях, вин- 
ты оказывались выше ватерлинии. Дизель обеспечи- 
вал дальность плавания 2000 миль экономическим 12- 
узловым ходом. 


Вооружение катера являлось сугубо противолодоч- 
ным: четыре 324-мм торпедных аппарата для амери- 
канских торпед Мк-46, буксируемая гидроакустичес- 
кая станция и четыре крупнокалиберных пулемета в 
двух спаренных установках. Результаты испытаний 
подтвердили, что состав вооружения «Бра д’Ор» до- 
статочен для эффективной борьбы с подводными лод- 
ками. Между тем, надежность сложной крыльевой сис- 
темы и движителей оказалась низкой, поэтому уже в 
1971 г. корабль вывели из боевого состава флота и по- 
ставили на консервацию. 


Советские катера ПЛО типа «Муравей» (проект 
133, 16 единиц). В середине 70-х гг. в СССР был спро- 
ектирован катер на ПК, специально предназначенный 
для несения погранично-сторожевой службы. Такие 
катера типа «Муравей» (по классификации НАТО — 
«Антарес») строились в Феодосии в 1976—82 гг. серией 
из 16 единиц. [оловной катер серии — «Дельфин» — 
был сдан флоту в 1979 году. 

Катера проекта 135 оснащены стационарной авто- 
матически управляемой крыльевой системой. Хотя 
эти корабли имеют сравнительно небольшой тоннаж, 
на них установлено достаточно мощное вооружение и 
энергетика. Как следствие, они отличаются весьма 
плотной компоновкой. В двухъярусной надстройке 
размещены ходовая, штурманская и радио рубки, цен- 
тральный и боевые посты. В задней, кормовой части 
надстройки находятся шахты воздухозабора и две вы- 
хлопные трубы. 

[лавная силовая установка является двухвальной и 
включает две 18000-сильные турбины НК-12 для дви- 
жения на крыльях и два дизеля малого хода. Макси- 
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Рис. 221. Катер на подводных крыльях типа «Муравей» (проект 
132), 1952-89 гг. Водоизмещение 180 (полное 220) тони, размеры 
40,3 х 8 (с крыльями 9) х 1,9 (с крыльями 4, 7) метров, 2 газовые 
турбины по 11300 л.с., скорость полного хода 40 узлов, дальность 
плавания 410 миль. Воофужение: 2 ТА 406-мм, 1 пушка 76-мм 
(АК-176), 1 автомат 30мм, Г ПЗРК «Игла». Экипаж 40 человек. 


мальная скорость катеров достигает 40 узлов. Артил- 
лерия: 76-мм установка АК-176, смонтированная на ба- 
ке прямо перед надстройкой, и 30-мм шестиствольный 
автомат АК-630М в корме. Противолодочное вооруже- 
ние представлено двумя 406-мм торпедными аппарата- 
ми. Экипаж 40 человек. 

Советские катера типа «Бабочка/ Сокол» (проек- 
ты 1141 и 1145). Одним из лучших противолодочных 
катеров конца 70-х гг. стал катер на ПК типа «Бабочка» 
(Проект 1141), который строился на заводе им. Горько- 
го в Зеленодольске. В 97 г. новый катер, получив- 
ший название «Александр Кунахович» (имя главного 
конструктора проекта, умершего во время завершения 
проектных работ) был передан флоту в опытную экс- 
плуатацию. 
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Катер имеет глубокопогруженные стационарные 
крылья с автоматической стабилизацией по крену и 
дифференту, благодаря чему даже при волнении 4-5 
баллов амплитуда бортовой качки не превышает 35°. 
Опытная эксплуатация показала, что катер на волне в 
5 баллов развивал скорость 55 узлов. 


Корпус цельносварной, гладкопалубный. Характер- 
ный силуэт ему придает кожух воздушных шахт и ды- 
мовых каналов турбин, расположенный в кормовой 
части. Для хода на крыльях используется трехвальная 
установка из трех газовых турбин НК-1[2 мощностью 
18000 л.с. каждая. Через угловые передачи турбины 





Рис. 222. Катер ПЛО на подводных крыльях типа «Сокол» (Пфо- 
ект 1142). Построен в 1977 г. Водоизмещение 320 (полное 465) 
тонн. Размеры 20 х 10,2 х 2,9 метров. Силовая устанмовка 22600 
л.с., скофость полного хода 60 узлов. Воофужение: 5 ТА 406 мм в 
двух четырехтфубных установках, 1 пушка 76 мм, 1 шестист- 
вольный 30мм автомат. Экипаж 20 человек. 
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вращают три пары винтов регулируемого шага, распо- 
ложенные на валах тандемом. Скорость полного хода 
достигает 60 узлов, в результате чего корабль проекта 
1141 является не только самым крупным катером на 
подводных крыльях, но и одним из самых скоростных. 
Для малого хода в водоизмещающем режиме установ- 
лены два дизеля по 800 л.с., работающие на водомет- 
ные движители. 

На борту находятся два четырехтрубных 406-мм 
торпедных аппарата для противолодочных самонаво- 
дящихся торпед С5Э1-40 и ГАС с опускаемой антенной. 
Их дополняют две шестиствольные 30-мм артсисте- 
мы, обеспечивающие противовоздушную оборону. Пу- 
ски торпед могут производиться на очень высоких 
скоростях — вплоть до 50 узлов. 

Исходя из этих возможностей, для катеров типа 
«Проект 1141» разработали новую тактику противоло- 
дочной борьбы, которая предполагает действия груп- 
пой из двух единиц. Чтобы определить местонахожде- 
ние подлодки, участники группы чередуют короткие 
броски с остановками для прослушивания шумов. Та- 
кие «подскоки» позволяют катерам осуществлять по- 
иск со средней скоростью 40 узлов. 

После трехгодичной опытной эксплуатации проект 
1141 был доработан с учетом замечаний военно-техни- 
ческих экспертов. Без изменений оставили корпус, 
крыльевую систему и главную энергетическую уста- 
новку корабля. По сравнению с базовым проектом из- 
менился лишь состав вооружения. Чтобы лучше пора- 
жать надводные цели, один 30-мм автомат (на баке) за- 
менили более мощной 76-мм артустановкой АК-1 76. За 
счет артиллерийской прислуги экипаж увеличился с 
45 до 50 человек. Два таких катера типа «Сокол» (или 
«Бабочка-2» по коду НАГО) были построены и вступи- 
ли в состав флота в 1986—87 гг. 
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